

















CONSTRUCTION DU CANAL DE LENS A LA DEULE. 31

pierres de fosses. Le massif ainsi constitué est essentiel-
lement perméable.

Un essai de hétonnage a été également tenté dans
cette partie, mais on a di reconnaitre que, dans la
circonstance, ce mode d'étanchement ne pouvait donner
que de mauvais résultats.

En effet, le niveau de 1'eau des marais qui, dans cette
région, bordent le canal de Lens & la Deille sur ses deux
rives, est inférieur au niveau du canal mais supérieur a
celui du plafond. En cas de vidange du bief, une sous-
pression considérable était donc & craindre.

D’un autre coté, le sol est sujet & des affaissements
occasionnés par les exploitations souterraines et dont
nous dirons quelques mots & la fin de la présente notice:
la chemise en béton n’aurait donc pas tardé & étre
disloquée.

On a eu recours & un autre procédé consistant & isoler
complétement le canal des marais par la confection, dans
chaque digue, d'un corroi argileux traversant toute la
. couche perméable et descendu & 4™,20 en contre-bas du
niveau de navigation. En outre, on a renforcé ces digues
comme le représente le profil en travers de la plan-
che 30.

L’étanchéité est assurée aujourd’hui, par ces corrois,
d’une maniére compléte.

Ecluses (Pl. 30, fig. 4, 5, 6). — On n'a pas jugé utile,
sur une voie navigable secondaire, de faire application
des derniers perfectionnements qui ont pour but d'ac-
croitre, autant que faire se peut, la rapidité des manceu-
vres (aqueducs de vidange et de remplissage; portes & un
seul vantail; manceuvre hydraulique des portes, ete.).
D’ailleurs, le trafic devant se faire presque entiérement
en descente, cette application n'elit ici présenté quun
médiocre intérét.
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CONSTRUCTION DU CANAL DE LENS A LA DEULE. 33

L'écluse n® 2 a pu étre fondée directement sur le
terrain résistant. Elle n’a nécessité que des épuisements
ordinaires.

Les fouilles de I'écluse n°3 étaient, & partir d'un certain
niveau, ouvertes dans la marne aquiféere. L’'abondance des
eaux y était trés considérable et le débit croissait & pen
prés proportionnellement & la profondeur ; il convenait
donc de réduire celle-ci dans toute la mesure du possible,
en vue de restreindre tout & la fois l'importance et la
durée des épuisements.

Or il résulte de nombreuses expériences faites sur le
canal de la Sensée et la Scarpe-Moyenne et dont nous
avons consigné les résultats dans la nofe déja citée
(Annales 1885, 2° semestre) que 'on accélere dans une
trés faible proportion seulement l'entrée des bateaux
dans une écluse en donnant au mouillage sur le buse

| d’'aval une valeur supérieure & 2™,30. Nous avons done
. pu, sans inconvénient, rédnire en cours d'exécution
de 0™,20 la profondeur de la troisitme écluse du canal
de Lens & la Detle. Pour n’apporter aucune modification
aux appareils de pierres de taille et aux portes, il a suffi
' de relever de 0™,20 le nivean des couronnements.

En outre, eu égard i 'excellente nature du sol, 'épais-
seur de la fondation a été diminuée et la concavité du
radier supprimée d'une maniére compléte. Pour résister
a la sous-pression, nous avons eu recours & I'emploi de
vieux rails disposés en croix de Saint-André, noyés dans
le béton et encastrés sous les bajoyers de I'écluse.

Le débit par 24 heures, au fond de la fouille, n'en a
pas moins atteint le chiffre énorme de 90.000 metres
cubes. La puissance totale utilisée pour évacuer ce
volume a été portée jusqu'a 131 chevaux-vapeur. Les
dépenses d’épuisement de I'écluse n® 3 se sont élevées
| & 73.115 francs.

Annales des P, et Ch. Mésomes, — Toue x1v. 3
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pliqué dans le service des voies navigables du Nord et du
Pas-de-Calais.

Chaque culée est traversée par une arche en plein-
cintre de 1,20 d’'ouverture et de 2,80 de hauteur sous-
clef pour I'écoulement des eaux; de petits murtins en
maconnerie construits en amont et en aval en dégagent
la section et en rendent utile tout le débouché.

Traversée des voies ferrées. Ponts sous les chemins de
fer des mines de Lens et de Lens & Armentiéres. —
Comme nous I'avons vu, le canal de Lens & la Detle tra-
verse trois lignes ferrées :

Le chemin de fer particulier des mines de Lens;

Le chemin de fer du Nord;

Le chemin de fer de Lens & Armentiéres.

Cette derniére ligne a été construite par I'Etat. Les
Ingénieurs chargés de la construction avaient, d'accord
avec le service de la navigation, établi un ouvrage spé-
cial pour le passage de la voie navigable. Il nous a suffi
de creuser la cunette sous cet ouvrage et d'y élever des
murs de souténement pour les banquettes de halage et
de contrehalage.
~ Le pont existant sous le chemin de fer des mines de
Lens est fondé sur un radier général en maconnerie arasé
a plus de 2 metres en contre-bas du niveau du premier
bief. Il avait d’ailleurs une ouverture et une hauteur suffi-
santes. La construction d’'une banquette de halage avec
aqueduc de décharge pour faciliter 1'échappement de
I'eau a donc été le seul travail & y exécuter.

Pont sous le chemin de fer du Nord. — Le pont exis-
tant & latraversée de lariviere de la Souchez, sous la gare
de Lens, I'une des plus importantes du réseau du Nord,
était en maconnerie et & culées perdues. Sa voiite en arc
de cercle avait 8™,62 d'ouverture et sa longueur totale
était de 36 metres.
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Les piédroits de ce pont reposaient sur une série d’'ar-
cades dont les piliers avaient été fondés trés bas parce
qu’il avait fallu traverser un bane épais de tourbe pour
trouver un terrain suffisamment résistant : c'est cefte
circonstance qui a permis d’utiliser 1'ouvrage.

Mais on ne pouvait que bien difficilement obtenir sous
la volite une hauteur libre de 3™,70. — D'un autre cifé,
par suite de I'affaissement du sol que nous avons signalé
ddja, cefte voite s'était profondément lézardée et avait
subi des mouvements tels que 'on ne pouvait sans dan-
ger exécuter le moindre déblai contre l'intrados et les
culées.

11 fallait done absolument se résoudre & la remplacer
par un tablier métallique,

La Compagnie du Nord devant, dans un avenir peu
¢loigné, étre obligée de réaliser cette substitution pour
assurer la sécurité de son exploitation, on a pu se mettre
d’accord avee elle et lui faire accepter la combinaison
suivante : _

I’Etat devait effectuer & ses frais toutes les macon-
neries.

La Compagnie exdcuterait le tablier métallique, ainsi
que le déplacement et le rétablissement des voies, et la
dépense correspondante serait partagée par moitié entre
les deux administrations.

Cette transaction était, & tous les points de vue, avan-
tageuse pour notre service qui ne risquait point ainsi de
compromettre I'exploitation de la gare de Lens. Aussi
M. le Ministre des travaux publics y donna-t-il son appro-
bation.

Les travaux qui concernaient la navigation, exécutés
par voie de régie, ont consisté dans la démolition de la
vofite ; dans la restauration et 'aménagement des pié-
droits dont les arcades ont été fermées par des masques
en maconnerie; et dans 1'établissement d'une hanquette
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de halage de 2™,50 de largeur avec aqueduc de décharge.
L’élévation et la coupe transversale (Pl. 32, fig. 1 et 2)
rendent clairement compte de ces dispositions.

11 fallait nécessairement procéder par parties, mais le
travail nous a été singulierement facilité par la Compa-
gnie du Nord qui, en vue de préparer la réalisation d'un
projet général d'agrandissement de la gare intérieure de
Lens, s’est décidée & prolonger tout d’abord de 17 métres
vers 'amont les culées du pont & aménager (voir Pl. 32,
fig. 3).

Grace & la pose provisoire, sur ce prolongement, de
trois poutres du tablier et & un ripage de voies convena-
blement entendu, la partie aval de la voite, sur une lon-
gueur de 25 métres, nous a été livrée d'un seul coup pour
la démolir et élever ensuite les culées (Pl. 32, fig. 4).
Quelques fermes de cintres consolidaient, pendant la
durée de cette phase de l'opération, la partie amont qui
supportait les voies principales.

On pouvait dés lors poser les deux tiers du tablier et
rétablir ces voies principales dans leur situation défini-
tive, ce qui rendait disponible la téte amont de la vofite
et permettait d’achever les travaux de maconnerie (P1. 32,
/ig.5).

II ne restait plus enfin, pour compléter le tablier, qua
poser trois poutres nouvelles et & ramener a leur empla-
cement définitif les trois derniéres poutres primitivement
établies sur le prolongement du pont (Pl. 32, fig. 6).

Ces dispositions ont permis de reconstruire, en somme,
presque entiérement l'ouvrage, sans arréter un seul ins-
tant U'exploitation de la gare de Lens et sans que 1'on
ait eu & déplorer aucun accident.

Rivages publics. — On a depuis longtemps reconnu la

nécessité d’établir, sur les voies navigables, des ports
ou rivages publics pour 'embarquement et le débarque-
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ment des marchandises. La loi du 5 aolt 1879 a compris
de nombreux travaux de ce genre parmi les améliorations
a réaliser sur les canaux de la région qui nous occupe.

Aussi le canal de Lens & la Defle a-t-il été doté de
ports ou rivages au nombre de quatre.

Chacun d'eux comprend : 1° un élargissement du canal
sur 120 metres de longueur de maniére & obtenir le ga-
rage de trois bateaux en dehors du chenal. La longueur
du rivage public de Lens seul a été portée i 240 metres
& cause de l'importance de la localité & desservir;

2° La création, au droit de ce garage, d'un terre-plein
de 15 meétres de largeur, muni d'une chaussée pavée de
6 metres et sur lequel s’effectuent le dépdt des marchan-
dises et la circulation des voitures.

Alimentation. — Nous avons vu que le canal de Lens
a la Detlle est alimenté par la riviere la Souchez qui s’y
déverse, rive droite, & peu de distance de I'origine.

Le débit de cette riviere, pendant tout le cours de 1'exé-
cution des travaux, notamment durant la longue période
de sécheresse de 1'été de 1886, n'est pas descendu au-
dessous de 130 litres par seconde et s'est plus générale-
ment maintenu dans le voisinage de 170 litres. Ces chif-
fres confirment les résultats de jaugeages antérieurs.

Or, en tenant compte des pertes par les portes d’é-
cluses, par évaporation et infiltration et de la dépense
d’eau nécessitée par le passage des hateaux pour I'écluse
dont la chute est la plus grande, on trouve qu'un tonnage
de 290.000 tonnes exige un débit de 70 litres par se-
conde. Une notable partie du volume de la Souchez reste
donc disponible pour le fonctionnement des usines et
pour parer, dans l'avenir, & tous les besoins de la navi-
gation.

D'ailleurs, les trois derniers biefs regoivent un certain
nombre de petits affluents, de sorte que le volume con-
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sommé par le premier bief est inférieur au chiffre indi-
qué, d’autant plus que la premiére écluse est celle dont
la chute est la moins forte.

Durée dexécution des travaur et montant des dé-
penses. — Comme nous l'avons dit, les travaux ont été
mis en adjudication en deux lots les 13 décembre 1884 et
30 mai 1885. Ils ont été attaqués le 1°F février 1885 et le
canal a été liveé & D'exploitation le 30 octobre 1886 :
I'exécution a done duré vingt et un mois environ.

La surveillance en a été confiée & M. le conducteur
Lariviére, qui s'y est distingué par son intelligence, son
zéle et son activité,

Les deux entreprises ont été menées avec beaucoup de
vigueur.

Le cahier des charges du second lot, qui comprenait
les cing derniers kilometres du canal, notamment la
construction de la troisiéme écluse , imposait & I'entre-
preneur l'obligation de terminer les fravaux dans un dé-
lai de quinze mois qui n'a pas été dépassé, malgré de
nombreuses difficultés imprévues.

La dépense réelle s’éléve en totalité, tant pour les tra-
vaux terminés que pour certains parachévements restant
a faire, au chiffre de 1.864.000 francs, qui se décompose
de la maniére suivante :

francs

Terrassements, « . . + oo . .v . . 378700

Bétonnages et corrois. . . . ... . 57.975 franes
Onyragesdiart.s e it s 896.700 ) 1.864.000
Pavages, empierrements et divers.  69.725

Indemnités de terrains . . ... . £60.900 |

Pourune longusurde.’ o, 0. L oL ..l 7.826 m.
soltparkilomairess st B e s 238.180 fr.

Gare d'eau des mines de Liévin, — La Société des mi-
nes de Liévin a construit, immédiatement en amont du
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canal de Lens & la Dedle, une gare d’ean pour l'embar-
quement de ses charbons qui y sont amenés par une voie
ferrée reliant toutes ses fosses et déversés des wagons
dans les bateaux par des couloirs & bec mobile.

Cette gare d'eau est mise en communication avec le
canal par un pont fixe métallique, biais & 64° 07’ et de
7 métres d'ouverture droite, sur la route nationale n® 25.

Elle a une longueur de 280 metres et une largeur en
plafond de 22™,50. Elle est bordée de murs de quai sur
ses deux rives et fermée par«in mur de fond. Le mur de
gauche supporte les appareils d’embarquement. Sa hau-
teur maximum est de 8™,10, et il est surmonté d'un rem-
blai de 4™,30 & la créte duquel circulent les wagons.
Le mur de droite sert uniquement de souténement au
chemin de halage.

En amont du pont sur la 1'oute n® 25, les maconneries
sont disposées de maniere a constltuer un bassin de vi-
rement de 40 métres de diameétre.

Affaissements occasionnés par les exploitations sowter-
ratnes. — Les exploitations houilléres donnent lieu, pour
divers motifs et notamment par le fait des éhoulements
successifs qui se produisent dans les galeries souterrai-
nes abandonnées aprés 'extraction, a des affaissements
qui se manifestent de proche en proche jusqu’a la surface
du sol.

Ces effets sont trés sensibles dans le bassin du Pas-
de-Calais, en particulier dans le périmétre de la conces-
sion des mines de Lens.

Toutefois I'existence du canal de Lens & la Detile n'en
est en rien compromise.

En effet, les affaissements atteignent seulement le
premier bief et s'étendent dans toute sa longueur
On concoit dés lors la possibilité d'obyier aux incon-
vénients qui pourraient en résulter en abaissant suc-
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cessivement le niveau de navigation, le plafond du canal
«descendant en méme temps que les digues.

L’écluse n® 1 permet de le faire sans difficulté. Son
premier mur de chute est en effet arasé & 2,78 en con-
tre-bhas du niveau de navigation primitif : I'abaissement
peut donc étre d’an moins (0™,58 avant de toucher aux
maconneries. Ce mur de chute a lui-méme une hauteur
«le 1™,08. En le recoupant au besoin aun fur et & mesure
que la nécessité s'en fera sentir, on pourra done réaliser
un abaissement total de : 0™,58 4 1™,08 =1™,66, sans
toucher aux portes.

Mais la gare d’eau des mines de Liévin, au moins dans
sa partie amont on sont installés les appareils d’embar-
qquement, n’est pas assujetfie quant & présent an mouve-
ment descendant que nous venons de signaler.

Les variations de niveau pourraient done avoir & un
moment donné pour la Société des conséquences graves,
en l'obligeant 4 modifier ces appareils et i faire des appro-
fondissements susceptibles de compromettre la solidité
-des maconneries. Aussi a-t-elle, sous le pont de la route
nationale n°® 25, et avons-nous, de notre coté, sous le
pont du chemin de fer du Nord, ménagé une hauteur libre
supérieure & la dimension réglementaire de 3™,70. Quant
.au pont sous le chemin de fer des mines de Lens, il est
trés élevé au-dessus du niveau de navigation.

Si cefte hanteur se réduisait au point de devenir insuf-
fisante avant que les exploitations houilléres aient régu-
larisé et uniformisé les affaissements, le relévement des
tabliers métalliques, accompagné de quelques recharge-
ments de digues, pourrait facilement s’effectuer au prix
de dépenses relativement peu considérables.

Enfin, comme derniére ressource, la Société de Liévin
- pourrait se mettre a l'abri des variations de niveau en
construisant, immédiatement en aval du pont sur la route
nationale n® 25, une écluse qui maintiendrait, dans sa
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