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TARIFS GENERAUX

POUR LES

TRANSPORTS A GRANDE VITESSE

APPLICABLES SUR LES SEPT GRANDS RESEAUX ET
LES CEINTURES

Voyageurs

Ant. 1°". — Les prix & percevoir pour le transport des voyageurs
sont fixés d'aprés les b.lses suivantes (1), par voyagear et puar
keilométre, impat compris :

1 elasse. — Voilures couverles, garnies et

. fermées & glaces: - oo 2o frir1a
2¢ classe, — Voitures couverles, fermées a
glaces et i banquettes rem-

batirreed LS T 0 0756

3¢ classe. — Voitures couverles el fermées
i R S SIS e e o/jg28

Art. 2, — Pour les militaires ou marins voyageant e¢n corps,aussi
bien que pour les militaires ou marins voyageant isolément pour
cause de service, envoyés en congé limité ou en permission, ou ren-
trant dans lears foyers aprés libération, les prix & percevoir sont
fixés d'aprés les bases suivantes (1), repreqenlam le quart du Tarif
du Caohier des charges, par wvoyageur et var kilométre. Impdil
compris :

8 s 1 T e s P e et e D A SRR I £

e e e e 021

A O ARR Tt s oo B i PR N e gy 01bh
Ant, 3. — Auv-dessous de trois ans, les enfants ne paient rien, &

la condition d'étre portés sur les genoux des personnes qui ]eﬁ
ﬂcmmpau;nem

De trois & sept ans, les enfants paient demi-place et ont drml i
une place distinete; : toutefois, dans un méme comparliment, deux
enfants ne pourrnnt occuper que la place d'un voyageur,

Au-dessus de sept ans, les enfants paient place entiére.

(1) Les prix sont moins élevés sur le réseau de I'Etat et sur cerlaines

lignes de banlieue.
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6 TARIFS GENERAUX G. V.

Awrr. . — Le transport des voyageurs esl eftectué moyennant le
paiement préalable du prix de la place. Ce paiement est constaté par
la délivrance d'un billet valable senlement pour la date qui y est
portée et pour la classe de voiture qu'il indique.

Le voyageur qui veut prendre place, sur tout ou parlie du par-
cours, dans une voiture d’une clagse supérieure & celle indiquée par
son billel est tenu, avant de changer de classe, d’en faire la déclara-
tion au conducteur du train et de payer, pour le parcours effectud en
déelassement, un supplément égal & la différence, d’aprés le tarif
ordinaire des billets simples, entre le prix de la place par lui nceu-
pée et le prix de la place & laquelle son billet lui donnait droit.

Anr. 6. — La distribution des billets commence, au plus tard,
dans les grandes gares, 30 minutes, et, dans les aulres gares,
15 minutes avant I'heure réglementaire du départ du train.

Elle cesse, au plus t6t, dans les grandes gares, pour les voyageurs
avec barages, 15 minufes, et, pour les voyageurs sans bagages,
5 minutes avant I'heure réglemeniaire du depart dn train,

Dans les aatres gares, la distribution cesse, soit pour les voya-
geurs avec bagages, soit pour les voyageurs sans bagages, 5 mi-
nutes avanl I'heure réglementaire. Toutefois, lorsque le train sera en
retard, il devra aufanl que possible éire délivré des Dbillets aux
voyageurs, avec ou sans hagages qui se présenteront, dans les
limites fixées plus haut, avant I'heure annoncée pour le passage du
train en relard.

Ant. 6. — Les voyageurs doivent présenter leurs billets a toute
réquisition des Agents de la Compagnie. (Voir art. 76 de I'Ord. de
18406.)

Tout voyageur qui ne peut rendre son billet a arrivée doit sol-
der, avant de sortir de la gare, le prix de la place qu'il a oecupée;
le prix & payer est celui de la classe da compartiment dans lequel le
voyageur etail placé, et du plus long parcours du frain depais la
derniére gare on un contrdle général a élé opéré, & moins que le
voyageur ne puisse justifier de son point de départ, auquel eas il ne
paie qu’a parlir de ce point.

Anr, 7. — Toutes les gares el slalions d'un méme réseau corres-
poadent direclement les unes avec les autres pour la délivrance des
billets aux voyageurs. Ces billets ne sont, en principe, valables que
par l'itinéraire le plus court (1).

Bagages.

Anrt. 8, — Tout voyageur dont le hagage ne pése pas plus de
do kilogrammes n’a a payer, pour le transport de ce bagage, aucun
supplément du prix de sa place.

Cette franchise ne s'applique pas aux enfants transporlés gratuite-
ment, et elle est réduite 4 20 kilogrammes pouar les enfants trans-
portés i moitié prix.

(1) Les voyageurs peavent étre exceptionnellement aulorisés a suivre, an
prix de itinéraire court, certains ilineéraires allongés. Les trains a utiliser
et les conditions de leur usage sont portés par les affiches du Service a la
connaissance da public 4 ehaque changement d'horaire,
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TARIFS GENERAUX G. V. 7

Ant, 9. — (Artiele 1er, § 6, de ['Arrété ministériel du 24 mars
1898.) — Les exeédents (e hagages sont taxés ainsi qu'il suit, im-
vot eompris :

De o4 Ao kilogrammes inclusivement, par tonne
N e R S e el i T
sans que, dans aucun cas, la taxe puisse étre
supérieure & celle d'un excédent de plus de 4o
kilogrammes,

Au-dessus de fo kilogrammes, par tonne et par
R O e e e e s g O L TG O

Ce dernier prix sera appliqué aux excédents de bagages qui pése~
raient ensemble ou isolément plus de o kilogrammes.

Ant, 10. — Les excédents de bagages des militaires ou marins,
voyageant au quartdu tarif ducahier des charges, ne sont assujetlis
quan quart de la taxe réglée par l'article g.

Quelle que soit la distance parcourue, le minimum de perception
est fixé & 10 centimes par expédition, frais de chargement et de dé-
chargement compris. .

Anrt. 11, — Le transporl des excédents de bagages a lieu moyen-
nant le paiement préalable de la taxe due pour ces excédents.

Awnr, 12. — L'enregistrement des bagages est effectué sur la pré-
sentation du billet de place du voyageur; il est constaté par la déli-
vrance d’un bulletin.

Cet enregistrement est accepté pour la gare inscrite sur le billet
délivré au voyageur , mais danos le cas on la gare de départ ne
distribuerait pas de billets pour la gare définitive indiquée par le
voyageur, U'enregisirement des bagages n'en serait pas moins effec-
tu¢ pour cette derniére gare, et, par conséquent, les bagages, quelle
que soit leur destination, ne seront soumis qu'a un seul droit d’enre-
aistrement et & un seul droit de chargement et de déchargement,
lorsqu’il y a lieu toutefois de percevoir ce dernier droit,

Ant. 13, — L’acceptation des bagages pour I'enregisirement cesse,
dans toutes les gares, 2 minutes, au plus 101, aprés 'heure fixée par
Iarticle 5 pour la cessation de la délivrance desbillets aux voyageurs
ayant des bagages, :

Les bagages présentés trop lard 4 I'enregistrement sont expédiés,
au choix du voyageur, en grande ou en petite vitesse, et sont taxés
poar lear poids intégral, soit d’aprés le Tarif général des articles
de Messagerie et Marchandises & grande vitesse (voir les articles 14
et 45 ci-aprés), soit d’apres le Tarif général des marchandises i
pelite vitesse, premiére série.

Dans ce dernier cas, le voyageur aura a payer, en oulre do trans-
ort de ses bagages par le chemin de fer, le prix du camionnage de
a gare des voyageurs & la gare des marchandises, lorsque le service

de la grande vitesse et celui de la petite vitesse ne se trouveront pas
réunis dans la méme gare.

Articles de Messagerie et Marchandises.

Ant. 14. — Les articles de messagerie et marchandises 4 grande
yitesse sont taxés sans distinction de nature, en tant qu'ils ne con-
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8 TARIFS GENERAUX G. V.

tiennent pas de finances, valeurs ou objets d'art, pour lesquels il
existe un tarif ad valorem, d’aprés les bases suivantes : ;

1¢ Expéditions d'un poids ne dépassant pas 4o kilogrammes.
Par tonne et par kilométre (1) :

Jisgn'a aop Kilomelrenc, o, oo o0 lin ot e s sl o R an

s G FlEs :

200 jusqu'a oo kilométres...... ... o &

Pour chaque g i J _E foo _'“t : - 3f

k‘lamglm 9 foo — Boo - ST S B4 3o
en excédent

S ( 800 — 1000 e e e ) 28

au dela de et e b el e A S SRS 25

a

En aucun cas, la taxe ne pourra étre supérieure i celle d'une
expédition pesant plus de fo kilogrammes.

2" Expéditions d’un poids supérieur & 4o kilogrammes :

Par tonne el par kilométre (1) :

Jusqu'd roo, Kilomatres Lo o vlaaL el oo pifr. i3
100 jusqu'a Joo kilométres............. o 30
300 — BHoo — e s DD 28
Boo — Goo — i 0 20
PO]I“ hﬂu . * 245 se® e e

e B oni = = ap0 — et G R 24
kilométre S .
ATt 700 —_ J0o —_ AP, el Il e At b
e ds dop. — goo — e heleient oD 20
: Qoo — 1000 — Aps Rt sarol £ 1) 18
1000 — 1100 — N R et ) 16

| 1100, .ttt O 14

Denrées.

Ant. 15. — Les denrées ci-aprés désignées, transportées 4 grande

vilesse, sont taxées ainsi qu'il suit : (1)

Animauwe vivanis, en cages on en paniers, dont la désignaiion
suit : Agneaux, Cailles, Chevreaux, Cobayes (cochons d'Inde),
Cochons de lait (petits pores dont le poids, par téte, ne dépasse pas
do kilogrammes, emballage compris), Lapins, Pigeons, Volailles.

Benrre. — Boissons dont la désignation suait : Biére, Cidre,

Vinaigres, Vins. — Champignons. — Charcuterie. — Conserves
alimentaires. — Coguillages frais. — Cornichons, — Crustocés
(Crabes, Crevetles, Ecrevisses, Homards, Langousies). — FEscar-

gots. — Fromages. — Fruits (Citrons, Fraises, Olives, Oranges,
Raisins, etc.). — Gibier abalin, — Glace ¢ rafraichir. — Grais-
ses (Margarine, Saindoux, Suif frais). — Harengs. — Huitres. —
Lait. — Légumes. — Levures. — Melons, — (Euafs. — Pain. —
Patisserie. — Poissons. — Tortues vivanles. — Vendanges, en
cuveaux ou en futs, — Viandes, — Volailles mories.

(1) Pour les expiditions empruntant plusieurs réseaux, voir plus loin
le Tarif général commun G. V.
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10 Expéditions d'un poids ne dépassant pas fo kilogrammes :

Prix fixés par larticle 14 pour les articles de messagerie et mar-
chandises d'un poids équivalent, sans que la taxe puisse étre supé-
rieure & celle d’'une expédition de plus de 4o kilogrammes. En con-
séquence I'expéditeur ne payera, en aucun cas. un prix supérieur i
celui qui résulterait de "application & un eolis de 41 4 5o kilogram,
du tarif concernanl les denrées par expédition de plus de 4o kilogr.

20 Expéditions d'un poids supérieur i jo kilogrammes.
Par tonne et par kilométre (1).

Jusqu’a frooclalometrea . o il LR d e e et SO ey
100 jusqu’a Joo kilométres........ o 225

Jo0 — oo T e S 21

Hoo — boo — o 19D

PUU? Chaque 6 § : W niE s w e g\
kilométre gg 12 %ﬁg E el DO g :63
en excédent 7 L e =
e soo — Qoo R e ) 15
G §oo — 1000 R e A 135
1000 — 1100 e a e R 1d

LIO0 e N S a0 105

Ant. 15 bis. — Les prix résultant de Papplication des barémes
prévus aux art. 14 et 15 ci-dessus pour les expéditions d’un poids
supériear 4 fo kilogrammes seront appliqués & tous paquets ou
colis, quoique emballés & part, §’ils font partie d’envois pesant en-
semble plus de o kilogrammes d’objels envoyés par une méme per-
sonne 4 une méme personne. Il en sera de méme des prix des Tarifs
spéciaux dont I'application aura été revendiquée par l'expéditeur sur
la déclaration d'expédition; mais dans le cas on le tarif appliqué a
I'un des colis ainsi groupés comporte des délais supplémentaires, ces
délais régiront I'envoi tout entier.

Le bénéfice de la disposition énoncée dans l'alinéa précédent ne
peul étre invoqué par les entreprencurs de messagerie et de roulage
et autres intermédiaires de transports, & moios que les articles par
eux envoyés ne soient réunis en un seul colis,

Finances, Valeurs, Objets d'Art.

Aunr. 16, — (Article 1°t, § 4, de UArrété ministériel du 24 mars
188.) — Le prix & percevoir pour le transport de l'or el de I'argent,
soil en lingots, soit monnayés ou travaillés, du plaqué d’or ou d’ar-
gent, du mercure ou du plalie. ainsi que des bijoux, broderies,
dentelles, pierres précieuses, objets d’art (statues, tubleanz, bronzes
d'art) et autres valenrs, est fixe ad valorem et i raison de :

Fr.0,00252 par fraction indivisible de 1,000 fr.. et par kilométre,
impdOt compris.

Quelle que soit la distanee parcourue, le minimum de perception
par 1,000 fr, est fixé & o fr. 25 c., sans que la laxe par expédition
puisse étre inférieure 4 o fr. fo.

(1) Voir le renvoi de la page précédente,
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1o TARIFS GENERAUX G. V.

La taxe des divers articles compris dans I'énumération qui pré-
céde ne sera, dans aucun cas, inferieure & la plus forte des deox
taxes qui pourrait étre appliquée, soil d’aprés la valenr déclarée et
en conformité du Tarif ci-dessus, soit d'aprés le poids constaté et en
conformité du Tarif général des articles de Messagerie el Marchan-
dises & grande vitesse.

Les monnaies de billon sont considérées comme marchandises et
taxées d'aprés leur poids,

Arr. 17. — La Compagnie n'est pas tenue d’accepter les finances
et valeurs 4 découverl.

Les expéditeurs devront se conformer, pour le conditionnement
des finances et valeurs, au réglement approuvé par ’Administration
supérieure.

En cas de perte, la Compagnie n’est pas tenue de rembourser au
deli de la somme déclarée,

Chiens.

Ant. 18, — Le prix a percevoir pour le transport des chiens dans
les trains de voyageurs est fixé & :

o fr. 0168 par téte et par kilométre, impdt compris.
Sans que la perceplion puisse étre inférieure 4 o fr. 3o.

Anrt. 19. — (Article 62 (ancien67) del'Ordannance réglementaire
dun 15 novembre 1846, modifié par le Décret du 1°* mars 1go1.) —
Aucun animal ne sera admis dans les voitures servant au (ransport
des voyageurs; toulefois la Compagnie pourra placer dans des com-
partiments spéciaux les voyageurs qui ne voudraient pas se séparer
de leurs chiens, pourvu que ces animaux soient muselés, en gquelque
saison que ce soil.

Ant. 20, — Lorsque les chiens voyageront sans éire accompagnés,
le chargement et le déchargement de ees animaux seront opérés par
les soins el aux risques et perils de 'expéditenr et du deslinataire,

Si le destinataire ne sé trouve pas preésent 4 I'arrivée du train, la
Compagnie sera exonérée de toute responsabilité pour les accidents
qui pourraientarriver aux chiens pendant ledéchargement, et ces ani-
maux seront mis en fourriére, conformément & P'article 27 ei-aprés.

La Compagnie sera également exonérée de toule responsabilité, en
Pabsence du destinataire, pour la perte des chiens qui s'enfuiraient
pendant le déchargement,

Ant. 21. — Les expéditeurs de chiens, accompagnés ou non accom-
pagndés, penvent d‘ai‘leurs, s'ils le désirent, les faire transporter aux
prix et conditions du Tarif des animaux en cages, fixé par l'ar-
ticle 36 ci-aprés.

Marchandises ne pesant pas 200 kilog. sous le
volume d'un métre cube.

Ant. 22. — (Article 1°%, § 1°%, de UArrélé ministériel du 24 mars

1898.) — Comme a lart. 1o des tavifs généranx P. V., sauf les
deax derniers alinéas, qui sonl ainsi rédigés : ‘
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TARIFS GENERAUX G. V. It

La surtaxe n'est d'ailleurs pas applicable aux colis de o a 4o kilo-
grammes, qui sonl taxés aux prix lixés & P'article 14,

Les marchandises snsceptibles d’étre taxées moitié en sos figurent
avec un astérisque dans la classification générale des marchandises
de Petite Vitesse.

Masses indivisibles et Objets de dimensions
exceptionnelles.

Ant. 23, — Les prix du Tarif sont augmentés de moilié pour les
masses indivisibles pesantde 3,000 4 5,000 kilogrammes et portés au
double pour les masses indivisibles pesant plus de 5,000 kilogram-
mes, mais ne dépassant pas 8,000 kilogrammes.

La Compagnie n'accepte pas le transport des masses indivisibles
pesant plus de 8,000 kilogrammes ni des objets dont les dimensions
excédent celles du matériel (1),

Si, nonobstant la disposition qui précéde, la Compagnie transporie
des masses indivisibles pesant plus de 8,000 kilogrammes on des
objets dont les dimensions excédent celles du matériel, elle devra,
pendant 3 mois au moins, accorder les mémes facilités a tous ceux
qui en feraient la demande. ]

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par 'Administra-
tion supérieure sur la proposition de la Compagaie.

Dans toutes les gares d’expédition ou de destination ont il n'existe
Tas de graes ou de treuils de force suffisante pour le chargement on
e déchargement des masses indivisibles pesant plus de 5,000 kilo-
grammes, le chargement et le déchargement en seronl [aits par les
soins et aux frais, risques et périls de Uexpéditeur et du destinalaire,

Ant. 24. — Enregistrement, — Comme a Part. 13 des tarifs
généranx P, V.,

Anr. 25, — Manutention. — (Article 3 de UArrété ministériel
du 27 octobre 1goo.) — 1l est per¢u pour la manutention (charge.-
ment et déchargement) des bagages, articles de messagerie, mar-
chandises, denrées et lait :

Un droit de 1 fr. 50 par tonne; la perception a lieu par fraction
indivisible de 10 kilogrammes,

Sont exempts de tout droit de manutention : 10 les expéditions
dont le poids ne dépasse pas 4o kilogrammes; 29 les arlicles taxés
a la valeur; 3o les chiens. .

Art. 26. — Pesage. — Conune les 1er, 20, 5° el 6 alindas de
lart. 15 des Tarifs générane P. V.

Anr. 27. — Magasinage. — (Article 6 de U Aprété ministériel
du 27 ociobre 1goo.) — Lorsque les articles de messagerie, mar-
chandises, denrées et lait adressés en gare ne sont pas enlevés,pour

uelque cause que ce soit, dans les délais déterminés & Particle 55,
il est percu pour le magasinage:
Un droit fixé, par fraction indivisible de 100 kilogrammes, & :

(1) La longueur normale do matériel affecté au transport des marchandi-
ses est de 6150 :
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12 TARIFS GENERAUX G. V.

o fr. ob cenlimes pour la premiére période de vingt-quatre
heures ; ] 7

o fr. o5 centimes pour la deuxiéme période de vingt-quatre
heures ;

o fr. o5 centimes pour la troisitme période de vingt-quatre
heures ;

o fr. 1o centimes pour chaque période de vingt-quatre heures
en sus,

Le méme droit de magasinage est pergu, par fraction indivisible
de 1,000 fr. et par 2/ heures, pour les articles & la valeur placés
dans les mémes conditions.

Dans les deux cas ci-dessus, le minimum de la perception est
fixé & fr. 10,

Les droits ei-dessus fixés sont également applicables aux articles
de messagerie, marchandises, denrées, lait et articles 4 la valeur
adresses a domicile et dont le destinataire serait absent ou inconnu,
ou refuserait de prendre livraison, & la condition qu’avis de ces cir-
constances sera adressé immédiatement par la Compagnie & I'expé-
diteur ou au cédant.

Dans ce cas, les fraisde retour des colis 4 la gare sont 4 la charge
de la marchandise.

Les chiens dont il n'est pas pris livraison a larrivée sont mis en
fourridére aux frais, risques et périls de qui de droit.

Les frais de fourriére sonl acquittés sur juslification de dépenses,

Ant. 28, — Avis de souffrance a adresser a4 1'expéditeur. —
(Article 34 (ancien 35) de UArrété ministériel du 27 oclobre 1900,
modifié par UArrété ministériel da 28 féorier 19o3.) — La Com-
pagrie ne peut percevoir les majorations de taxes pour magasinage
fm]ung‘é qu'a charge, par la gare destinataire, d’aviser directement
‘expéditeur le jour ot commence la majoration.

A défaut d’envoi de cet avis, la taxe de 5 centimes par 100 kilogr.
et par jour reste seule applicable. L'envoi de la lettre d’avis a I'ex-
péditeur donne lieu a la perception d'une taxe de 15 cent.

Awnr. 29. — Dépot des bagages. — (Article 7 de P Arrété minis-
tériel du 27 oclobre 1q9oo, modifié par {Arrité ministériel du
28 féorier 1903.) — Il est pergu, pour la garde des bagages déposés
dans les gares, sous la responsabilité de la Compagnie, soit avant le
départ, soit aprés larrivée des trains :

Un droit fixé par article & :

o fr, o5 centimes pour la premiére période de vingt-quatre

heures ;

o fr..ob centimes pour la deuxiéme période de vingt-gaatre
heures;

o fr. o5 cenlimes pour la troisiéme période de vingl-gqnatre
heures ;

o fr. 10 centimes pour la quatriéme période de vingl-qualre
heures ;

o fr. 15 centimes pour la cinguiéme période de vingt-quatre
heures ;

o fr. 20 centimes pour chaque période de vingt-quatre heures
en sus des précédentes,
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TARIFS GENERAUX G. V. 13

En ce qui concerne les objets énumérés ci-aprés: glaces et pianos;
petites voitures, telles que voitures d’enfants et de malades, voitures
de marchands ambulaats, brouetles, petits chariots el fauteuils rou-
lants ; bicyclettes, tandems, tricycles, voitures automobiles ; machi-
nes et mécaniques telles que machines & coudre, meules a aiguiser,
aE‘parcils de chauffage, appareils distillatoires, tours et autres ma-
chines-outils; emballages vides non démontés ; échelles et piéces de
bois ou de fer de plus de 2 métres de longueur ; denrées non embal-
Iées ; pots de fleurs, arbres et arbustes, les taxes inscrites au tablean
sonl doublées lorsque ces objets restent & la consigne aprés avoir
é1é transportés comme bagages, ou lorsqu'ils y ont été deposés par
une personne qui,an moment du retrait,présentera un billet de place
ou une carte équivalente.Elles sont quadruplées lorsque le déposant
ne présente pas celte picee justificative.

Dans tous les cas, le minimum de la perception est fixé & o fr. 10
centimes,

La Compagnie peut refuser le dépot des objets dont la longueur
dépasse les dimensions du matériel,

Le dépdt, avant le départ, est constaté par la délivrance d’un bul-
letin ; le dépdt, aprés l'arrivée, est constaté, soit par la délivrance
d'un bulletin, soit par la conservation, entre les mains du voyageur,
du bulletin déliveé au départ, Dans ce dernier cas,’heure d’entrée des
bagages au dépot est constatée par les registres de la Compagnie.

La Compagnie peut étre autorisée, sur sa demande, i étendre la
taxe et les dispositions ci-dessus &4 ses bureaux d’ommibus placés
dans l'intérieur des villes, Les autorisations précédemment accor-
dées sont maintenues,

Sont exempts de droit de garde ou de dépdt les bagages des voya-
geurs forcés de s'arréter dans les gares de bifurcation pour attendre
le départ du premier train qui doit les conduire & destination,

Lorsque I'encombrement des magasins affectés au dépot des baga-
ges dans une gare a étéconslaté par le Commissaire de surveillance
administrative,la Compagnie est aulorisée a faire camionner d’office
tout bagage qui ne serail pas retiré dans le délai déterminé ci-
apres :

Trois jours pour les gares de Paris, cinq jours pour les gares
désignées par le ministre des Travaux publics, huit jours pour les
autres gares.

Ce délai commence & courir :

Pour les bagages, accompagnés ou non, qui n'ont pas été relirés
a I'arrivée du train, a dater du lendemain de cette arrivée,

Pour les colis mis 4 la consigne au départ, a dater du jour du
dépot.

Le camionnage est fait au domicile indiqué sur les bagages et
colis, si ceux-ci portent Dindication d’une adresse privée dans la
localité, et dans un magasin public, dans le cas contraire,

Les frais de camionnage sont calculés d’aprés les tarifs fixés par
le Ministre. (Décret du 17 aout 1goz.) i
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Beeufs, Vaches, Taureaux, Chevaux, Mulets,

Anes, Poulains, Béles de trait, Biches, Cerfs

Y EU A R b e Rl e LS i i B T i
Veaux, Porcs et Chevreuils .. .......v.o0vuene.. 0 06
Moutons, Brebis, Agneaux et Chévres......... o 03

Les personnes qui accompagnent des animaux montent dans les
voitures de la Compagnie, et paient les places qu'elles occupent.

Toutefois, les animaux dénommés ci-dessus,placés dans des cais-
ses fournies par les expéditeurs et dont le poids, emballage compris,
ne dépasse par rjo kiloge. par caisse, sont taxés au poids, confor-
mément aux prix et condilions du Tarif général des articles de mes-
sagerie et marchandises 4 grande vilesse.

La perception de la taxe a lieu sur le double du poids des ani-
maux et des caisses qui les renferment.

Arr, 34. — Les chevaux des militaires et marins voyageant au
quart du tarif du cahier des charges sont taxés i raison de o fr. 05
par téte et par kilométre.

Anr. 35, — (drticle 1*v, § 3, de UArrélé ministériel du 24 mars
18g8.) — Les animaux dont la valeur déclarée excéderait 5.000 fr.
sont laxés moilié en sus du prix fixé par le tarif général, pour les
animaux de la méme espéce.

En cas d’accident survenu a des animaux en cours de transport,
la responsabilité de la Compagnie reste limilée 4 5,000 fr. par téle,
si la note de remise ne mentionne pas une valeur supérieure.

Ant. 36. — Les animaux de petite taille, tels que : chiens, chats,
singes, écureuils, oiseaux, placés dans des cages, caisses ou paniers
fournis par les expéditeurs, sonl taxés au pords, conformément aux
prix et conditions du Tarif général des articles de messagerie et mar-
chandises & grande vitesse. La perception de la taxe a lien sur le
double du poids des animaux el des cages, caisses ou paniers qui
les renferment, sans que, pour les chiens, la taxe par téle puisse élre
supérieure a celle fixee par D'article 18 ci-dessus.

Arnt., 37. — Le transport des voitures, chevaux et bestiaux n’est
acceplé quaux gares et pour les gares pourvues de quais d'embar-
quement. 3

Ces gares sont indiquées par des renvois 4 la nomenclature des
gares par ordre alphabétique.

Ant. 38. — Enregistrement. — (Arlicle 8 de I'Arrélé ministé-
riel du 27 octobre 1goo ) — Il est percu, pour U'enregistrement des
voitures, des cercueils et des animaux, un droil fixe de o fr. 10 par
expédition., .

Pour les voilures, cercueils et animaux empruntant plusieurs
lignes concédées a des Compagnies différentes, ce droil est pergu
seulement a la gare expéditrice.

Arr, Jg. — Manutention. — (Article g de UArrété ministériel
du 27 oetobre 1goo.) — 1l est pergu, pour la manutention (charge-
ment et déchargement) des voitures, des cercueils et des animaux,

- - r‘l
les droils ci-aprés :

Moittres (par préca)tl o N, nl Sl e i e liog
B T e e i e (SR S e Sl S
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Beeufs, Vaches, Taureaux, Chevaux, Mulets,
Anes, Poulaios, Bétes de trait, Biches, Cerfs et
Daims(pm-!é!e% ........ e A e e 4 T )
Veaux, Porcs et Chevreuils (par téle)......... o 4o
Moutons, Brebis, Agneaux el Chévres (par téle) o 20

Awnr. fo. — Magasinage. — (Article 10 de UArrété munisiériel
du 27 octobre 19o0.) —Lorsque les voitures ne sont pas enlevées,
pour quelque cause que ce soit, dans les délais déterminés & larti-
cle 55, il est pergu pour le stationnement :

Un droit fixe de 1 franc par voiture et par vingt-quatre heures,

En cas de non-enlévement des cercueils, il sera pergu, a partir de
Parrivée :

Un droit de 5 francs par cercueil et par vingt-quatre heures.

Les animaux dont il n'est pas pris hvraison & l'arrivée sont mis
en fourriére aux frais, risques et périls de qui de droit,

Les frais de fourriére sont acquitlés sur juslification des dépenses.

Ant, f1. — (Article 11 de PArrété ministériel du 27 octobre
1900.) — Les animaux en caisses, en cages ou en paniers, trans-
portés et laxés au poids conformément aux dispositions des tarifs
homologués (article 21, 33 et 306), sont soumis, en ce qui concerne
les frais accessoires, aux mémes prix et conditions que les articles
de messagerie et marchandises i grande vitesse.

DISPOSITIONS GENERALES

Arr, 2. — Distances. — Gomme ¢ Uart. 39 des tarifs géné-
ragt P. V,

Awnt. 43. — Fractions de poids pour le calcul des taxes. — Le
poids de la tonne est de 1,000 kilogrammes,

Les fractions de poids pour le transport des bagages, articles de
messagerie, marchandises, denrées et lait sont établies de la maniére
suivante :

De o 4 5 kilogrammes inclusivement, par fraction indivisible de
5 kilogrammes ;

Au-dessus de 5 jusqu'a 1o kilogrammes inclusivement, par frac-
tion indivisible de 10 kilogrammes ;

Au-dessus de 10 kilogrammes, par fraction indivisible de 10 kilo-
grammes.

Art. §4. — Calcul des taxes. — Les prix des barémes sont éta-
blis en arrondissant les chiffres aux 5 centimes supérieurs, lorsque
Ia fraction atteint 2 centimes 5 millimes, et aux 5 centimes infé-
rieurs lorsqu’elle n’atteint pas 2 centimes 5 millimes.

Il en est de méme pour la taxation totale d'une expédition de
méme catégorie, ;s

Si l'expédition comprend des marchandises de catégories diffé-
‘rentes, laxdées a des barémes différents, I'arrundissement est fait
séparément pour les taxes résultant de chaque baréme,

Anr. 45, — Minimum de perception par expédition. — Quelle
que soil la distance parcourue, le minimum de la perception est fixé
ao fr, 4o par expédition, frais de ghargement et de dechargement
compris, sauf les exceptions prévues par l'article 10, pour les baga-
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ges des militaires et marins, et par P'art. 18 pour le transport des
chiens,

Art, 46, — Matiéres inflammables ou explosibles classées par
I'arrété ministériel du 12 novembre 18g7 (1) relatif au transport des
mati¢res dangereuses, dans la 1™ catégorie au titre : Explosifs, —
Animauz dangereux pour lesquels des réglements de police pres-
criraient des précautions spéciales. — Ces matiéres et animaux élant
exclus des trains portant des voyageurs, le tarif de la grande vitesse
ne leur est pas applicable,

Matiéres inflammables on explosibles classées par le susdit
arrélé : 10 dans la 1re catégorie au titre : Autres maticres ; 20 dans
la 2¢ catégorie; 30 daps la 3° catégorie au litre: Explosifsde siireté et
matiéres assimilées. Matidres infectes classées dans la 6¢ calégorie
par le susdit arrété. — Ces matiéres sont exclues des trains portant
des voyageurs sur les sections ot circulent des trains réguliers de
marchandises, Sur les sections o ne circulenl pas des trains régu-
liers de marchandises, elles peuvent étre transporlées sous cerlaines
conditions par trains mixtes. Le tarif de la grande vilesse ne leur est
pas applicable (2). ; )

Matiéres inflammables on explosibles classées par ledit arrété :
1° dans la 3¢ catécorie au titre : Auires Matiéres ; 2° dans la 4® ca-
tégorie : Malidres vénéneases classées dans la 58 catégorie par le
susdit arréié. — Ces matiéres sont admises dans les trains de voya-
geurs et peavent étre taxées en grande vitesse. Les matiéres com-
prises dans la 3¢ catégorie au titre : Aulres matiéres, sont taxées au
prix du Tarif général G. V. Les maliéres des 4¢ et 5¢ catégories
sont taxées aux prix du Tarif général G. V. ou des Tarifs spéciaux
G. V. dans lesquelles ces matiéres sont dénommées.

Dans aucun cas, les matiéres classées dans les 172, 22, 3° et e ca-
Légories des matiéres dangereuses ou infecles ne sont acceplées
comme bagages et ne peuvent étre déposées dans les salles de con-
Slgnﬂ.

Art. 47. — Conditionnement des marchandises. — La Compa-
Fﬂic n’est pas tenue d’'accepter non emballées les marchandises que

e commerce est dans l"usage d'emballer (3).

Elle n’est pas tenue non plus d'accepter les marchandises dans un
déballage défectueux, ni celles qui présentent une trace évidente de
détérioration ,

Elle n’accepte pas le transport des objets dont les dimensions
excédent celles du matériel.

Elle n’est pas tenue non plus d'accepter les colis qui ne portent

(1) Cet arrété n'a pu trouver place dans celte brochure, en raison de son
développement ; les intéressés peuvent se le procurer au bureau des Tarifs
des administrations de chemins de fer. )

{2) Par exception, les tubes d’oxygéne comprimé, ayant un diamétre exté-
rieur au plus égal & 10 centimétres et ung longueur totale de 6o centime-
tres au maximom, peuvent éire transportés sur toutes les lignes par les
trains de voyageurs. Le nombre des tubes transportés par un train ne peut
pas dépasser gu: Ils sont taxés aux prix du Tarif général G. V. majorés
de 50 o/0.

(3) Pour les marchandises qu'il n'est pas d'usage d’emballer, les Compa-
gnies ne peavent exiger de garantie pour défaut d'emballage. Voir « Bulle-
lins de garantie » et art. 103 C. comm.
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pas une adresse claire el lisible ou, au moins, des marques et
nnméros et, dans tous les cas, le nom de la gare destinataire écrit
trés lisiblement. Les indications au crayon nesont pas admises.

Anr, 48. — Déclarations. — Toute expédition, sauf pour les
bagages, doit éire accompagnée d’une déclaration, datée et signée,
indiquant :

19 Le nom et 'adresse de P'expéditeur ;

27 Le nom el 'adresse du destinataire ;

3o Le nombre, le poids et la nature des colis & expédier, leurs
numéros, marques ou adresses ;

4o La mention ¢ domicile ou en gare, selon que la marchandise
devra, ou non, étre camionnée (en 'absence de celle mention, la
marchandise sera adressée 4 domicile dans les localités on il existe
un service de faclage) ;

5¢ La mention en port di ou en port payé ;

62 La somme (en toutes lettres) & faire suivre soit comme dé-
hoursé, soit comme remboursement, et le tarif 4 appliquer au retour
des fonds ;

7° La mention que les frais de retour des remboursements sont a
la charge soit de I'expéditeur, soit du destinalaire ;

8 La demande de comptage, si 'expéditeur désire que le nombre
des piéces soil inscrit sur le récépisse conformément & Particie 53
des conditions d'application et moyennant, s'il y a lieu, le paiement
de la taxe fixée par l'article 5 de I'arrété ministériel da 27 octobre
1goo, modifié par I'arrélé mimistériel du 28 février 1go3 .

S'il s'agit de colis soumis aux contributions indirectes ou a la
donane, 'expéditear fournira 4 la Compagnie tels piéces et rensei-
gnements que de besoin, afin que le transport et la transmission de
ces colis ne puissent subir aucun retard ou empéchement.

Ant. 4. — Fansses déclarations. — (Comme & Cart. 45 des
tarifs généranx P. V.

Ant. 50. — Paiements. — Comme a Cart. 46,

Anr. 51. — Déhoursés. — - 47.

Ant, 52, — Remboursements. — — 48.

Ant, 53, — Lettre devoiture et récépissé.—(Article 15 de I'Ar-
rété ministériel dni2 juin 1866.)— Toute expédition sera constatée, si
I'expédileur le demande, par une letire de voiture au timbre de 0,70,
dont un exemplaire restera aux mains de la Compagnie et Pautre
anx mains de I'expéditeur. £

Dans le cas ot 'expéditeur ne demanderait pas de letire de voi-
ture, la Compagnie sera tenue de lui délivrer un récépissé an timbre
de 0,35 c.,qui énoncera la nature el, s'il y a lieu, le poids de I'expé-
dition, le prix total du transpart et le délai dans lequel ce Lrans-
port devra étre effectué.

Comptage. — En oulre, lorsque 'expéditeur a demandé le comp-
tage, le récépissé doit mentionner le nombre des piéces composant
une expédition. :

Toutefois, 'indication da nombre de piéces composant une expé-
dition n’est pas obligatoire :

10 Lorsque I'expédition se compose d'objets en vrac, tels que plan-
ches, douelles, brigues, tuiles, etc. ;

20 Lorsque le chargement a été effectué par I'expéditeur et que le
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comptage ne peut sefaire de I'extérieur du wagon sans toucher au
chargement.

La taxe a percevoir, s'il y a lieu, pour le comptage, est fixée par
I'article 5 de I'arrété ministériel du 27 octobre 1goo modifié par Uar-
rété ministériel du 28 février 19o3.

(drticleb de I'Arrété ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par
UArrété ministériel dn 28 féorier 1go03.)

Lorsque, sur la demande de U'expéditenr, il est procédé au comp-
tage des piéces composant une expédition qui comporte plus de 5o
pi¢ces ala tonneet que le nombre des piéces expédiées est supérieur
a 10, il est pergu une taxe fixe de o fr. 15 pour chaque groupe ou
fraction de groupe de 20 piéces, avec minimum de 1 franc et maxi-
mum de 3 francs par wagon, quand il s'agit d’une expédition par
wagon complet. En aucun cas, il ne peut éire réclamé de taxe de
comptage lorsque les colis portent chacun une marque et un numéro
distinct mentionné sur la declaration d’expédition.

Ant, 54. — Délais de transport et de livraison. — Les ani-
maux, denrées (1), marchandises et objets quelconques [4 grande
vitesse sont expédiés, transportés (2) et livrés de gare en gare, dans
les délais fixés par les arréiés ministériels et qui résulteront des dé-
cisions ministérielles approbatives du service des (rains.

(Arrété ministériel dua 12 juin 1866.)

« Arf, 2 (3). — Les animaux, denrées, marchandises et objets
« quelconques & grande vilesse seront expédiés par le premier train
« de voyageurs comprenant des voilures de toutes classes et corres—
« pondant avec leur destinalion, pourvu qu'ils aient élé présentés i
« enregistrement {rofs heures aun moins avant I'heure réglemen-
« taire du départ de ce train; faute de quoiils seront remis an dé-
« part suivant (4).

« Toutefois, cette prescription n'est pas obligatoire pour les trains
« express et les trains poste dans lesquels les Compagnies admettent
a exceptionnellement des voitures de ze et de 3° classe et qui auront
« été nommément désignés, tant sur les livrets soumis lors des chan-
gements de service & I'approbation ministérielle que sor les affi-
ches portant la marche des trains 4 la connaissance du public (5).
« Les Compagnies pourront, comme par le passé, étre autorisées,
surleur demande, i admettre les petits colisdans les trains express

B oA

"

(1) Voir plus loin, aux Gonditions paprticuliéres des Tarifs spéciaux GV,

{2) Les expéditions n‘emprantant qu'un seul reseau sonl transporiées par
les trains correspondant avec leur destination, alors méme que ces trains
ne suivraient pas la voie la plus courte. Les expéditions empruntant plo-
sieurs réseaux doivent an contraire étre dirigées par la voie la plus courte,
si elles sont taxeées aux prix du Tarif genéral commun, publi¢ plus loin,

i) 38' Modifié et compléte par 'art. 1°f de 'arrété ministériel du 6 décembre
1878.

:7 %) Pour les colis chargés dans un train parti moins de 3 heares apres lear
remise, les Compagniesont le droit de ealenler les délais commes'ils avaient
été chargés dans le train suivanl partant & heures an moins aprés la dite
remise.

() Voir art. 43 de 1'Ord. de 1846.
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ou posle, proprement dits, sauf & appliquer le méme (raitement &
¢ lous les expéditeurs placés dans les mémes conditions. Les aulo-
risations précédemment accordées sont maintenues.

« Art. 3 (1). — Pour les animaux, denrées, marchandises el ob-
jets quelconques passant d’un réseau sur un aulre par une gare
commune, le délai de transmission sera de trods fienres, & comp-
ter de 'arrivée du train qui les aura apporiés au point de jonction,
« et expédition, a partic de e point, aura lien par le premier train
de voyageurs comprenant des voitures de toules classes, dont le
départ suivra l'expiration de ce délai,

« Le délai de transmission entre les réseanx aboulissant a une
méme localité dans deux gares dislincles en communication par
rails sera de six heares, non compris le temps pendant lequel les
gares sonl fermées, conformément aux 2° et 3¢ paragraphes de
I'article 5 ci-dessous, et il sera de la méme durée entre les diver-
ses gares de Paris formant tétes de lignes, jusqu'a ce que le ser-
vice de la grande vitesse, entre les dites gares, ail élé organisé sur
le chemin de fer de ceinture, le surplus des conditions énoncées
an paragraphe 1°7 du présent arlicle restant applicable dans ces
deux derniers cas. Un délai plus long pourra étre accordé par le
ministre des Travaux publics pour les diverses gares de chaque
réseau, sur la proposition des inspecteurs zénéraux du contirdle,
les Compagnies entendues,sans toulefois pouvoir dépasser le maxi-
mum de huit heures.

«w Art. 4. — Les expéditions seront mises a la disposition des
destinataires, 4 la gare, denx heures aprés larrivée du train men-
tionné aux articles 2 et 3.

@ Art. 5. — Les expéditions arrivant de nuil ne seront mises i la
disposition des destinalaires que den.x hieares aprés I'ouverlure de
la gare.

« Ouverture et fermsture des gares.— Du 1er avril au 3o sep-
tembre, les gares seront ouverles, pour la réception et la livraison
des marchandises & grande vilesse, 4 six heures du matin, au plus
tard, et fermées, au plus (6t, & huit heures du soir.

« Du 1% octobre au 31 mars, elles seront ouvertes & sept heures du
malin, au plus tard, et fermées, an plus 10t, & huit heures du soir,
« Les dispositions des trois paragraphes qui précédent ne sont pas
applicables au lait, aux fruits, a la volaille, & la marée et autres
denrées destinées al'approvisionnement des marchés des villes de
Paris el de Bordeaux, de celles de Lyon, Saint-Elienne, Marseille,
de Versailles et des autres villes qui seraient ultérieurement dési-
goées par I'’Administration supérieure, les Compagnies entendues.
« Ces marchandises seront mises i la disposition des destinataires
de nuit comme de jour, dans le délai fixé a I'article 4.

« Art. 14, — Aux délais fixés ci-dessus seront ajoutés les délais
nécessaires pour l'accomplissement des formalités de douane: »

=3

E A 2R RR

PRl e SR ST e

=y

s =

Nous publions, & titre d'exemple sur la maniére de calculer
les délais de grande vitesse, 'extrait ci-aprés d'un jugement

(1) Modifie par l'art. 1° de I'Arrélé ministériel da 3 novembre 187¢.
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rendu le 21 septembre 1899 par le Tribunal de commerce de
Nérac :

« En droit, attendu que, d'aprés les arrétés ministériels en vigueur,
les expéditions de grande vitesse doivent étre expédiées par le pre-
mier train partant 3 heures aprés leur remise en gare et comportant
des voitures de toutes classes, 4 'exception des trains express et des
trains poste, avec délai de transmission de 3 heures par gare com-
mune & deux réseaux et de 6 heures par gare distincle; qulelles
doivent, sm}f indication contraire de Ucxpéditeur, étre dirigées
par la voie la plus courte, et queles délais ainsi que les prix doivent
étre calculés par cetle voie, conformément aux condilions du tarif

énéral commun, et & 'arrét de la Cour de cassation du 20 juin 18gg;

« Attendu que,de Chéteaurenard & Casteljaloux, Uitinéraire le plus
court est: Chiteaurenard, Barbentane, Tarascon, Montpellier, Beda-
rieux, Montauban, Marmande et Casteljaloux et qu'il donne droitaux
délais suivanls,

Hemise en gare .o vo..vvns g h. — matin 12 juillet,
Délai d'expédition, 8'h.., | 12 — »
Départ de Chateaurenard. . . I 27 soir »
Arrivée & Barbentane, ., ... e T »
Délai de transmission, 6 h.. .. g Aol Ty L) »
Départ de Barbhentane.,,.,... 10 58 » 3
Arriveée & Tarascon.,.... ... ; I8 2T »
Départ de Tarascon...... ... 4 46 matin 13 »
Arrivée & Montpellier..., ... T 30 n »
Délai de transmission, 3 h., , . . IO 300 % »
Départ de Montpellier. ... .... 11 8 » »
Arrivée 4 Bédarieux..., .... 2 » S80I »
Départ de Hedaratx. oo o e, - ha » »
Arrivée & Montauban, , . . .. 8 46 » »
Départ de Montauban, , .., .. .. 6 » malin 14 »
Arriveed Agen. el L0 e S »
Départ d Aben. "1 ca . o 1z 42 soir »
Arrivée a Marmande, .. ... .. 2 (T 0
Départ de Marmande. ... .... e D ta »
Arrivée & Casteljaloux. . . ... : SR »
Mise 4 disposition en gare, 2 h. 7 35 » 5

« Attendu qu’il résulte de I'exposé qui précéde que la Compagnie du
Midi, dernier transporteur, avait, comme délai extréme pour opérer
la livraison, jusqu'an 14 juillet 7 h. 35 du soir ;

« Attendu qu’en oftrant les colis 4 J... dans la matinée du 14 elle
était dans les limites du délai qui lui élait imparti pour le transport
de ces colis, et que J... a en tort de ne pas en prendre livraison,qu'il

a liea, par suite, de le déclarer mal fondé dans sa demande et de

‘en débouter avec dépens. »

Bureaux de ville.— (Art. zer de U Arrété ministériel du 12 mai
1883.) — Les marchandises recues dans les bureaux de ville des
Comﬁagnies de chemins de fer, pesées, enregisirées et taxées dans
ces bureaux, jusqu'd destination, auront accés dans les gares de
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départ deux heures encore aprés leur fermeture réglementaire (1), »
Anr. 55, — Délais d enlévement des marchandises. — Com-
me les deur: derniers alinéas de l'art. b2 des Tarifs généranx
P, V. ‘
Ant. 56, — Envoi des avis d'arrivée des marchandises. —
Comme ¢ Uart. 53 des Tarifs généranx P, V.
Anrt, 57. — Avis concernant les manutentions a faire par les
particuliers. — Comme a lart. 54 des Tarifs générave P. V.

Anrt. 58. — Camionnage d'office. — Comme & lart. 56 des
Tarifs généranx PV,
Ant. 5g. — Deésinfection des wagons. — Comme & ['art. 58

des Tarifs générauc P.V. sauf le §* alinéa, relatif ¢ la désinfec-
tion des wagons ayant servi an transport des matidres infectes,
qut est supprimé,

Anr, bo. — Demandes de matériel pour le transport des voi-
tures et des animaux. — Les expédileurs de voitures et d’animaux
sonl tenus de prévenir le chef de la gare de départ vingl-quatre
heures an moins ¢ 'avance, en lui faisant connaitre le nombre et la
nature des voitures ou des animaux qu'ils oot i faire transporter,

Cetle disposition ne s'applique pas aux chiens ni aux animaux en
cages dénommés & l'ariicle 30,

Ant. 61, — Avis de livraison ou de souffrance. — Comme d
lart. 59 des Tarifs généraux P. V.

TARIF GENERAL COMMUN G. V.

Entre les réseaux de 1'Est, de I'Etat (y compris la ligne
départementale de Ligré-Riviére & Richelien), du Midi, du
Nord, d'Orléans, de 1'Ouest, de Paris-Lyon-Méditerra-
née (y compris la ligne d’Arles & Saint-Louis du Rhone), et
les chemins de fer de Petite et de Grande Ceinture.

POUR LES ARTICLES DE MESSAGERIES,
MARCHANDISES ET DENREES

PRIX DE TRANSPORT

D'une gare quelconque des réseaux désignés ci-dessus 4 une gare
quelconque des mémes réseaux,

{1) A Paris, les Compagnies ont droita un délai de 24 heures pour le fac-
tage des bureaux de ville aux gares.
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§ 1er, — Articles de messagerie et marchandises
A grande vitesse,

19 Eaxpéditions d'un poids ne dépassant pas fo filogrammes.

Jusqu'a 200 kilométres. ............... ofr.35( Parlonne et par
200 juqid 3oo kil. o 82\ kil,, y compris

Pour chaque kilo- \ 300 — fjoo— o 31 les frais de
métre en excé- { foo — Boo— o 3o ) chargement et
dent an dela de : [ 800 — 1000— o 28 de décharge-

TO0D i s £ e e e R 2 ment,

En aucun cas, la taxe ne pourra éire supérieure 4 celle d'une
expédition pesant plus de 4o kilogrammes,

20 Eaxpéditions d'un poids supériear & bo kilogrammes.

Jusqu'a rookilométres, . c.v...ounuue.. Ofr.32
100 juq'a Joo kil.- o 3Jo | Par fonne et par
: = jonne
,Ena S 28 kilométre, plus
hon — fGoo—. O af 1 fr. 50 par
. : h :
Pﬂur‘ chaque l\nIr,:- oo — 700 —. o 24 \tonnepourfrais
méire en excé- { 00 — 800 —. o a2 LR
dent au deli de: 8oo. — goo—. o 2o\ 4, dvéi:hdar o
Qoo — 1000 —. o 18 S e

100D — 1100 —. DO 16
R S ) R

§ 2. — Denrées (1)

10 Expéditions d'un poids ne dépassant pas ho kilogrammes.

Prix fixés au § 1°" pour les articles de messagerie et marchandi-
ses d'un poids équivalent, sans que la laxe puisse éire supérieure i
celle d'une expédition de plus de 4o kilogrammes.

20 Expéditions de plus de o kilogrammes.

Jusqu’d 1oo kilométres,.............. ofr.24

100 pmsqu'd So0 kil. 225 ;
18 2 Partonne et par

J0p— hao— ‘o - 21 ey
- kilométre, plus
500 — bGoo— o 105 TR
Pour chaque kilo- ioo — 7qo00— o 18 onns r;lirfr;:iq
métre en excé- ( 700 — 8oo— o 1B5 [ f)]f* = g
dent au deld de: 800 — goo— o 1b gepgnrgement
sl 2 i f = | etdedécharge-
Qo0 — 1000— 0 13D IEERT
1000 — 1100— O 12 3
L1004 ot ot T ab |

CONDITIONS

Groupage. — Les prix résultant de 'application des barémes pré-
vus aux deux paragraphes ci-dessus pour les expéditions d'un poids

(x) Voir & 'art. 15 G. V. la nomenclature des denrées.
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2l TARIF GENERAL COMMUN G. V.

su

colis, quoique emballés & part, s'ils fontpartie d'envois pesant ensem-
ble plus de 4o kilogrammes d’objets expédiés par une méme personne
4 une méme personne,

Le bénéfice de cette disposition ne peut étre invoqué par les entre-
preneurs de messagerie et de roulage ou autres intermédiaires de
transport & moins que les articles par eux envoyés ne soient réunis
en un seul colis.

Enregistrement. — Il est per¢u & la gare expéditrice un droit
d’enregistrement de o fr. 10 par expédition.

Lettre de voiture et récépissé. — Toute expédition sera consta-
tée, si 'expéditeur le demande, par une letire de voiture au timbre
de o fr. 7o, dont un exemplaire restera aux mains de la Compagnie
et 'aulre aux mains de expéditeur.

Dans le cas ou l'expéditear ne demanderait pas de lettre de voi-
ture, la Compagnie sera tenue de lui délivrer un récépissé au timbre
de o fr. 35 qui énoncera la nature, et, s'il y a lieu, le poids de
I'expédition, le prix total du transport et le délai dans lequel rc trans-
port devra étre effectué.

Fixation des prix. — Les prix sont établis par I'itinéraire le plus
court, et les délais calculés par cet itinéraire (1).

Pour les relations entre les sept grands réseaux, vid Paris, les
distances se calculent par l'itinéraire le plus court empruntant soit
la Grande Ceinture, soit la Petite Ceinture.

Délais de transport. — Les animaux, denrées et marchandises
désignés sont expédiés, transportés et livrés de gare en gare, dans
les délais fixés par les arrétés ministériels des 12 juin 1866, 6 décem-
bre 1878, 3 novembre 1879 et 14 février 1881, et qui résulteront des
décisions ministérielles approbatives du service des trains.

L’application du présent tarif commun reste soumise aux condi-
tions des tarifs généraux des sept grands réseaux en tout ce qui n’est
pas contraire aux dispositions qui précédent.

F_érieur 4 4o kilogrammes seront appliqués & tous paguets ou
i
1

{1) Voir art. 54 G. V.
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TARIFS GENERAUX

POUR LES

TRANSPORTS A PETITE VITESSE

APPLICABLES SUR LES SEPT GRANDS RESEAUX
ET LES CEINTURES

Marchandises.

AnticLe 16¢, — Les marchandises sont, soit par leur propre
nature el spécification, soit par assimilation, rangées dans les quatre
classes du cahier des charges, conformément aux indications de la
premiére colonne de la classification des marchandises par ordre
alphabétique (1). ,

Anrt. 2. — Les marchandises désignées au cahier des charges ou
assimilées sont rangées en six séries correspondant aux quatre clas-
ses dont il est fait mention dans l'article précédent ei soumises aux
prix du Tarif fixé & P'article 3 ci-aprés (1),

Arr. 3. — Le prix & percevoir par toone, pour le transport des
marchandises & petite vitesse, est la somme des faxes des parcours
partiels formant sans inlerruption le trajet total, calculées confor-
mément au tarif pour chaque parcours partiel (2).

(Les taxes sont calculées soit sur les distances réelles, soit sur les
distances & compter fixées pour certaines relations dans le tablean
général des distances.) (Voir art, g des Tarifs spéciaux P. V.)

Ant. j. — Les prix fixés a l'article précédent ne sont applicables
qu’anx paquets ou colis pesant isolément plus de /fo kilogrammes.

Anr, 5. — (Articles 1er, § 5, de I'Arrélé ministériel dua 2/, mars
1898.) — Les paquets ou colis pesant isolément jo kilogrammes et
au-dessous sont taxés & o fr. 25 c. par tonne et par kilométre,
quelle que soit la série & laquelle ils appartiennent, sans que la taxe
puisse, en aucun cas, étre supérieure 4 celle d’une expédition de
méme nature pesant plus de 4o kilogrammes.

Toutefois, les prix des tarifs ordinaires (généraux ou spéciaux)
sont applicables & tous paquets ou colis, quoique emballés & part,
g’ils font partie d'envois pesant ensemble plus de 4o kilogrammes
d'objets envoyés,par une méme personne i une méme personne jdans
le cas ot le tarif appliqué & 'un des colis ainsi groupés comporte des
délais supplémentaires, ces délais régiront 'envoi tout entier.

(1) Les arl. 1 et 2 ne s'appliquent pas au chemin de fer de Ceintare,
(2) Ce tarif,variant suivant les Compagnies,n’a pu trouver place ici.
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Le bénéfice de la disposition énoncée 4 I'alinéa précédent ne peut
étre invoqué par les enlrepreneurs de messagerie et de roulage, et
autres intermédiaires de transport, & moins que les arlicles par eux
envoyés ne soient réunis en un seul colis,

Anrt. 6. — Tout paquet ou colis pesant plus de 4o kilogrammes et
contenant des marchandises de séries différentes est taxé daprés le
prix de la série la plus élevée, &4 moins que l'expéditeur ne justifie
de la nature et du poids des objets transportés, auquel cas ces mar-
chandises sont taxees séparément suivant la série 4 laquelle elles
appartiennent,

Anr. 7. — La perceplion des prix fixés aux articles 3 et 5 est
effectuée par fraction indivisible de 10 kilogrammes,

Quelle que soit la distance parcourue, le minimum de perception
est fixé a4 o fr. fo c. par expédilion, frais de chargement, de
déchargement et de gare compris.

Plaqué d'or ou d’argent, mercure, broderies, dentelles,
objets d'art (statues, tableaux,bronzes d'art),

Anr, 8. — (Article 1er, § 4, de ' Arrété ministériel du 24 mors
1808.) — Le plagué d’or ou d’argent, le mercure, les broderies, les
dentelles et les objets d'art (sfatues, tableaum, bronzes ’arl) sont
taxés moilié en sus du prix fixé par le Tarif applicable aux marchan-
dises de la premiére série (1).

Monnaies de billon.

Art. 9. — Les monnaies de billon sont considérées comme mar-
chandises et taxées au pords.

Marchandises ne pesant pas 200 kilogrammes sous le
volome d’'un meétre cube.

Ant. 10. — (Artiele 1ev, §1er, de U Arréié ministériel du 2fymars
18g8.) —Les denrées et objets qui ne sont pas nommément énon-
cés dans le Tarif du cahier des charges, et qui ne péseraient pas
200 kilogrammes sous le volume d'un méire cube, sont taxés moi-
tié en sus des prix lixés par le Tarif général, selon la série dudit
Tarif a laquelle ees objets appartiennent, sans que, dans aucun cas,
la taxe & percevoir puisse étre supérieure i celle qui résulterait de
Papplication du Tarif simple au poids fictif, calculé & raison de
200 kilogrammes par métre cube.

Dans le cas ofi ces denrées et objels sont dénommés dans un
Tarif spécial, les prix de ce Tarif sont applicables sans surtaxe, &
moins g’iﬂdicatien contraire expressément formulée.

La surtaxe n’est d’ailleurs pas applicable aux colis de o a 4o kilo-

(1) L'or et I'argent, soit en lingols, soit monnayés ou travaillés.le platine,
les bijoux, les pierres précieuses et autres valeurs ne sont transporids qu'a
grande vilesse ; en conséquence, le tarif de la petite vitesse ne leur est pas
applicable. Le mercure, bien que compris dans le tarif exceptionnel préva
par l'art. 47 du cahier des charges, est taxé, en pelite vilesse, d'aprés le
prix ordinaire de la 1re série.
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grammes, qui sont taxés au prix du Tarif exceptionnel indiqué &
I'article 5 ci-dessus,

Les marchandises susceptibles d’étre taxées moilié en sus fizurent
avec un aslérisque dans la classification générale. (Voir art. 11 des
Tarifs spécianx P, V.)

Matiéres inflammables ou explosibles et Matiéres dange -
reuses, vénéneuses ou infectes.

Anr. 11, — [Article 1, § 2, de UArrélé ministériel du 24 mars
1898.) — Les matiéres inflammables ou explosibles classées par
'arrété ministériel du 12 novembre 18g7 (1] relalif au transport
des maltiéres dangerenses sont taxées de ?a maniére suivanle :

178 Catégorie....o... 50 o/o en plas du Tarif général.

En ce qui concerne la dynamile, celte taxe est appliquée avec un
minimum de 2 fr. 50 par expédition et par kilométre sur les
lignes on il n'existe pas de trains réguliers de marchandises et dans
le cas seulement ot les Administrations de chemins de fer sont obli-
gées de metire en marche des trains spéciaux ou des Lrains facul-
tatifs exclusivement affectés & des transports de dynamite. — Il est
pergu, en ouire, une taxe de o fr, 3o par kilométre pour chaque
wagon isolateur vide fourni 4 la demande de I'expéditeur,

2° Catégorie............ 2b ofoen plus du Tarif général,

3¢ Catégorie,........... 10 0foen plus du Tarif général,

4= Catéporie......vy-.

5¢ Calégorie : Matiéres

aleg

g vénéneuses . .......
6e Calégorie : Matiéres
infectes vt

Prix du Tarif général
ou des Tarifs spéciaux dans lesquels
ces maliéres sont dénommées,

e —— ¥

Les matiéres inflammables ou explosibles et les matiéres dange-
reuses susceptibles d'étre taxées avec la majoration prévue par le
présent article fizurent avec deux astérisques dans la classification
générale,

Masses indivisibles et Objets de dimensions exception-
nelles.

Art. 12, — Les prix du Tarif sont augmentés de moitié pour les
masses indivisibles pesant 3,000 4 5,000 kilogrammes, et portés au
double pour les masses indivisibles pesant plusde 5,000 kilogrammes,
mais ne dépassant pas 20,000 kilogrammes, sans toutefois que, pour
les masses indivisibles de plus de 10,000 kilogrammes jusqu'a
20,000 kilogrammes, le prix puisse éire inférieur & o fr. 25 par
tonne et par kilométre. (Voir Tarif spécial P. V. no 2q.)

La Compagnie n’acceE‘e pas le transport des masses indivisibles
pesant plus de 20,000 kilogrammes, ni des objets dont les dimen-
sions excédent celles du matériel (2). (Voir Tarif spécial P, V.
n° 29.)

(1) Voir le renvoi (1) de I'art. 46 G. V.

(2) Les dimensions normales du matériel affecté aun transport des mar-
chandises sont de 6mbo de longueur el de am8o de largeur.
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Si, nonobstant la_disposition qui précéde, la Compagnie trans-
porte des masses indivisibles pesant plus de 20,000 kilogrammes ou
des objets dont les dimensions excédent celles du matériel,elle devra,
pendant trois mois au moins, accorder les mémes facilités & tous
ceux qui en feraient la demande.

Dans ce cas, les prix de transport seront fixés par I'Administration
sur la proposition de la Compagnie. "

Dans toutes les gares d’expédition ou de destination ot il n’existe
pas de grues ou de treuils de force suffisante pour le chargement ou
le déchargement des masses indivisibles pesant plus de 5,000 kilo-
grammes, le chargement et le déchargement en seront faits par les
soins et aux(rais, risques et périls de I'expéditeur oudu destinataire.

Les frais exceptionnels d’agencement, sur les wagons, des masses
indivisibles pesant plus de 8,000 kilogrammes et des objets dont les
dimensions excédent celles du matériel, sont & la charge des expédi-
teurs, 4 moins qu'une disposition, laissant ces frais 4 la charge de
la Compagnie, ne résulte explicitement des tarifs auxquels ces mas-
ses ou ces objetls peuvent étre sonmis.

En outre, pour les masses indivisibles pesant plus de 10,000 kilo-
grammes, ainsi que pour les objets de rgmbo & 26 métres de lon-
gueur, I'expéditeur est tenu de faire connaitre, an moins dix jours &
I'avance, a la gare expéditrice, la nature, le poids et les dimensions
des marchandises ainsi que leur destination.

Art. 13, — Enregistrement. — (Article 12 de 'Arrété ministé-
riel du 27 octobre 1goo.) — Il est pergu pour I'enregistrement des
marchandises :

Un droit fixe de o fr. 10 par expédition.

Pour les marchandises empruntant plusieurs lignes concédées a
des Compagnies différentes, ce droit sera per¢u seulement & la gare
expéditrice.

Art. 144. — Manutention, — (Article 13 de [ Arrété ministériel
du 27 octobre 1goo.) — Il est pergu, pour la manutention des mar-
chandises de toute nature, les droits suivants (1) :

1 fr. 50 par tonne pour les marchandises transportées sans condi-
tion de tonnage ;

1 franc par tonne pour les marchandises transportées par expédi-
tion de 4,000 kilogrammes et au-dessus ou par wagon complet quel
que soit le tarif appliqué, sanf stipulation contraire dans les Tarifs
spéciaux, ditment homologués,

La perception a lieu par fraction indivisible de ro kilogrammes.

Ces droits se décomposent ainsi

Pour les marchandises (ransportées sans condition de tonnage,
prix par lonne, applicables par fraction indivisible de 10 kilo-
grammes :

10 Frais de chargement au départ,....... o fr. jfo

2° Frais de déchargement i l'arrivée, ..... 0 4o
3o Frais de gare an départ.......,....s0s _ O 35
4o Frais de gare a Parrivée.......c00v.... o 35

Pour les marchandises transportées par expédition de 4,000 kilo-

® (1) Voir art, 5 et 6 des Tarifs spéciaux P. V.

IRIS - LILLIAD - Université Lille



TARIFS GENERAUX P. V. 29

grammes et an-dessus, ou par wagon complet, price par lonne,
applicables par fraetion indivisible de 10 kilogrammes :

10 Frais de chargement au départ,........ o fr. 30 c.
2° Frais de déchargement a larrivée .. ... 0 S0
3¢ Frais de gare an déparl............ 0 0 20
4° Fraisde gare & Parrivée............ ek 0 20

Les droils de manutention ci-dessus fixés sont appliqués; quel que
soit le mode employé pour le chargement et le déchargement (main
d’homme, grue, couloir, plateau, bascules, ete.).

Pour les marchandises transportées par expédition de 4. o000 kilo-
grammes el au-dessus, ou par wagon complet et lorsque le charge-
ment et le déchargement de ces marchandises sont laissés par les
tarifs aux soins des expéditeurs et des destinataires, il est déduit des
frais de manutention :

o fr. 3o par tonne pour chaque opération de chargement ou de
déchargement.

Les droits de gare sont dus dans tous les cas. Ces droils sont
percus pour les marchandises en provenance ou & deslination des
embranchements particuliers, savoir :

o fr, 20 4 la premiére gare de déparl siluée }
sur la ligne principale. .. ...... ..., .. \

: ou vice versa
o fr. 20 a la gare destinataire. ... ........ )

Sont exemples de tout droit de chargement, d déchar%'emcm et de
gare, les expéditions dont le poids ne dépasse pas fo kilogrammes,

Transmission et Transbordement. — (Article 15 de ' Arrété
ministériel du 27 oclobre 1900, modifié par I Arrété ministeriel da
28 féprier 1903.) — Il est pergu, aux gares de jonction d'un chemin
de fer avec un autre chemin de fer concédé A une Compagnie diffé-
rente et avec lequel 'échange du matériel est possible, un droit de
o fr. fjo par tonne, applicable par fraction indivisible de 10 kilo-
rammes el 4 partager par moilié entre les deux Compagnies, pour
es marchandises transitanl d’une ligne sur une autre.

Ce droit n'est pas da aux points de jonclion des embranchements

articuliers.

Lorsque la transmission se fail entre deux lignes entre lesquelles
I'échange du malériel est impossible, il est pergu, au lieu du droit de
o fr. 4o indiqué, un droit de o fr. 70 par tenne, applicable, par
fraction indivisible de 10 kilogrammes, & parlager comme suil :
o fr. fjo de frais de gare & partager entre les deux Compagnies ;

o fr. 3o pour la Compagnie qui effectue les opérations du trans-
bordement. ’

A moins de dispositions contraires dans les actes de concession, il
n'est pergu aucun droit de transhordement aux points de jonction de
lignes entre lesquelles I'échange du matériel est impossible lorsque
ces lignes sont exploitées par une méme Compagnie ou un méme
concessionnaire,

Sont exemples detous frais de transmission ou de transhordement
les expéditions dont le poids ne dépasse pas 4o kilogrammes.

Aux droits de transmission et de transbordement ainsi fixés, il
n'est rien ajouté pour les frais de manutention prévus a l'article 14,
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qui ne peuvent entrer en compte qu'une seule fois, savoir : les frais
de chargement el de gare pour les opérations effectuées i Pexpédition
primitive, les frais de déchargement et de gare pour les opérations
effectuées a I'arrivée définitive,

Location anPablic des Grueset Appareils de levage.—(Ariicle
14 de U Arrété ministériel du 27 octobre 1900, modifié par U'Arrélé
ministériel da 28 février 19o3.) — Lorsque le chargement on le
déchargement d'une marchandise est effectué par 'expéditeur ou le
destinataire, la Compagnie doit, dans les gares on il existe des appa-
reils de levage d une force suffisante et lorsqu'ils ne sont pas occu-
pés par son propre service ou en réparation, les mettre 4 la disposi-
tion des intéressés, sur leurdemande, moyennant les taxes ci-aprés :

10 Appareils maneuvrés 4 bras, sans le concours des agents de
la Compagnie :

o fr. 15 centimes par tonne el par opération de chargement ou de
déchargement, avec minimum de perception de o fr. 25 centimes par
demi-heure indivisible:

20 Appareils & moteur mécanique :

o fr. 3o centimes par fonne el par opération, ayec minimum de
perception de 1 fr, par demi-heure indivisible, Ces prix comprennent
le salaire du mécanicien et la fourniture de la force motrice néces-
saire au fonctionnement de la grue.

Le temps consacré & la manceuvre des wagons n'est pas compté
dans la supputation du délai servant au calcul du minimum de per-
ception,

Les appareils ne sont mis i la disposition des expéditeurs et des
destinataires que sous la condition formelle que la manutention anra
lien par leurs soins el & leurs frais, risques el périls, dans les con-
ditions du droit commun,

Art.15.— Pesage.—(Article 16 de [A'rrélé ministériel du 27 octo-
bre 1goo.) — Il est perga, pour toute marchandise qui, sur la demande
de l'expéditenr ou du destinataire, serait soumise 4 un pesage en
dehors de celui que la Compagnie doit faire a ses frais, au dé-
part (1), pour établir la taxe :

Un droit de o fr. 10 par fraction indivisible de 100 kilogrammes
el par chaque pesage supplémentaire.

Lorsque le pesage a lien par camion ou voiture ou par wagon
complel passé i la bascule, ce droit est de : ;

o fr. 30 par tonne indivisible, avee un minimnm de o fr. 75 et un
maximiim c{; 2 fr. par voiture ou camion, un minimum de 1 fr, par
wagon el un maximum de 2 fr. par wagon de 10 tonnes et au-des-
sous, de 3 fr. par wagon de plus de 10 tonnes.

Dans ce eas, la Compagoie doit, sur la demande des intéressés,
délivrer gratuitement un bulletin constatant le poids des marchan-
dises pesées.

La taxe du pesage supplémentaire n'est pas exigible si ce pesage
constale une erreur commise au préjudice de P'expéditeur ou du des-
Linalaire,

Par pesage supplémentaire, il faut entendre un pesage de

(1) Voir arl, 8 des Tarifs spéciaux P, V.
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vérification. Le poids annoncé ne vous parait pas exact: vous
demandez qu'il soit contrélé en votre présence ; ¢’est une obli-
gation que le chemin de fer est tenu de remplir sur votre ré-
quisition et pour laquelle lui est due la taxe prévue ci-dessus,
si ce controle ne révéle pas d’erreur & votre préjudice.

Les Compagnies doivent effectuer gratuitement,an départ,
un pesage pour établir la taxe. La lettre ci-dessous, adressée
par M. Yves Guyot, alors ministre des Travaux Publics, aux
administrateurs de la Compagnie du Nord, ne laisse aucun

doute & ce sujet :
MINISTERE REPUBLIQUE FRANGAISE
des Travaux Publics

DIRECTION
des 4 s
Chemins de fer Paris, le 28 juillel 18g0.
« MEessiEuns,
« J'ai pris connaissance de votre réponse aux réclamations pré-
senlées par la chambre de commerce d’Abbeville au sujet de la
taxe que percoivent certaines gares pour le pesage des belteraves.
« Vous alléguez que certains expéditeurs, ‘n'ayant pas les moyens
d’établir eux-mémes la consistance des marchandises qu'ils vous
« remeltent, vous demandent de procéder au pesage de leurs char-
gements et que, dés lors, il vous parait naturel de percevoir la
taxe de 1 fr, 50 par wagon que prevoit I'article 15 des conditions
d’application de vos Tarifs généraux. — Vous reconnaissez, toule-
fois, que cette taxe est peut-étre trop élevée, dans P'espéce, et vous
annoncez l'intention de me soumetlre une proposilion ayant pour
« objet de la réduire.
« Je ne pense pas, Messieurs, que votre Compagnie ait le droit de
percevoir une taxe quelconque pour une opération effectuée dans
son intérél autant que dans l'intérét de Pexpéditeur. Le pesage dont
il est ici question a pour but, en effet, de permettre d'établir Ia taxe
du transport, Or, l'article 15 des conditions d'application vous
oblige A l'e: faire gratuitement, puisqu’il ne vous alloue une rému-
« nération que pour le pesage extraordinaire qui aurait lien en
dehors de celui que vous devez faire & vos frais, au départ, pour
établir la taxe.
« Cetle disposition est trop nette pour préter a controverse, Elle
¢ est d'ailleurs conforme & la nature des choses, car il va de soi que
la prise en charge des marchandises confices au transporteur soit
precédée d'un pesage contradictoire, & moins que I'une des parties
s’en remette & la bonne foi de 'autre, Votre Compagnie ne pour-
rait done refuser le pesage qu'a la condition d'accepter comme
définitives les déclarations de I'expéditeur.
« Sans doute, celui-ci doil, aux termes de l'article 41 des condi-
tions d’application, énoncer. sur sa note de remise, le poids de la
marchandise qu’il vous donne & transporter. Mais rien ne 'oblige
4 vous remettre la dite note d’expédition avant le pesage. Il tombe
au contraire sous le sens que le pesage conslitue essentiellement
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une opération préliminaire, puisquiil permet seul d’arréter con-
tradictoirement les énonciations de la note d’expédition et du récé-
pissé. ; :
« En résumé, les expéditeurs sont en droit d'exiger : soil que
votre Compagnie s'en remette & leur déclaration, soit qu'elle pro-
céde au pesage nécessaire pour établir la consistance de Pexpé-
dition et la taxe dn transport, et comme ce pesage doit avoir lien
gratuitement, je ne puis que vous prier de faire cesser immédia-
tement les perceptions qui ont motivé les réclamations de la cham.
bre de commeree d’Abbeville.
« Je vous serai ohlizé de vouloir bien aussi m'accuser réceplion
de la présente dépéche.
« Recevez, elc. .. »

Signé: Yves Guvor.
Elles nesont tenues d’effectuer « quelesopérations nécessaires
a Uétablissement de la taxe du transport,c’est-a-dire le pe-
sage quand la marchandise est taxée au poids; le calcul de
la saperficie de la plate-forme quand la marchandise est
taxée a lunité de surface ; le comptage quand il s'agit de
marchandises ou d’animaux taxés & la piéce ou a la téle.
Elles n’ont & rechercher par elles-mémes que les éléments
de la lettre de voiture dont la détermination leur incombe
pour la conclusion réguliére du contrat de transport ».(Let-

ire ministérielle du 5 mai 1899.)

Elles sont responsables du préjudice qui peut étre causé aux

expéditeurs ou aux destinataires par la défectuosité de leurs
instruments de pesage :

« Attendu, a jugé la Cour de cassation, que des constatations du
jugement dénoncé il résulte que, par suite du maugvais état des
instruments de pesage employés par la Cie de ’'Ouest, une majo-
ration notable s’est produite sur le poids de charbons en prove-
nance d’Angleterre, expédiés par ..., au mois de juillet 19oo, de
Cherbourg &4 Montebourg; que, malgré ses réclamations, J... s’est
trouvé, par le fait de la Cie ou de ses agents, dans I'impossibilité
d'oblenir la vérification qu'il jugeait a bon droit nécessaire; qu'en-
fin I'erreur imputable & la Cie a obligé J...4 payer sur un tonnage
snpérieur au poids réel le coat de la marchandise & son vendeur,
le prix du transport par mer et celui du transport par voie ferrée ;
« Attendu qu’en se fondant sur sa constatation le tribunal de
commerce de Cherbourg, dont la décision est motivée, a pu con-
damner la Cie de 'Ouest au remboursement d’un excédent de taxe
et & des dommages-intéréts, sans violer aucun des textes visés au
pourvoi. » (Arrét de la Chambre civile du 17 février 1god. —

Bulletin des Transporis du 1°* avril 1903.)

Si aueun pesage réglementaire n’a été effectué, ni au départ,

ni en cours de route, le destinataire a le droit d'en exiger un,
sans aucuns frais. (Cass., 28 mars 1882.)
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Nous ajouterons que linexactitude d'une déclaration, quant
au poids, n'est pas foreément une contravention, La preuve c'est
qu elle est prévue et que la sanction qui s'y attache, quand la
vérification est faite par un pesage exlraordinaire, se traduit
par la charge des frais de ce pesage pour celle des parties con-
tre laquelle la vérification se retourne.

C'est d’ailleurs ce qu'a jugé la cour d'appel de Douai, le
2 mars 1898 : « Attendu — est-il dit dans son arrét — qu'il
résulte des termes de l'article 15 que le pesage au départ est
non seulement prescrit aux Compagnies, mais qu'il est néces-
saire, puisqu’il sert & ¢établir la taxe et que cest le poids, ainsi
constaté au départ, que la Compagnie prend en charge etqu'elle
est tenue, & peine de dommages-intéréts, de remettre au des-
tinataire; qu'on voit également que ce méme article, en ren-
dant obligatoire pour les Compagnies ce premier pesage
au départ, ne prévoit et ne pouvait prévair que des erreurs
commises par elles seules et qu'il se borne & mettre & leur
charge le pesage supplémentaire requis par l'expéditenr quand
- il aboutit 4 Ja constatation d'une erreur; qu’il apparait donc

avec évidence que la Compagnie ne peut, par suite d'une
déclaration inexacte du poids faite par l'expéditeur, éprouver
légitimement un préjudice puisqa’ellen’a pas le droit des'en
tenir a cette déclaration, et que l'existence de ce préjudice
impliquerait qu'ellen’a pas procédé au pesage réglementaire,
de telle sorte qu'elle serait elle-méme non seulement victime de
sa néghgence, mais en contravention. »

Ant. 16.— Magasinage. — (Ariicle 18 de ' Arrété minisiériel du
27 actobre 1900.) — Lorsque les marchandises adressées en gare ne
sont pas enlevées, pour quelque cause que ce soit, dans les délais
déterminés & Particle 52, il est pergu pour le magasinage un droit
fixé,par fraction indivisible de roo kilogrammes, a :

o fr. 05 centimes pour la premiére période de 24 heures;

o fr. ob centimes pour la deuxiéme période de 2/ heures;

o fr. 05 cenlimes pour la troisiéme période de 24 heures ;

o fr. 10 centimes pour la quatriéme période de 24 heures (1);

o fr. 15 centimes pour la cinquiéme période de 24 heures;

o fr. 20 cenlimes pour chaque période de 24 heures en sus des
précédentes.,

Dans tous les cas, le minimum de perception est fixé a o fr, 10,

Les droits ci-dessus fixés sont également applicables aux mar-
chandises adressées i domicile et dont le destinataire serait absent,
ou inconnu, ou refuserait de prendre livraison, a la condition qu’avis
de ces circonstances sera adressé immédiatement par la Compagnie
a l'expéditeur ou au cédant,

(1) Yoir art. 55,
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Dans ce cas, les frais de retour des colis & la gare sont & la charge
de la marchandise. -

Les mémes droils de magasinage seront percus au départ et dés
I'expiration des 24 heures qui suivront la remise en gare, pour les
marchandises que la Compagnie coosentirait, sur la demande de
I'expediteur, & conserver sur ses quais ou dans ses magasins au deld
de ce délai, la Compagnie n'étant tenue, d'ailleurs, d'accepter que
les marchandises prétes a élre expédices.

Voitures.

Anrt. 17. — Les prix maxima & percevoir pour le transport des
voitures a pelile vitesse sont ainsi fixés :
Voitures & deux ou a quatre
roues, & un fond et a une
seule banquette dans linté-
DA e S e T
Voilures a quatreroues, i deux
fonds et & deux banquetles
dans lintérieur, Ownnibus,
Diligances, ele,, v vo s vess © 32

(33}

Par voiture et par kilométre.

;1% série du Tarif général

' sans que la taxe par -

Motocycles, Tracteurs automobiles, \ véhicule puisse étre in-

Tricycles automobiles, Voitures au- [/  férieure & celle prévue

tomobiles, Voitures automolrices. ci-dessus pour les voi-
tures & ‘uu ou a denx
fonds.

Exceptionnellement, sont taxés aux prix de la 17¢ série du Tarif
genéral avec la majoration prévue a Particle 10, 8'il y a lieu:

1° Les Voitures dont le poids, emballage compris, n'excéde pas
200 kilogr. par voiture ;

2¢ Les Motocycles, Tracteurs automobiles, Tricycles automobiles,
Voilures automobiles, Voitures automolrices, en caisses, dont le
poids, emballage compris, n’excéde pas Joo kilogr. par véhicule.

Anr. 18. — Les voitures de déménagement, & deux ou a quatre
roues, 4 vide, sont taxées au prix maximum de :

o fr. 20 ¢. par piéce et par kilométre,

Les voitures de déménagement, lorsqu’elles sont chargdées, paient,
en plus du prix ci-dessus, une taxe maximum de :

o fr. 14 ¢. par tonne de chargement et par kilométre.

Ant. 19. — Il n'est pas admis de voyageurs dans les voitures
expédiées par les trains de petile vitesse.

Anrt, 20. — Le transport des voitures dont les dimensions dépas~
senl le gabarit n’est pas accepté.

Animaux.
Ant. 21. — Les prix maxima 4 percevoir pour le transport des
animaux & pelile vilesse sonl-ainsi fixés, par téte et par kilométre :
Beeafs, Vaches, Taureanx, Chevaux, Mulets, Anes,
Poulains, Bétes de trait, Biches, Cerfs et Daims....,,. o fr. 10
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Veaux, Porcs (el:Chevreuils,. | onin i od ool “ode el
Moutons, Brebis, Agneaux, Chévres,.............. o fr, 02

Les personnes qui accompagnent des animaux montent dans les
wagons de la Compagnie, en se conformant aux réglements en
vigueur, et paient le prix des places de 3° classe.

Toulefois, les animaux dénommés ci-dessus, placés dans des cais-
ses fournies par les ex?édileam, et dont le poids, emballage compris,
ne dépasse pas 150 kilogr. par caisse, sont taxés au poids, confor-
mément aux prix et conditions du Tarif général des marchandises
de la 17 série. — La perception de la taxe a lieu sur le double du
poids des animaux et des caisses (ui les renferment.

Ant. 22, — (Article 121, § 3, de UArrété ministériel dua 26 mars
1898.)— Les animaux dont la valeur déclarée excéderaith,ooo francs
sont taxés moilié en sus du prix fixé par le Tarif applicable aux ani-
maux de la méme espéce.

En eas d’accident survenu & des animaux en cours de transport,
la responsabilité de la Compagnie reste limitée 4 5,000 francs par
téte, si la déclaration d'expédition ne mentionne pas une valeur
supérieare. ;

Anr, 23. — (Article 1ev, § 2, de PArrété ministériel du 24 mars
1808.) — Les animaux dangereux pour lesquels des réglements de
police prescriraient des précautions spéciales sont taxés i raison de :

o fr. 25 ¢. par wagon spécial contenant un apimal, et par kilo-
metre . :

Néanmoins, les expéditeurs pourront, & leurs risques el périls,
placer plusieurs animaux en cages solides et séparées, dans un
méme wagon, en payant, pour chaque animal, une taxe moitié en
sus de celle quiest fixée au Tarif général pour les animaux de haute
taille.

Ant. 24. — Les animaux de petite laille, tels que :

Chats, Cochons d'Inde, Ecureuils, Oiseaux, Singes, placés dans
des cages ou paniers fournis par les expéditeurs, sont laxés an
poids, conformement aux prix et conditions du Tarif général des
marchandises de la premiére série.

La perception de la taxe a lieu sur le double du poids des ani-
maux et des cages ou paniers qui les renferment.

Les Chiens, lors méme qu'ils sont expédiés en cages, ne peuvent
étre transportés qu'en grande vitesse. (Voir le Tarif général de la
grande vitesse.)

" Ant. 256. — Le transport des voitures, chevaux et bestiaux n'est
accepté qu'aux gares et pour les gares pourvues de quais d'embar-
quement, ,

Ces gares seront indiquées, soit par des affiches spéciales, soit
par les affiches destinées a faire connaitre an public 'ordre de ser-
vice des trains. Celles qui sont dés & présent ouvertes au transport
des voilures, chevaux, besliaux, tant au départ qu'a ['arrivée, sont
indiquées, en outre, 4 la nomenclature des gares par ordre alphabé-
tique,

L'Administration supérieure se réserve de déterminer les gares
on devront étre établis des quais d'embarquement pour les voitures,
chevaux et bestiaux. 4

Anr, 26, — Enregistrement. — (Article 19 de I'Arrété minis-
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les frais de manutention (chargement et déchargement) dans les
gares de jonction.

Toutefois, lorsque la transmission se fait entre deux lignes entre
lesquelles I'échange du matériel est impossible, il est percu, pour le
transbordement, les frais de chnrgeme,m et de déchargement fixés a
l'article précédent, sans qu’aucun droit de transmission y soit
ajouté. Le transhordement des animaux dm:"m‘eu\ est effectué par
les soins el aux frais des intéressés et il n’est rien per¢u pour cetle
opération, Mais, en cas de transmission sans transhordement d’un
reseau 4 un autre, il est pergu o fr. fo par téte d’animal pour frais
de transmission.

Anr. 29. — Magasinage. — (Article 22 de UArrété ministériel
du 27 oclobre 1900.) — 1l est percu, pour le stationnement des voi-
tares qui ne sont pas enlevées, pour quclque cause (ue ce soit, dans
les délais déterminés & 'article 52.

Un droit de 1 franc par voiture et %)ar 24 heures.

Les animaux dont il n’est pas pris livraison a Parrivée sonl mis

en fourriére aux frais, risques et périls de qui de droit.

Les frais de fourriéres ont acquittés sur justification des dépenses.

Art 30, — {AJ’ ticle o5 e DArrétée ministériel da 27 oclobre
1000, ) — Les animaux en caisses, cages ou paniers, lranspories et
taxés au poids conformément auxdmpomtmns des tarifs homologués,
sont spumis, en ce qui concerne les frais accessoires, aux mémes
prix et conditions que les marchandises a pelite vitesse.

Matériel roulant.

Awr, 31. — Les prix maxima & percevoir pour le transport du
malériel roulant en pelite vitesse sont fixés comme suit, par piéce
el par leilométre :

1* Excavateurs roulant sur rails, pesant 18 too-

mesan piig. ol R e e G0
Excavateurs roulant sur rails, pesant plus de

I8 lonnes i S PR 5
Grucgmu]anlsurranls_.......,.-..... At go
Locomotives pesant de 12 4 18 tonnes (ne trai-

nant pag deiconyoil ¥l an e S Tl SR NES 00
Locomotives pesant Plua de 18 tonnes (ne trai- ]

nant pas de coover), .., .,...... s e E 79
Tenders pesant de 7 & 1otonnes, . ......,.... 1 5o
Tenders pesant plus de 1o tonnes. .......... 2 25
Wagons ou chariots pouvant porter de 3 4 6

U i R e e L s R P S 15
Wagons ou chariots pouvant porter plus de

hlnnnea............... i Sas e B L S 20

20 Voilures a voyageurs ou fnurrforls i hagag{'s
4 deux ou plusieurs essieux, par essien el
aR e amelres R e e L 10

Ant, 32 — Enregistrement.— (Article 24 de UArrété ministé-
riel du 27 actobre 1goo.) — 1l est perr'u pour Penregistrement du
matériel roulant, un droit fixe de o fr. 10 par expc(lumn
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Pour le matériel roulant empruntant plusieurs lignes concédées
4 des Compagnies différentes, ce droit sera pergu seulement a la
gare expéditrice,

Anr. 33. — Manutention. — (Artiele 25 de UArrété ministériel
du 27 octobre 1goo.) — Au départ,le matériel roulant est déchargé
des chariots qui U'ont apporté aux gares de chemins de fer et placé
sur les rails; & Parrivée, il est chargé sur les chariots qui doivent
I'emporter, le tout par les soins, aux frais, risques et périls des
expéditeurs et des deslinataires, et il n’est rien pergu pour celte
double opération, ni pour les opérations de gare,

Anr. 34. — Pesage. — (Article 26 de UArréié ministériel du
27 octobre 1goo.) — Il est pergu, pour le matériel roulant qui, sur
la demande de l'expéditeur ou du destlinataire, serait soumis & un
pcsz&gc en dehors de celui que la Compagnie doit faire a ses frais,
au départ, pour établir la taxe, les droils ci-aprés, par véhicule et
par chaque pesage supplémentaire:

Pour les wagons et chariols. . ....oci.aeiinvans 1 fr. 5o
Pour les locomotives et tenders. , . ... (R arh Pl 00

Dans ce cas, la Compagnie doit, sur la demande des iniéressés,

délivrer gratuitement un bulletin constatant le poids du matériel
esé.

i La taxe du pesage supplémentaire n'est pas exigible si ce pesage

constale une erreur commise au préjudice de 'expéditeur ou du des-

tinataire,

Anr. 35. — Magasinage.— (Arlicle 27 del’ Arrété ministériel du
2? octobre 1goo.) — Il est percu pour le stationnement des wagons,
chariots, locomotives et tenders, qui ne sont enlevés, pour quelque
cause que ce soil, dans les délais déterminés 4 I'article 52, un droit
de 5 francs par véhicule et par 24 heures,

Chargement, déchargement et stationnement
des wagons dont la manutention est faite
par les particuliers.

Anr, 50. — Chargement des wagons. — (Article a8 (ancien 2g)
de UArrété ministeriel du 29 octobre 1goo, modifié par UArrété
minisiériel du 28 février 19o3.) — Le chargement des wagons doit
étre complétement effectué dans le conrant de la journée ou ils ont
été mis & la disposition de I'expéditeur (1) pourva que 'avis ait été
adressé & l'intéressé de fagon & lui ftre parvenu la veille avant six
heures du soir et que les wagons aient éié mis & sa disposition dés
I'heure réglementaire de 'ouverture de la gare. Quand l'une ou
I'autre de ces conditions n'a pas été remplie, le délai assigné a P'ex-
péditeur pour le chargement est augmenté de 24 heures (2).

Passé les délais ci- dessus, il est pergu un droit de stationnement

(1) Voir art, 6 des Tarifs spécianx P. V.

(2) 11 en est de méme sil’avis lm parvient un dimanche ou un jonr férid,
Voir arl. 57 et letire de M. le ministre des Travanx publies, du 4 avril
1903, (Bulletin des Transporis du 1% juin 1903.)
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par wagon, enlamé ou non entamé, quelle qu'en soit la contenance,
et par jour de retard, fixé a :

10 franes par wagon pour chacune des trois premiéres périodes
de 24 heures 3

12 franes par wagon pour chaque période de 2/ heures en sus des
trois premiéres,

Toutefois, si le nombre des wagons remis un méme jour & I'expé-
diteur dépasse le chiffre maximum figurant dans les demandes for-
mulées pour une des cinq journées précédentes, le délai de charge-
ment ne peul commencer i courir, chaque jour, que pour un nom-
bre de wagons égal 3 ce maximum, et le droit de stationnement
n’est pergu que sur la différence entre ce nombre et celui des wagons
chargés, L'exeédent est supposé remis le lendemain pour le caleul des
délais de chargement et des taxes de stationnement, sanf nouvean
report si le maximum afférent au lendemain se trouvait ainsi dé-
passé,

Anr, 37. — Déchargement des wagons. — (dAriicle 29 (ancien
30) de UArrété ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par U Arrété
ministériel da 28 féorier 1903.) — La Compagnie est tenue de met-
tre les wagons i la disposition des destinataires au plos tard le len-
demain de I'envoi de la letire d’avis, a4 'heure réglementaire d'ou-
verture de la gare. ) :

Les wagons doivent éire complétement déchargés dans le courant
de la journée (1) on ils ont é1é mis A la disposition du destinataire,
pourvu que l'avis ait été adressé a I'intéressé de facon a lui parve-
nir la veille avant six heures du soir. Dans le cas coniraire, le délai
assigné au deslinataire pour le déchargement est augmenié de 24
heures (2).

Lorsque le nombre des wagons annoncés par des avis du méme
jour est de plus de dix, le destinalaire n’est tenu d’opérer, dans la
méme journée, que le déchargement de dix wagons; il a un jour de
plus pour le déchargement du surplus des wagons, quel qu'en soit
le nombre, & moins que 'expédition compléte n’ait é1é faite simulta-
nément 4 la demande de Pexpéditeur on du destinataire. Passé les
délais ci-dessus, la Compagnie peut ou faire le déchargement et per-
cevoir, pour celte opération, o fr. 30 par tonne, sans préjudice des
droits ordinaires de magasinage pour les marchandises dechargées,
ou laisser les marchandises sur les wagons, en percevant, & l'expi-
ration des délais, un droit de stationnement par wagon, quelle quen
soit la contenance, et par jour de relard, fixe a :

10 francs par wagon pour chacane des trois premiéres périodes
de 24 heures ;

12 franes par wagon pour chaque période de 2/ heures en sus des
trois premiéres,

Anr. 38. — Wagons appartenant a des particuliers, — (Arti-
cle 3o (anecien 31) de UArrété ministériel du 27 octobre 1goo,

(1) Certains tarifs spéeiaux accordent une diminution du prix de transport
lorsque le dechargement est effectué dans le delai de 6 beures ; d'autres
obligent le destinataire & faire le ddchargement dans ce délai, (Voir [e
Tarif des embranchements particuliers.)

(2) Voir note 2 de la|page précédente.
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modifié par U Arrété ministériel da 28 février 1903.) — Les mémes
régles sont applicables au chargement et au déchargement des wa-
cons apparienant & des particuliers.
- Toutefois les droits de stationnement sont réduits i :

5 franes par wagon pour chacune des . trois premiéres périodes de
2/ heures;

6 francs par wagon pour chaque période de 24 heures en sus des
trois premicres.

Dispositions générales.

Arr. 3g. — Distances. — Tout kilométre entamé est payé comme
s'il avait été parcourn en enlier,

Pour toute distance inférieure a 6 kilométres, la perception est
faite comme pour 6 kilométres entiers. 1

Ant. fo. — Fractions de poids. — Le poids de la tonne est de
1,000 kilogrammes,

Les fractions de poids ne sont comptées que par centiéme de tonne
ou 10 kilogrammes ; ainsi tout poids compris entre o et 10 kilo-
grammes paie comine ro kilogrammes, entre 1o et 20 kilogrammes
comme zo kilogrammes, etc. )

Ant. 1. — Calcul des taxes. — Les prix des barémes sonl éla-
blis en arrondissant les chiffres aux 5 centimes supérieurs lorsque
la fraction aiteint 2 centimes 5 millimes el aux 5 centimes inférieurs
lorsqu’elle n’atteint pas 2 centimes 5 millimes.

Il en est de méme pour la taxation (olale d’'une expédition ne com-
prenant que des marchandises taxées au méme prix unilaire.

Si P'expéedition comprend des marchandises taxées a des prix uni-
taires différenis, l'arrondissement est fail séparément pour chacune
des taxes résuliant de P'application de chacun de ces prix unitaires,

Art. 2. — Matiéres inflammables on explosibles, animaux et
objets dangereux. — La Compagnie n’accepte le transport des
matiéres inflammables ou explosibles, telles que :

Poudres a fea, falminales, capsules, artifices, allumeltes
chimiques, phosphore, éther, ete.

et des animaux et objets dangereux pour lesquels des réglements de
police prescriraient des précautions spéciales, qu'avec les mesures
de précaution prescrites ou a prescrire par Faulorité compétente.

Art. 43. — Conditionnement des marchandises. — La Compa-
gnie n'est pas tenue d'accepler non emballées les marchandises que
le commerce est dans lasage d'emballer (1),

Elle n'est pas tenue non plus d'accepter les marchandises dans un
emballage défectueux, ni celles qui présentent une trace évidente de
détérioration (1),

Les marchandises susceptibles de se confondre avec d'autres mar-

(1) Pour les marchandises qu'il n’est pas d'usage d'emballer, les Compa-
gnies ne peavent exiger de garanties pour défaul d'emballage. (Voir Bulle-
tin de garantie.) — En ountre la responsabilité du voiturier cesse lorsquil
prouve que P'avarie existait aniéricurement & sa prise en charge et il n'est
nullement déchu du droit de faire cetle preuve lorsqu'il a recu, sans obser-
valions ni réserves, les colis a transporter. (Voir arl, 103 G. comm.)
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chandises de méme nature on dont le contact pourrait étre nuisible,
telles que les pommes de terre, la houille, le soufre, ete., ne sont
aceeptées en prac que par wagon complet d’an moins 4,000 kilo-
grammes, & moins que, la charge élant insuffisante, l'expédilenr ne
consenle i payer la taxe d'un wagon complet.

Anr. 4. — Déclarations. — Toute expédition doit étre accom-
pagnée d'une déclaration, datée el signde, indiquant :

1o Le nom et I'adresse de I'expéditeur;

20 Le nom et P'adresse du deslinataire ;

Jo Le nombre, le poids et la pature des colis & expédier, leurs
numéros, marques ou adresses;

4° La mention & domicile ou en gare, selon que la marchandise
devra ou non élre camionnée (en I'absence de celte menlion, la
marchandise sera adressée en gare) ;

5 La mention en port di ou en port payé;

6° La somme (en toules lettres) a faire suivre, soit comme dé-
boursé, soit comme remboursement et le Tarif & appliquer au retour
des fonds;

7° La mention que les frais de retour des remboursements sont &
la charge, soit de l'expéditeur, soit du destinataire.

8 La demande de complage, si Pexpéditeur désire que le nomhre
des pié¢ces soil inserit sur le récépissé, conformément 4 l'article o
des conditions d'application et moyennant, s'il y a lien, le paiement
de la taxe fixée par 'article 17 de I'arréié ministériel du 27 oclobre
1goo, modifié par D'arrété ministériel du 28 février 1903. ( Verr
art. 50.)

S'il s'agit de colis soumis aux contributions indirectes ou a4 la
douane, 'expéditenr fournira & la Compagnie telles piéees et fels
renseignements que de besoin, afin que le transport et la transmis-
sion de ces colis ne puissent subir aucun retard on empéchement.

Toute expédition qui ne serait pas complétée dans les 24 heares
peut éire refusée; et la marchandise renvoyée au domicile de 'expé-
diteur ou dans un magasin public, & ses frais.

Ant. 45. — Fansses déclarations. — La Compagnie peut, soil
au départ, soit a I'arrivée, exiger l'ouverture des colis, pour vérifier
l'exactitude des déclarations, en ce qui concerne la nature de la mar-
chandise.

Procés-verbal est dressé de celle opération (1).

Art, 46. — Paiements. — Les expéditions sont effectuées, & la
volonté de I'expéditeur, en port dd ou en port payé; néanmoins, les
articles sujets &4 détérioration ou sans valeur ne sont admis qu’en
port payé & Pavance, :

Ant, 47. — Déboursés. — L’avance, au départ, des frais ou
déboursés dout une expédition peut éire grevée n’est obligatoire que
de Compagnie & Compagunieel au transit d'une ligne de chemin de
fer sur une autre, ;

Anr, 48. — Remboursements. — Les sommes qui suivenl les
expéditions, & titre de remboursement. sont soumises, au retour, i
la taxe portée au Tarif général ou aux Tarifs spéciaux de la grande
vitesse pour le transport des finances (z).

(1) Voir art. 56 de 'ord, de 1846 et a1 de la loidu 15 juillet 1845,
(2) Leur transporl doit élre effectué dans les délais de G, V.

IRIS - LILLIAD - Université Lille



ha TARIFS GENERAUX P. V.

Anr. fjg. — Lettre de voiture. — La Compagnic n’accepte que
pour le coiit du timbre (o fr. 70 ¢.) le débours des lettres de voi-
ture fournies par les expéditeurs, ;

Elle n’est pas tepue d'accepter les lettres de voilure payables au
retour.

Ant. Ho. — Récépissé. — Pourtoute expédition de marchandises
remise sans étre accompagnée d'une letire de voiture, la Compagnie
doit établir un récépissé soumis au timbre dont la premiére partie
accompagne l'expédition et doit étre remise au destinataire, et dont
la deuxiéme partie est délivrée A Uexpéditeur. Ce récépissé doit énon-
cer la nature, le poids et la désignation des colis, les nom et adresse
du destinataire, le prix total du transport et le délai dans lequel ce
transport doit étre effectué, :

Comptage. — En outre, lorsque 'expéditenr a demandé le comp-
lage (voir art. 44), le récépissé doit mentionner le nombre de
pieces composant une expédition, Toutefois, Pindication du nombre
de pitces composant une expédition n'est pas obligatoire :

19 Lorsque l'expédition se compose d’objets en vrac, tels que plan-
ches, douelles, briques, tuiles, etc, ; 3

2° Lorsque le chargement a été effectué par lexpédileur et que le
comptage ne peul se faire de I'extérienr du wagon sans toucher au
chargement,

La taxe & percevoir, s'il y a lieu, pour Ie comptage est fixée par
I'art. 17 de arrété ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par ar-
rété ministériel du 28 février 1go3d :

Article 17 de UArrété ministériel dn 28 février 1go3. — Lors-

ve, sur la demande de Texpéditenr, il est procédé an comptage
E[r:s piéces composant une expédition qui comporte plus de 20 piéces
4 la tonne et que le nombre des pitces expédiées est supérieur & 10,
il est pergu une taxe fixe de o fr. 15 pour chaque groupe ou fraction
de groupe de 20 ]ljiéees‘ avec minimum de 1 fr. et maximum de 3 fr.
par wagon quand il s'agil d'vne expédition par wagon complet.

En aucun cas, il ne peut étre réclamé de taxe de comptage, lorsque
les colis portent chacun nne marqgue et un numéro distinels mention-
nés sur la déclaration d’expédition.,

Ant, 51. — Délais de transport. — Les animaux, denrées, mar-
chandises et abjels quelconques a petite vilesse sont expédiés, trans-
poriés et liveés, de gare en gare, dans les délais fixés par les arrétés
ministériels dont extrait ci-aprés :

(Arrété ministériel du 12 juin 1866.)

« Art, 6. — Les animaux, denrées (1), marchandises et objels
quelconques, 4 pelile vilesse, seronl expédiés dans le jour qui
suivra celui de la remise.

a Art. 70— La durée du trajet, pour les transports & pelite
vitesse, sera calculée & raison de 24 heures par fraction indivisi-
« ble de 125 kilométres.

« Ne seront pas compliés les excédents de distance jusques et y
compris 25 kilométres. Ainsi 150 kiloméires compleront comme
« 125, 2756 comme 2f0, cle.

AR

(1) Voir plus loin aux Condilions particuliéres des Tarifs spécianx P. V.
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Réseau de Paris 4 Lyon et a la Méditerranée,

LIGNES DE: LIGNES DE :
Paris a4 Marseille et a Nice. Tarascon & Celte.
Paris it Nimes, par Clermont . Paris 4 Grenoble,

Saint-Germain-des-Fossés a Lyon | Dijon a Pontarlier,
parTarareet par Saint-Etienne. | Vesoul a Lyon par Besangon.

Paris 4 Genéve. Lyon a Nimes, par la rive droite
Paris 4 Modane, du Rhéne,
Paris a Belfort.
Réseau du Midi. X
LIGNES DE @ LIGNE DE.;
Bordeaux (Bastide ou Saint-Jean) | Bordeaux(Bastide ou Saint-Jean)
a lrun, i Cette (par Toulouse).

Narbonne 4 Port-Bou,

Réseau de I'Etat.

LIGNES DI } LIGNES DE :
Tours aux Sables-d'Olonnoe. du-Loir et Saumur.
Nanles a4 Coutras, par Clisson. Poitiers & La Rochelle et 4 Ro-
Paris & Bordeaux, par Chateau- chefort.

«lies animaux el les marchandises taxés comme il est dit ci-dessus,
passant direclement sur un méme réseau d'unedes lignes précitées
« sur une autre de ces mémes licnes, seront également transporlés
« dans le délai de 24 heures par fraction indivisible de 200 kilom.,
« comme si le transport avait lieu sur une seale et méme ligne.

« Pour les animaux et les marchandises qui emprunteraient suc-
« cessivement des lignes sur lesquelles ils auraient droit & laccélés
« ration de vitesse, el d'autres sur lesquelles ils n'y auraient pas
« droil, le délai total du transport sera calculé en additionnant les
« délais partiels afférents 4 chacune des lignes de régime différent,
« sans que, loutefois, ce délai total puisse dépasser le délai fixé par
« ]‘articﬁe 7.

« Art. g 11). — Pour les animaux, denrées, marchandises et
« objets quelconques passant d'un réseau sur un aulre par une gare
« commune, le délai d’expédition fixé a Particle 6 ne sera compté
« qu'a la gare originaire et une seule fois; mais il est accordé aux
« Compagnies un jour de délai pour la transmission d'un réseau i
« l'autre, la durée du trajet, pour chaque Compagnie, restant fixée
« comme il est dit aux articles 7 et 8,

« Le délai de transmission entre les réseaux aboutissant & une
méme loealité dans deux gares distincles en comiunication par
« rails sera de deux jours, le surplus des conditions énoncées au
pavagraphe 1°* du présent article restant applicable dans ce der-
nier cas,

« Toutefois, & Paris, pour la transmission d'une gare 4 'antre par

=

8 R

(1) Modifié et complété par Uart. rev de 'Arrété ministériel du 3 no-
vembre 1879,
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« le chemin de fer de Ceintare, le délai de deux jours comprendra
« la durée du trajet sur ledit chemin,

« Un délai plus long pourra éire accordé par le ministre des Tra-
« yaux publics pour les diverses gares de chaque réseau, sur la
« proposition des Inspecteurs généraux du Controle, les Compagnies
« entendues, sans pouvoir toutefois dépasser le maximum de trois
« jours,

« Art. ro. — Les expéditions seront mises a la disposition des
« destinataires dans le jour quisuivra celui de leur arrivée effective
« en gare.

« Art. 11. — Le délai total résultant des articles 6, 7, 8, g et 10
sera seul obligatoire pour les Compagnies.
« Art. 12, — La lixation des délais ci-dessus délerminés pour les
transports a pelite vilesse effectués aux prix et conditions des
« tarifs généraux ne fait point obstacle & la fixation de délais plus
longs dans les tarifs spéciaux ou communs o1 ils ont élé ou seraient
ultérieurement introduits, avec 'approbation de [’Administration
supérieure, comme compensalion d'une réduction de prix. (Voir
« art, h des Tarifs spéciaur.)

« Ari. 13 (1). — Ouverture et fermeture des gares. — Du
« 16 mars au (5 octobre, les gares seront ouverles, pour la récep-
« tion et la livraison des marchandises & pelite vilesse, 4 six heures
« du matin, au plus tard, et fermées, au plus tot, i six heures du
i 50I1r.

« Du1b octobre au 15 mars, elles seront ouvertes i sept heures du
« malin, au plus tard, et fermées, au plus 16t, & cing heures du soir.
« Par exceplion, les dimanches el jours fériés, les zares seront
fermées & neuf heures du matin, tant 4 la réception qu'd la livrai-
son des marchandises de petite vitesse, méme de celles, expédiées
par wagon complet, dont la manutention incombe au commerce,
« Toutefois, la réception et la livraison des animaux vivants, des
volailles, du gibier, du poissou, des huitres et coquillages, de la
viande abattue, de la biére, de la levare, du malt, du vin doux,
« de la glace a rafraichir, des fruits et légumes frais, du lait, du
beurre, du fromage et des @uls, auront lieu jusqu'a dix heures.
« Les livraisons restant & faire avant la fin du dimanche, ou jour
férié seront remises au jour suivant, sans qu'il soit pergu de droit
« de magasinage.
« Les marchandises 4 destination des gares pourvaés d’un service
de camionnage et pour lesquelles la remise 4 domicile aura été
rescrite par l'expéditeur ne seronl pas présentées au destinataire,
es dimanches et jours fériés, lorsque la demande en aura é1é faite,
soit par l'expéditeur sur sa déclaration d'expédition, soit par le
destinataire.
« Le fait de la demande dans les conditions ci-dessus indiquées
dégage complélement la Compagnie pour les conséquences de la
«_non-livraison des colis les dimanches et jours fériés.
« Le 14 juillet, & 'occasion de la Féte Nationale, les gares de
pelite vitesse seronl fermées loule la journée et le délai fixé pour

= A=

=

=

=

A

B

=

=

"

(1) Modifié et complété par Uarticle 1% des Arrétés minisiériels des
2 juin 1886, p mai ef 2 decembre 18g9r el 1°t aott 1898,
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« la perception du droit de magasinage sera augmenté d'un jour. »
« Art, 14. — Aux délais fixés ci-dessus seront ajoutés les délais
« nécessaires pour l'accomplissement des formalités de douane.»

En résumé, les délais doivent étre calculés de la maniére sui-
vante, de gare en gare, par la voie la plus courte :

Expédition d'Agen sur Paris-Ivry, au tarif général, d'une
marchandise taxée au prix de 'une des quatre premiéres séries
de ce tarif :

Délai d’expédition, . . . .... T e 1 jour.
Agen A Paris, 650 kilom. (art. 8),....,. N =

Total.. ;... 5 jours (1).

Cette expédition n'emprunte qu’'un seul réseau, celui d'Or-

léans ; si elle était expédiée de Lectoure, réseau du Midi, il y
auraif lieu de calculer ainsi les délais :

Délai d'expédition. ........... S el 1 jour.
Lectoure & Agen, 36 kilom............. ol 1 —
Transmission a 'Orléans, , . ......... s e

Agen a Paris, 650 kilom. (art. 8). . . :..... h —
Total. e, % 7 jours (1)

Si, enfin, au lien de s’arréter a Paris, elle allait jusqu'a
Amiens, les délais seraient les suivants :

Délai d’expédition. ,........ R A 1 jour
Lectoure & Agen, 36 kilom............... I =
Transmission a POrléans. .. . ..., .. AT ey e
Agen & Paris-lvry, 650 kilom. (art. 8),... 4 —
Ivry 4 La Chapelle (Ceinture) ............ 2 —
Paris-La Chapelle 4 Amiens, 126 kilom.

{commenzbo). R sy P e e i =

Total...... 10 jours (1).

Si les marchandises sont transportées aux conditions des
Tarifs spéciauz, les délais du Tarif général sont calculés sur
les bases de I'art. 7 (125 kilom. par jour) et 'on doit ajouter,
au total, les délais supplémentaires prévus par l'art. 4 des
conditions des Tarifs spéciaur.

Bureaux de ville. — « (Article 1°F de UArrété ministériel du
12 mai 1883.) — Les marchandises recues dans les bureaux de ville
« des Compagnies de chemins de fer, pesées, enregisirées el taxées
« dans ces bureanx jusqu'h destination, auront accés dans les gares
« de départ deux heures encore aprés la fermeture réglementaire. »

Anr. 52, — Délais de livraison et d'enlévement des marchan-

8

(1) Non compris le jour de la remise ni celui de la livraison en gare. En
cas de livraison a domicile, il y a lieu d'ajouter, en outre, les délais de
camionnage : un ou deux jours.
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dises. — (Article 31 (ancien 32) del Arrété ministériel da 27 oclo-
bre 1goo, madifié par les Arrétes ministériels des 21 décembre 19oo
et 28 février 1903.) — La Compagnie est tenue de mettre les mar-
chandises, denrées, voitures, animaux, matériel roulant, ete., adres-
sts en gare, & la disposition du destinataire au plus tard le lende-
main de I'envoi de avis d'arrivée, & I'heure réglementaire d'ouver-
ture de la gare.

Les marchandises doivent étre enlevées dans le courant de la jour-

née o elles ont été mises & la disposition du deslinataire, pourvu que
Pavis ait été adressé i l'intéressé de fagon & lui parvenir la veille avant
st heares du soir pour les transports par wagons dont la manuten-
tion est faite par les particuliers, et avant midi pour les expéditions
partielles et les chargements complets manutentionnés par la Com-
pagnie. Dans le cas contraire, le délai assigné au destinalaire pour
‘enlévement est augmenté de vingtl-quatre heures. (Voir art. 57.
\ Les dispositions du présent article ne portent pas atteinte & 'obli-
‘ gation qui incombe & la Compagnie de tenir les marchandises 4 la
] aisposhmn du destinataire & 'expiration du délai qui lui est imparti
pour le transport parle cahier des charges. et par les actes intervenus
_pour son exécution.

Anr. 55. — Envoi des avis d'arrivée des marchandises. —
| (Article 32 (ancien 33) de PArrété ministériel du 27 octobre
R 1qo0, modifié par les Arrétés ministériels des 21 décembre 1900 el
; 28 féorier 1903.) — L'avis adressé au destinataire (1) pour faire cou-
rir le délai d’enlévement fixé par I'arlicle précédent peat étre donné,
au choix de la Compagnie, soit par la poste, soit par le télégraphe,
soit par téléphone, soit par message téléphoné, soit par exprés, sans
que les frais qui sont & la charge du destinataire dépassent en aucun
cas o fr. 15 centimes, Toulefois, si le destinataire a réclamé 'emploi
d'un télégramme, d’un message téléphoné ou d'une letire recom-
mandée en s’engageant & supporter le surcroit de taxe correspon-
v dant, cet emploi est obligatoire pour la Compagnie. ;

L En cas d’avis téléphonique, les communications faites par la Com-
' pagnie sont conslatées par I'inscription sur nn registre spécial tenu
par elle. Ce régistre mentionne le nom de 'abonné interpellé et celui
de la personne qui a répondu & I'appel, ainsi que le jour, 'heure et
I'objet de la communication. Il est coté et paraphé par le Commissaire
de surveillance administrative des chemins de feret soumis aux véri-
fications du contrdle.

Conformément & l'article précédent, si 'avis n’est pas adressé 4
I'intéressé de fagon a lui parvenir avant midi ou six heures, les délais
sont prolongés de 2/ heures (z}, Le jour et heure ou lavis a di
arvenir sont déterminés par I'heure de Ia remise a la poste pour les
ettres, de la remise au télégraphe pour les lélégrammes, de la com-
munication avec la cabine téléphonique pour les messages télépho-
nés. En cas d’envoi par exprés, la remise de 'avis est constatée par

un émargement que le destinataire est tenu de donner.

(1) La Compagnie n’est pas tenue d'aviser le destinataire de 'arrivée en
Fﬂm de ses marchandises ( Voir Uaffiche de la Ligue de défense) ; elle ne
le fait que dans son intérét, pour faire counrir les frais de magasinage.

(2) Il en est de méme si 'avis lui paryient un dimanche ou un jour férie.
(Voir art, 36 el 57.) y
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Awnt. 54. — Avis concernant les Manutentions a faire par les |
particuliers. — (Article 33 (ancien 31) de ' Arrété ministériel da ‘
27 oclobre 1900, modifié par UArrété ministériel da 28 février
1god.) — Les régles énoncées a I'article précédent pour I'envoi des
avis d’'arrivée des marchandises sont applicables aux avis a4 donner
par la Compagnie & expéditeur ou au destinataire, pour le charge- _
ment et le déchargement des wagons, |

Anr, 55. — Avis de souffrance a adresser a l'expéditeur. —
(Article 34 (ancien 35) de U'Arrété ministériel du 27 octobre 1900,
modifié par UArrété munistériel dua 28 février 1903.) — La Com-
pagnie ne peut percevoir les majorations de taxes pour magasi-
nage (1) ou stationnement (2 ) prolongé qu'a charge,par la gare des-
linataire, d'aviser directement I'expéditeur le jour oi commence la
majoration. ( Voir art, 5y.)

A défaut d'envoi de cel avis, la taxe de o fr. 05 cenlimes par 100
kilogr. et par jour, ou celle de 10 fr. par wagon et par jour, res-
tent seules applicables, L'envoi de la lettre d'avis & l'expéditeur
donue lieu & la perception d’une taxe de o fr. 15 cenlimes.

Awnr. 56. — Camionnage d’office. — (Article 35 (ancien 30) de
UArrété ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par U'Arrélé mi-
nistériel du 28 f[éorier 1903.) — La Compagnie est autorisée a
faire camionner d’office toute marchandise adressée en gare qui ne
serait pas enlevée dans un délai de quarante-huit heures a dater de
I'expiration do délai imparti pour son enlévement par les arrétés
ministériels en vigueur.

Le camionnage est fait au domicile du destinataire, s'il est connu,
el dans un magasin public dans le cas contraire,

Les frais de camionnage sont calculés d'aprés les tarifs fixés par
le ministre des Travaux publics. (Décret du 11 aoit 1goz.

Ant. 57. — Jours fériés. — (Article 36 (ancien 37) de I'Arrété
ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par UArrélé ministériel
du 28 février 1903.) — Les dimanches et jours fériés ne sont pas
comptés dans la supputation des délais fixés pour la mise a la dis-
position des deslinataires et pour 'enlévement des marchandises,
animaux et objets divers ou pour le chargement et le déchargement
des wagons. (Voirart. 36, 37, 52 et 53.)

Awnr. 58, — Désinfection des wagons.— (Article 37 (aneien 38)
de U Arrété ministériel du 27 octobre 1goo, modifié par UArrété
ministériel du 28 fiévrier 1903.) — Il est percu, a litre de frais de
désinfection, lorsque cette désinfection est prescrite par les régle-
ments, les laxes ci-aprés ;

b

T N e

o fr. 4o par Cheval, Poulain, Ane, Mulet ;

o fr. 3o par Beeuf, Taureau, Vache, Biche, Cerf, Daim ;
o fr, 15 par Veau, Porc ou Chevreuil ;

o fr. ob par Mouton, Agneau, Brebis, Chévre.

Toutefois, pour les transports d'un méme expéditeur, la taxe ne
peut dépasser: 2 francs par wagon a un seul plancher el 3 francs
par wagon & deux planchers.

(1) Magasinage, art 6. 7
(a) Stationnement, art. 30 et 37.
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La taxe de 2 francs par wagon & un seul plancher et de 3 francs
ar wagon i deux planchers est pergue, lorsque, sur la demande de
{'expédilcur, un wagon est spécialement affeclé 4 ses animaux, quel
qu'en soit le nombre,

Une taxe de 2 franes par wagon esl due pour la désinfection des
wagons ayanl servi au lransport des maltiéres infectes dans les cas
ou la désinfection est prescrite par les réglements.

Quel que soit le nombre des Compagnies qui concourent au trans-
port, la taxe n'est pergue qu'une seule fois, & moins qu'il n’y ail
transbhordement : le transbordement ne peut éire imposé aux expé-
diteurs qu'aux gares frontiéres et aux gares de jonclion de deux
lignes entre lesquelles I'échange du matériel est impossible.

Les taxes ci-dessus délerminées sont également dues quand les
animaux énumérés an présent article sont transportés en caisses, en
cages ou en p-amers.

Anrt. bg. — Avis de livraison ou de souffrance. — L’expéditeur
d'une marchandise & destination de I'un des sept grands Réseaux
frangais et des chemins de fer de Ceinture de Paris peut obtenir,
au moyen d’une carle postale, avis direct,par la gare destinalaire,
de la livraison ou de la souffrance de cette marchandise, en payant
4 la gare de départ une taxe spéciale de o fr. 25.

La demande d’avis de livraison o de sm[xiﬂ’f'ance (1) peut étre
faite au moment de l'envoi sur la déclaration d expédition, ou posté-
rieurement & cetenvol ; dans ce dernier cas, la demande sera cons-
tatée par un recu spécial.

Pour les marchandises adressées en gare, 'avis de livraison ou
de souffrance adressé a l'expédileur sera mis 4 la poste dans les
2/ heures qui suivront la livraison de la marchandise ou la consta-
tation du fait matériel qui s’oppose & la livraison au destinataire.

Pour les marchandises adressées @ domicile, ce délai sera aug-
menté d'un délai égal a celui de camionnage ou de réexpédilion.

Les délais ci-dessus seront augmentés des Dimanches et jours
fériés.

On entend par marchandises en souffrance:

1° Celles qui ont été refusées par le destinataire ;

20 Celles dont le destinataire est inconnu ou n’habite pas le domi-
cile indiqué ;

3o Celles qui n’onl pas élé réclamées dans un délai de eing joursa
partir, soit de I'expiration des délais réglementaires, soit de lavis
donné au destinataire ;

4o Les marchandises frappées d'opposition, saisie ou revendication.

A partic du moment ot un expédileur aura, sur sa demande
expresse, été avisé directement de la souffrance d'une marchandise,
celle-ci ne pourra plus éire livrée sans un ordre de l'expéditeur,
méme au destinataire primitif, & moins que ce destinataire ne repré-
sente le récépissé délivré & P'expédileur.

Les ordres donnés par l'expéditeur devront loujours étre transmis
4 la gare destinalaire par l'intermédiaire de la gare expéditrice.

(1) A défaut de celle demande, la Compagnie doit aviser I'expéditenr par
I'intermédiaire de la gare expédilrice, mais aucun délai de riguenr ne lui
est imposé ; elle doit seulement donner cet avis dans un délai normal conei-
liable avec les exigences du service et les circonstances de fait. (Cass.,
11 décembre 1got. Bulletin des Transporls du 1% janvier rgos.)

4
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AVIS IMPORTANT

Les tarifs spéciaux se divisent en deux grandes classes : les
tarifs spéeiaux, particuliers a chaque Compagnie, et les tarifs
spéciaux communs, ainsi nommés parce qu'ils sont propres
a des relations qui commencent sur une Compagnie et se ter-
minent sur uné autre, ou, en d’autres termes, qu'ils intéres-
sent plusieurs Compagnies.

Les tarifs spéciaux sont soumis, pour leur application, &
un certain nombre de conditions commaunes qui les dominent
tous. i

Chaque tarif a lui-méme ses conditions particaliéres en
dehors des conditions qui lui sont communes avec les autres
tarifs.

Les conditions communes sont les plus importantes parce
qu’elles constituent, en quelque sorte, le droit spécial qui
régle les transportseffectués aux conditions des tarifs spéciaux;
mais les conditions particuliéres ne sont elles-mémes pas a
négliger parce qu'elles modifient le plus souvent ce droit en
quelques parties et en sont comme le complément. Elles dé-
taillent, en les précisant, les obligations du transporteur.

On doit donc toujours lire minutiensement un tarif spécial
avant de discuter avec le transporteur. Une petite clause, dissi-
mulée dans le milieu ou 4 la fin d’une phrase, quelgquefois dans
un simple renvoi, suffit & changer totalement le droit respectif
des parties.

Nous donnons ci-aprés le texte des Conditions d’application
commaunes a tous les tarifs spéciaux G. V. et P. V., ainsi que
celui de quelques dispositions particuliéres de ces tarifs.

S

ol e ai Vs
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TARIFS SPECIAUX G. V.

(SEPT GRANDS RESEAUX'ET CEINTURES)

1o — Conditions communes applicables a toutes les
marchandises et a tous les tarifs spéciaux (1).

En dehors des conditions particaliéres explicitement stipuléesdans
les tarifs spéciaux eux-mémes, l'application desdits tarifs est subor-
donnée aux condilions ci-aprés :

ARTICLE PREMIER. — Demande du Tarif.

Les prix des tarifs spéciaux pour le transport des marchandises
ne sont appliqués qu'autant qu'ils sont plus avantageux que ceux
des tarifs généraux et que Uexpéditeur en fait la demande sur sa
déclaration d’expédition. Cette Jemande peut étre faite par 'une des
mentions : Tarif spécial — Tarif rédait — Tarif le plus réduail,
considérées comme équivalentes el impliquant lacceptation, par
Iexpéditeur, de toutes ries conditions que comporte le tarif a appli-
quer. A défaut de I'nne de ces indications, 'expédition est soumise
aux prix et condilions du tavif général,

Anmcre 2. — BDéchets et avaries.

Pour le transport des marchandises, la Compagnie ne répond pas
des déchets et avaries de route.

Aux termes de la jurisprudence, le réclamant est tenu, en cas
de manguants ou d’avaries, de faire la preuve des faits pré-
cis et délerminés, de nature 4 engager la responsabilité de la
Compagnie, qui les ont occasionnés.

AnTicte 3. — Stations intermédiaires.

Les transports effectués aux conditions d’'un tarif spécial, de on
pour une gare non dénommée audit tarif spécial, mais intermédiaire
entre deux gares dénommeées, peuvent jouir du bénéfice de ce tarif,
en payant pour la distance entiére, depuis la derniére gare dénom-
mée située avant le lieu de départ, jusqu’a la premiére gare dénom-

(1) Autres que ceux concernaunt les voyageurs, les bagages et les chiens.
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TARIFS SPECIAUX P. V.

(SEPT GRANDS NESEAUX ET CEINTURES)

A, — Conditions applicables & toutes les marchandises et
4 tous les tarifs spéciaux ordinaires, d'exportation, de
transit, communs ou non communs (1),

Anticee premien. — Demande du Tarif. — Tont expéditenr qui
veut profiter des tarifs spéciaux, inlérieurs ou communs, doit en
faire la demande sur sa déclaration d’expédition, soit par'indication
explicite des tarifs & appliquer, soit par 'une des mentions : « Tarif
spéetal, Tarif réduit, Tarif le plus réduil », avee ou sans indica-
tion de l'itinéraire (2).

L’une queleconque de ces mentions implique Pacceptation, par
P'expéditeur, de tontes les conditions que comportent les tarifs &
appliquer. Elle entraine, pour le ou les transporteurs, Pobligation
d’appliquer, sur I'ensemble du parcours, la taxe totale la plus réduite,
en soudanl, s'il y a lien, en un ou plusieurs points, les prix des
tarils spéeiaux (inlérieurs’ ou communs), soit entre eux, soit avec
ceux des tarifs généraux quand aucune clause ne linterdit, en se
conformant, sur chaque réseau, au tarif spécial réglant les condi-
tions de soudure, ainsi qu'aux dispositions ci-aprés ;

Si l'expéditeur, aprés avoir inscrit I'une des mentions : « Tari/f
spécial, Tarif réduait, Tarif le plus rédait », indique un iliné-

(1) Les transports effectués du territoive de 'nn des Etats contractants a la
Convention Internationale de Berne & destination d'un autre Etal contrac-
tant, sont sonmis aux stipulations de cette Convention, et, en tout ce qui
n'est pas contrairea ces stipulations, aux présentes conditions, (Voir Trans-
ports inlernationanz.)

{2) En régle ménérale, Uexpéditenr a le droit de faire suivre & sa mar-
chandise I'itinéraire de son choix a la condition de payer la taxe qui s’y
applique. (Lettre de M. le ministre des Travauz publics du 18 septem-
bre 1898.)

Mais celte régle supporte des exceplions, notamment en vertu des Con-
ventions entre I'Etat et les Compagnies d’Orléans et de 'Duest, approuvées
par la loi du 20 novembre 1883.

D'aprés ces Conventions, les expéditions doivent étre dirigées par l'iliné-
raire [égal, sous peine, si elles elaient délourndes de cel itineraire sur
Cordre de [l'epediteur, d'étre taxdes au larif maximum du calier des
charges dont les prix, on le sait, sonl presque loujours sensiblement plus
élevés que cenx du tarif général.

Etant donné qu'en vertu de I'article 1er des conditions d‘application des
tarifs spéciaux les Compagnies sont tenues de rechercher les itnéraires par
ol s'obtiennent les taxes [es plus deonomigues, 'expéditenr pent se dispen-
ser de choisir un itinéraire. 1l laisse ainsi au chemin de fer le soin et la
responsabilité de ce choix.
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raire, la gare expéditrice appliquera le prix le plus réduit correspon-
dant & cet ilinéraire,

Si Pexpéditeur n'indique pas d'itinéraire, la gare expéditrice dait
choisir, méme en dehors de son réseau, et, s'il y a lien, par itiné-
raire délourné, la voie la plus économique pour 'expéditeur.

A défaut d'indication concernant la demande du tarif, I'expédition
est faite aux prix et conditions des tarifs généraux.

Anr. 2, — Avaries. — Lr cHeEmIN DE FER N'EST PAS RESPON-
SABLE :

1* De l'avarie survenue aux marchandises qui,en verta des pres-
eriptions des {arifs, sont {ransportées en wagons découverts, kN
TANT QUE L'AVARIE SERA RESULTEE DU DANGER INHERENT A CE MODE DE
TRANSPORT (1) ;

2° De l'avarie survenne aux marchandises qui,suivant la déclara-
tion de l'expéditeur dans la déclaration d’expédition, seront remises
en vrac on avee un emballage défectuenx, quoique,par leur nature et
pour étre & I'abri des pertes el avaries, elles exigent un emballage,
EN TAMT QUE L'AVARIE: SERA RESULTEE DU MANQUE OU DE L'ETAT DEFEC-
TUEUX DE L'EMBALLAGE (2)3

3° De l'avarie survenue aux marchandises qui, en verta des pres-
criplions des larifs on des convenlions spéciales passées avec I'ex-
péditeur, ont été chargées ou déchargées par celui-ci on par le des-
tinataire, BN TANT QUE L'AVARIE SERA BRESULTEE DU DANGER INHERENT
A L'OPERATION DU CHARGEMENT ET DU DECHARGEMENT OU D'UN CHARGE-
MENT DEFECTUEUX (3) 3

4o De Pavarie survenue aux marchandises qui, pour des causes
inhérentes 4 leur nature, sont exposées au danger particulier de se
perdre en tonl ou en partie on d'élre avariées, nolamment 4 la suile
de bris, rouille,détérioration intérieure et spontanée,coulage extraor-

(1) Pour que ée paragraphe soil applicable il faul que le transport ait en
lien en wagons découverts, non pas pour la convenance ou la commodité
du chemin de fer, mais en vertu des « prescriptions » du tarif appliqué.
Voir « Bichage ».

(2) Le chemin de fer ne pent se prévaloir du défaut d'emballage on d'un
emballage defectuenx que : 12 5'il a fait constater cette circonslance, par
I'expeditenr, dans sa declaration; a° si, par leur nature et pour élre a
l'abri des pertes el avaries, les marchandises expédiées exigeaient un em-
ballage.

(3) Les avaries visées sonl principalement celles qui proviennent dn
mauvais « arrimage » des marchandises sur les wagons. Exemple : si des
caisses d'cenfs empilées les unes sur les autres aux deux exirémités du
wagon tombent an milien en cours de rounte, par snite des choes normaux,
T'avarie qui en résulte provient évidemment de la défectuosité da charge-
menf dont 'expéditenr est responsable s'il a fait ce chargement en veriln
des « preseriptions » des tarils appliqués.

Mais si, par suile de la non-étanchéité, de la toiture d’un wagon, des
farines chargées par l'expédileur arrivenl mouillées, 'avarie ne résultant
dans ce cas, ni du danger infiérent a 'opération du chargement, ni d'nn
chargement défecluenx, le'chemin de fer ne peut invoquer ce paragraphe
pour décliner sa responsabilité. Il en est de méme pour la non-étanchéité
de hdaches fournies par lui, méme gratuilement, Dans ces deux cas, l'avarie
resulte de la défectuosité du matériel pour laquelle il n'existe, en favear
des transporteurs, aucune présomption d'irresponsabilité, Veir « Ddachage ». |
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dinaire, dessiccalion et déperdition, EN TANT QUEL’AVARIE EST RESULTER
DE CE DANGER (1)3

5° De Vavarie survenue aux animaux vivanls, EN TANT QUE L’Ava-
NIE EST RESULTEE DU DANGER PARTICULIER QUE LE TRANSPORT DE CES
ANDIAUX ENTRAINE POUR EUX ;

6o De l'avarie survenue aux marchandises et bestiaux dont le
transport, aux fermes des tarifs ou des conventions passées avec
I'expediteur, ne s’effectue que sous escorle, EN TANT QUE L’'AVARIE EST
RESULTEE DU DANGER QUE L'ESCORTE A POUR BUT D'ECARTER,

Si, eu dgard anx circonstances de fail, 'avarie a pu résulter de
I'une des causes sus-mentionnées, il y aura présomption que 'avarie
résulle del'une de ces causes, & /moins que l'ayant droit n’établisse
le eontraire (2).

Ant, 3. — Déchets. — Eu ce qui concerne les marchandises
qui, en raison de leur nature particuliére, subissent, en régle géné-
rale, par le fait seul du transport, un déchet de poids, le chemin de

(1) « 11 y a lieu de comprendre, dit M. Eger (a), parmi les marchandises
visées par cet alinéa, celles qui, en raison de leur nature particuliére, se
trouvent trés particuliérement exposées an danger de se perdre ou de s'ava-
rier par suite d'influences qui ne causeraient & d’'autres ancun dommage on
lout an moins e pourraient leur causer qu'un dommage sans importance;
ce seront, par exemple, les marchandises pour lesquelles les cahots ordi-
naires du transport, les heurts légers lors du chargement, les influences
atmosphériques, ete., — qui ne sont que pen on méme pas du tout dange-
reax pour les aufres marchandises, — renferment le danger particulier
de perte ou d’avaries. »

La Cour de cassalion a jugé que lorsqu'il est constaté que « des objels
en fonte et trés solides n'onl pu se briser par suite d'un vice propre,
I'exceptiondu § 4 n'est pas opposable an réclamant et qu'il appartient a la
Compagnie de faire la preuve laissée & sa charge par I'art. 103 du Code de
commeree ». (Chambre des requétes, arrét du 1er décembre 1goa. Rulletin
des Transports du 1°F janvier 19od.)

Jugé dans le méme sens, conformément A mos ConcLusions : 19 pour
des cuisinieres en fonte (Tr. comm. Ddle, 28 novembre 1902 ; —
Bulletin des Transperis du 1#f janvier 1903); — 2° pour des tuyaux en
fonte (Tr. ecomm. Laigle, 12 janvier 1903; — Bulletin des Transporis
du v mars 19od.)

« Les fils de vin ne sont, en principe, exposés a aneun danger particn-
lier de se perdre en tout ou en partie ou d'étre avariés an cours d'nn
transport en chemin de fer exéeulé dans des conditions normales. » Ainsi
jugé, conformément a nos conclusions, par le Trib. de comm.de Nimes, le
11 mars 1903, (Bullelin des Transporis du 1°¥ mai 1903.)

(2) Lorsque la présomption d'irresponsabilite résultant de I'un des 6 para-
graphes de V'art. 2 a éié invoquée par le chemin de fer, elle peut toujours
élre détruite par la preave contraire.

Pour cela. 1l n'est pas nécessaire que le réclamant fasse la preuve d'une
Sfaute des transporteurs; il lui suffit d'établiv que les avaries, eu égard
awe circonstances de fait, n'ont pas pu résulter de la cause invoquée,

Lors done qu'une marchandise étant arrivée avaride, le chemin de fer
refuse d'indemniser le deslinataire du montant duo préjudice 4 Ini causé
r.'ir' 'avarie, la précaution la plus élementaire consiste & refuser de prendre
ivraison, méme sous réserves, et a provoquer immidialement une exper-
tise conformement & I'art. 106 €. comm.

(@) Das internationale Uebereinkommen iiber den Einsenbahn-Frachi-
verker, 2¢ édition, p. 109 (Berlin, 1901},
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fer ne répond de ces mangnants qu'antant qu'ils dépassent la tolé-
rance déterminée par les gispasilions réglementaires édiclées par
P'article 1er de la Convention internationale de Berne (1),

Dans le cas on plusieurs colis sonl remis au transport avee une
seule déclaration d'expédition, la tolérance sera calculée séparément
poar chague colis lorsque le poids des colis isolés est indiqué sur
la dézlaralion ou peuat éire constaté d'une autre maniére.

Celte restriction de responsabilité ne peut pas toulefois éire invo-
quée lorsqu’il aura été prouvé que la perte, selon les circonstances
du fait, ne résulte pasde la nawure de la marchandise, ou que la
tolérance fixée ne peut pas s’appliquer & raison de la nature de la
marchandise ou des circonstances dans lesquelles s’est produit le
mandquant,

En cas de perte totale de la marchandise, il ne pourra étre fait
aucune déduction résultant du déchet de route.

Anrt, 4. — Prolongation de délai. — A moins d’indication con-
traire dans les tarifs, les Adminisirations pourront prolonger de
5 jours au dela des délais réglementaires (2) la durée des transporis
effectués aux prix des tarifs spéciaux, sans que ce supplément de
délai puisse donner lieu 4 indemnilé.

En cas de soudure de plusieurs tarils spéciaux (intérieurs ou com-
muns), les allongements de délais spécitiés dans ces tarifs ne se
cumuleront pas. Le plus grand de ces allongements sera seul appli-
qué.

Ant. 5. — Frais accessoires. — Les frais accessoires prévus a
I'article 14 des conditions d’application des tarifs généraux seront
ajoutés aux prix des barémes et aux prix excepliounels des tarifs
spéciaux, 4 moins d'indication contraire desdits tarifs.

En cas d’application de barémes commans ou de prix fermes
communs, et sauf stipulation contraire dans les tarifs, il n’est rien
percu pour frais de transmission aux points de jonction reliant entre
eux les réseaux qui participent & ces barémes ou & ces prix fermes.

Lorsque les prix d'un tarif spécial comprennent les frais de char-
gement, de déchargement et de gare, ou sealement les frais de gare,
ou lorsque, d'aprés les stipulations du tarif, il n'est rien ajouté a
ces prix pour frais de chargement, de déchargement et de gare, il
n’est point per¢u de droit de transmission au profit de I'Administra-
tion ou des Administrations participant & ce tarif, au point de jone-
tion avec une autre Administration ne participant pas au tarif, pour

(1) Dispositions réglementaires pour l'exécution de la Convention
de Berne. — Une tolérance de 2 p. 100 du poids est accordée pour déchels
de route sur le poids des marchandises liquides on remises a I'état humide,
el sur le poids des marchandises séches désignées ci-apres :

Bois de teintures rdpés el moulus, écorces, racines, bois de réglisse,
{abac haché, graisses, savons et huiles fermes, fruits frais, feuilles de tahac
fraiches, laines, peaux, fourrures, cuirs, fruits séchés on cuits, tendons
d'auimanx, cornes el onglons, os (entiers et moulus), poissons séchés, hou-
blon, mastic frais.

Pour lontes les autres marchandises séches qui, en raison de leur nature
particaliére, subissent en régle générale, par le fait senl du transport, nn
déchet de poids, cette tolérance est réduite a4 p. 4100.

(2) Voir art. 51 des Tarifs généraux P. V.
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les marchandises en provenance oun A deslination de celle aulre
Administration, mais il n’est rien déduit des prix indiqués au tarif
spécial (1). ;

Lorsque le tarif spécial stipule l'addition, au prix d'un baréme
kilométrique, des frais accessoires fixés au chiffre total de 1 fr. 5o
ou 1 franc par tonne, il est déduil la moitié de ces frais & chaque
point de jonction avec nne autre Administralion ne participant pas
au tarif et le demi-droit de transmission est percu au profit de I'Ad-
ministration ou des Administrations participant & ce tarif,

Art. . — a) Manutention. — Lorsque, aux termes du tarif spé-
cial, les marchandises dofven! éire manutentionnées par I'expédi-
teur et par le destinataire, le chargement et le déchargement en
sont opérés par leurs soins et 4 leurs frais, risques et érﬁs (2).

Toutefois, si, dans ce cas, les Administrations, sur la demande de
I'expéditenr ou du destinataire, consentent a faire ces deux opéra-
tions ou seulement l'une d’elles, elles auront droil, en dehors des
frais de gare, aux taxes prévues pour ces opérations par l'arrélé
ministériel concernant les frais accessoires. ( Voir art, 14 des Tarifs
géndrane,)

b) Fourniture des wagons — Les expéditeurs sont tenus de
faire connaitre, & la gare de départ, le nombre de wagons qui leur
sonl nécessaires pour l'expédition des marchandises, voitures ou
animaux, dont ils doivent ou peuvent effectuer le chargement; ils
indiquent, en méme temps, la nature et le poids approximatif de
ces objets, ainsi que le réseaun desiinataire, et spécifient si 'expé-
dition doit étre faite anx conditions des farifs générunx ou des
tarifs spécianr,

- (1) Lorsque le tarif appliqué ne laisse pas a l'expéditeur et au destina-
taire le soin de faire la manutention (chargement et déchargement) des
marchandises ou objets transportés, les frais de chargement et de déchar-
gement sont dus a la Compagunie, alors méme que le personnel de l'expédi-
teur on do destinataire aurait fait la manutention. (Cass., 20 mai 188¢ et
a2/ juillet 18g5.)

(2) 19 Dans lintérieur des gares,les manceuvres exécntées par des per-
sonnes étrangéres an chemin de fer sont surveillées el dirigées par les
agents des Compagnies el sous leur responsabilité 3 7

2o Surles voies principales affectées a la cirenlation des trains, de méme
que sur celles qui les longent ou i aboutissent immédialement, toutes les
manceavres de wagons sont interdiles aux personnes étrangéres an chemin
de fer. — Tontefois, cette interdiction ne s'applique pas aux manceuvres
exécutées sous la direction immediate du chef de gare ou de son représen-
tant;

3o Sur les voies situées en dehors du domaine propre des chemins de
fer (voies de ports fluviaue ow maritimes, embranchements particuliers,
etc.), les manceuvres de wagons sont faites par les soins et sous la respon-
sabilité des expéditeurs et destinataires, 'administration du chemin de fer
n'étant responsable que des manceuvres qui y seraient exéculées par ses
propres agents ;

4¢ Dans lintériear des gares, des portions de voies peuvent étre dési-
gnees par le chef de gare, sous sa responsabililé, et mises a la disposition
des expéditeurs on destinataires pour y exécuter les maneavres de wagons,
dans les conditions de larl. 3. (Arf. 1, 2, 3, et 4 de UArrété ministériel
du 15 novembre 1879.) e
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Les expéditeurs peuvent formuler, par une senle el méme letire,
des demandes de wagons pour des jours différents.

Les demandes sonl enregistrées, A mesure qu'elles parviennent a
la Compagnie, sur un registre spécial, déposé dans les gares,

La Compagnie doit, dans la journée qui suil la réception de la
demande, pourvu que celle-ci lui ait éle adressée de maniére 4 lui
parvenir avant I'heure de fermeture de la gare, informer 'expédi-
tear des jour et heure (1) :

On les wagons seront mis & sa disposilion, s'il sagit d’'une de-
mande de fourniture unique (2) ;

O la premiére livraison de matériel sera faite, s'il sagit d'une
demande de wagons pour des jours différents.

Dans le second cas, la méme information est donnée. pour cha-
cune des livraisons ultérieures, par un avis qui devra élre expédié
de maniére & parvenir & 'expédileur, la veille, au plus tard, de la
date indiquée par la Compagnie pour la livraison correspondante.

Les délais de transport courent, si la demande est parvenue avant
la fermeture de la gare:

Du lendemain de la réception de cette demande, quand Pexpédi-
teur n’a pas indiqué la date a laquelle il désire avoir le matériel ;

De la date ou de chacune des dates indiquées par lui pour la on
les fournitures correspondantes, pourva que la date unique ou la
premiére des dales soil postérieure a cel}e de la réception de la
demande,

Les délais ci-dessus fixés sont augmentés des retards que subirail’
le chargement des wagons, s'il n'¢tait pas effectué dans les délais
fixés par l'article 28 de I'arrété des frais accessoires. (Art. 36 des con-
ditions d’application des tarifs généraux.)

Les régles énoncées i Particle 32 de arrété ministériel du 27
octobre 1goo (art. 53 des conditions d’application des tarifs @éné-
raux) conceroanl les frais accessoires pour l'envoi des avis d'arri-
vée des marchandises sont applicables aux avis 4 donner par Pex-
pediteur & la Compagnie et par la Compagnie 4 'expéditeur pour la
fourniture des wagons.

L'expéditear qui voudrait user du téléphone pour les demandes de
malériel doit tenir un registre qui contient les mémes énoncialions
que celui de la Compagnie (méme article 32) et qui est coté et para-
phé par le Commissaire de Sarveillance.

Ant, 7. — a) Charges complétes des wagons. — L'expéditeur
qui, aux termes du tarif, effectue le chargement, a la faculié d'aii-
liser la capacité enlitre du wagon, & la condition de ne pas dépasser

(1) Voir Paffiche de la Ligue de défense, ainsi que les tarifs concernant
les embranchements particuliers, les voies des ports, efc...

{2) 1l résulte d'une circulaire ministérielle du 28 février 1903 que « quand
« un expéditeur arrivera a la gare avee sa marchandise et n'y trouvera
« pas les wagons qu'il avait demandés pour une date déterminee, le chef
a de gare, 8"l dispose de Uemplacemenl nécessaive, pourra laisser déchar-
« ger cette marchandise a quai ou sur le =ol ;

« Que, pour la mise en wagon, le chef de gare prétera gratuitement
« 'mide de son personnel normal toutes les fois que ce personnel n'aura pas
« d'aulre occupation plus urgente, »
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la charge maximnm que ce wagon peut porter, ni les dimensions
des gabarits des Administrations participantes,

b) Charges incomplétes — Tout envoi dont le poids est inférieur
au minimum. soit par expedilion, soit par chargement de wagon,
exigé par le tarif speeial, est taxé, suivant qu'il y a avantage pour
lexpéditeur, soit au prix et pour le minimum de poids de ce tarif,
soit d'aprés les tarifs généraux ouspécianxde chaque Administration.

c¢) Excédent de poids. — Pour les tarifs spéciaux applicables
avec un minimum de tonnage par wagon, une expédition dont le
poids est supérieur & ce minimum est taxée au prix de ce larif, si
elle peut étre chargée dans un seul wagon .

Dans le cas o elle ne pourrail étre chargée dans un seul wagon,
I'excédent de poids & charger dans un autre wagon, s'il est infériear
au minimum exigé par wagoo, esl laxé comme il est dit an para-
graphe 6.

Dans tous les cason il y a lien a application du tarif spéeial, 'ex-
pédition entiére est régie par les conditions de ce tarif.

d) Minimum de poids. — Le minimum de poids par wagon com-
plet ou par expédition peut étre constitué par des marchandises
désigntes, soil dans unméme tarif, soildans des tarifs différents,
avee les mémes barémes on les mémes prix exceplionnels, pourvu
que ces marchandisessoient assujetties, par lesdits tarifs, aux mémes
conditions particuliéres. qu'elles soient expédiées par un méme expé-
ditenr & un méme destinataire et qu'enfin elles ne puissent se nuire
ou s'avarier par le contact.

Sous les mémes conditions, le minimum de poids peut également
éire constitné par des marchandises désignées avee des barémes on
des prix exceptionnels différents, en payant comme si le poids lotal
élait exclusivement conslitué par la marchandise taxée au prix le
plus élevé. (Vair les larifs da Nord el de ['Est.)

Ant. 8, — Pesage. — A défaut de moyens suffisants de pesage
la gare de départ, le poids du chargement des wagons pourra étre
constalé, au gré des Administrations, soit & Uarrivée, soit 4 une gare
siluée sur le trajet de la marchandise, et la taxe, établie au départ
d’aprés la déclaration de 'expéditeur, sera rectiliée en conséquence,
il y a liew. (Vorr art. 15 du tarif gén. P. V.)

Ant. g — Barémes communs. — Calcul des taxes. — Quand un
tarif commun stipule lapplication d'un baréme, les taxessont caleulées
par Pitinéraire le plus court, tel qu'il résulte de I'édition en vigueur
du tableau des distances de réseau & résean dont I'établissement a été
approuvé par décision ministérielle, pourvu que cet itinéraire em-
prunte exclusivement les voies des réseanx participant au tarif

S'il en est autrement, les laxes établies par application du baréme
sont calculées d’aprés la distance de litinéraire le plus direct obtenu
d'aprés les tableaux de distances pacticuliers & chacun des réseaux
parlicipants, y compris les Geintures, s'il y a liea, et, dans cedernier
cas, par l'itinéraire le plus eourt, via Grande ou Petite Ceinture.

En ce qui concerne les réseaux du Nord et de I'Ouest, les distan-
ces a prendre pour le caleul des taxes sont les distances réelles,

Ant, ro. — Stations intermédiaires. — Les animaux et les mar-
chandises expédiés sous le régime des tarils spéciaux ordinaires,
communs ou non, en provenance ou i deslination d'une gare non
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dénommée, mais intermédiaire entre denx gares dénommdes, jouni-
ront du bénéfice desdits tarifs en payant pour la distance entiére
comprise entre la premiére garedénommeée qui précéde la gare expé-
ditrice et la premiére gare dénommeée, qui suit la gare destinataire,
si la taxe ainsi calculée est plus avantageuse pour l'expéditeur que
celle des tarifs généravx ou spéciaux de chaque Administration,

Les animaux et les marchandises expédiés sous le régime des
tarifs spéciaux d’exportation, eommuns ou non, par une slation fran-
¢aise non dénommeée, mais intermédiaire entre deux points dénom-
més, peavent bénéficier des prix de ces tarifs en payant pour la dis-
tance entre le point dénommé qui précéde la gare expéditrice et le
port ou le point-frontiére par ou doit s’effectuer U'exportation, si Ia
taxe ainsi calculée est plus avantageuse que celle des tarifs généraux
ou spéeiaux de chaque Administration,

Ne sont considérées comme intermédiaires entre deux gares dénom-
mées que les gares situées sur I'itinéraire le plus eourt entre cha-
cune des gares dénommeces et les points de transit indiqués an farif,
Toutefois, et nonobstant le passage par la Grande Ceinture, Paris
conlinuera d'étre traité comme gare intermédiaive. Les scules gares
de Paris considérées comme intermédiaires sont les gares situées
sur litinéraire le plas direct entre la gare expéditrice et la gare des-
tinataire en empruntant les rails de la Petite Ceinture (1).

Quand un tarif commun stipule 'application d’un baréme pour les
transports entre une gare quelconque d’un réseau etune gare quel-
conque d'un auntre réseau, sous condition d’'un parcours empruntant
les deux réseaux, la clause ci-dessus s'appliquera comme si chacune
des gares de ces deux réseaux était dénommée pour ses relations
avec chacune des gares de l'autre résean.

Art,11. — Marchandisesne pesant pas 200 kilogrammes sous
le volume d'un metre cube. — Dans le cas ol ces marchandises
sont dénommeées dans un larif spécial, les prix de ce tarif sont appli-
cables sans surtaxe, & moins d’indication contraire expressément
formulée,

Ant. 12. — Disposition générale. — L’applicalion des (farifs
spéciaux reste soumise aux conditions des tarifs généranz de cha-
que Administration, en tout ce qui n'est pas contraire aux disposi-
tions générales ci-dessus et aux conditions particuliéres expressé-
ment stipulées dans les tarifs eux-mémes,

B. — Conditions particuliéres aux tarifs spéciaux
d'exportation ou de transit.

Ant. 13. — Justification de l'exportation et du transit. — a)
Exportation. — Les prix des tarifs sont appliqués immédiatement
aux marchandises exportées direclement ; ‘

12 Par terre et consignées & une gare étrangére;

2° Par mer et consignées & un point del'étranger, de Corse, d'Al-

(1) Les gares des Batignolles, La Chapelle, La Villelte, Berey, Ivry soul
considérées comme des gares de Petite Ceinture.

Exceptionnellement, sont admises au bénéfice de la clanse des gares
inlermédiaires, en outre des stations situles sur l'itinéraire le plus court,
certaines stations nommément désignées dans les tarifs,
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gérie ou des Colonies, ou simplement consigndes dans I'un des ports
désignés au tarif a une Compagnie de navigalion desservant les
points précites,

Les prix sont appliqués par voie de détaxe dans tous les cas non
spécifiés ci-dessus, sauf exception explicitemenl prévue aun tarif,

Pour les marchandises auxquelles les prix du tarif sont immédia-
tement appliqués, les Administralions peuvent exiger toute justifica-
tion utile de la destination de la marchandise.

Pour les marchandises auxquelles les prix du tarif ne sont appli-
cables que par voie de détaxe, la demande de délaxe doil étre for-
mulée dans un délai d'un mois au plus (sauf excepiion prévue aux
tarifs) compté & partiv du jour de larrivée de la marchandise an
point frontiére ou au port d’embarquement, la taxe appliquée au
départ étanl celle des tarifs ordinaires, Cetle demande doit éire
accompagnéedes letires de voiture ourécépissés el des conuaissements
ou des certificals de donane constatant Pexportation. Ces piéces doi-
vent étre produiles en originaux, et il doit y avoir identité entre les
désignations de nature et de quantité qui sonl inscrites, d'une part,
sur les lettres de voiture ou récépissés de chemin de fer, d'autre
part, sur les connaissements on cerlificats de douane,

A défaut de justification suffisante dans le délai d'un mois ci-des-
sus indiqué, la taxe du tarif ordinaire esl maintenue,

&) Transit. — Les tarifs de transit sont appliqués exclusivement
aux marchandises en provenance et i destination de I'étranger, de
Corse, d’Algérie ou des Colonies, traversant le territoire francais.

Ant.14.— Formalités en douane.— L'expéditeurest tenu dejoin-
dre & la lettre de voiture les papiers qui, avant la remise de la mar-
chandise au destinataire, sont nécessaires & l'accomplissement des
formalités de douane.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dom-
mages qui pourraient résulter de I'absence, de l'insuffisance ou de
lirrégularilé de ces picees, sauf le cas de perte de la faute du che-
min de fer,

Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les papiers sont
exacts et suffisants.

Les formalités de douane sont remplies en cours de route par le
Chemin de fer, ou par un commissionnaire nommément désigné par
I'expéditeur sur sa déclaration d’expédition, 4 moins que I'emploi
d'un commissionnaire ne soit interdit par le tarif ou par les conven-
tions internationales en vigueur.

Lorsque les formalilés seront remplies par un commissionnaire
désigné par l'expéditeur sur sa déclaration d’expédition, ce commis-
sionnaire devra remplir toutes les formalités de douane quelconques
sur tous les points on elles sont nécessaires, le tout a ses risques et
périls, sans que la marchandise, voyageanl aux conditions du tarif
applicable, puisse sortir des gares avant la livraison définitive, et
sans que le chemin de fer soil responsable des manquants et avaries
non constalés au moment ot la marchandise est remise au commis-
sionnaire, ni des délais qui s’écouleront depuis le moment ou la
marchandise sera arrivée & la gare fronliére jusqu'au moment ot
elle sera mise i la disposition du chemin de fer pour sa réexpédition.

Iin I'absence de toute indication, ou en cas d'une indication incom-
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pléte sur la déclaration d’expédition remise a la gare de départ, les
opérations et formalités en douane seront accomplies d’office par le
chemin de fer.

Conditions partiuliéres a certaines
; marcchandises.

Les tarifs spéciaux et communs applicables aux produits
métallurgiques contiennent, pour le bris des objets en fonte,
une disposition ainsi congue :

La Compagnie prend & sa charge, moyennant le paiement des
seuls frais d'enregistrement et de imbre du récépissé, le retour au
point de départ des objets en fonte d'acier on de fer moulée et des
objets émaillés reconnus brisés a Parrivée pour lesquels les expédi—
teurs prendront i leur charge le remplacement et les conséquences
du retard 4 la livraison provenant de ce remplacement ; en ce cas, la
Compagnie remboursera en outre aux ayants droit la taxe afférente
au poids des objets reconnus brisés a Parrivée.

Les ayants droit ont la faculté, aprés constatation des avaries, d'op-
ter enire les dispositions qui font 'objet du précédent paragraphe et
le régime général établi par I'art. 2 des conditions d’application com-
munes & tous les tarifs spéciaux.

TRAINS UTILES. — DELAIS, — RETARDS

Les tarifs spécianx et communs applicables aux denrées
contiennent généralement une disposition analogued celle-ci :

Le transport des denrées et du lait, taxés au présent tarif, a lien
par des trains spécialement désignés i cel effet, et dans des délais
plus réduits que les délais réglementaires de la petite vitesse. La
remise doit avoir lien aux gares 3 heures au moins avant le départ
de ces lrains.

A larrivée, les denrées et lelait sont mis & la disposition des des-
tinataires, dans les 3 heures qui suivent I'arrivée des trains qui les
onl amenes,

En cas de retard dans I'arrivée des trains, la Compagnie n’est
responsable du Eréjudicc éprouvé par les expéditeurs on les destina-
taires que jusqu’i concurrence du prix de transport et dans les pro-
portions suivanles :

10 Pour un retard de 3 4 /4 heures, le 1/3 du prix de transport
pourra étre retenu;

29 Pour un retard de 4 & 6 heures, les 2/3 du prix de transport
pourront étre retenus ;

3o Pour un retard de plus de 6 heores, la totalité du prix de trans-
port pourra étre retenue,

Toutefois, les droits des expéditeurs et des destinataires sont
réservés, dans le cas ou le retard excéderait 12 heures.

Les retards inférieurs &4 3 heures ne donnent lien A aucune
relenue,
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Classification des tarifs spéciaux P. V.

Les tarifs spéciaux intéricurs des divers réseaux groupent
les marchandises sous les rubriques suivantes ;

Numéros )
des MARCHANDISES
Tarifs
1 Animaux vivants.
2 Céréales, farines, graines, légumes secs, pates alimentai-
res, pommes de lerre,
3 Denrées, fruits, légumes, produits de laiterie.
4 Eau de mer, sel gemme, sel marin,
b Betteraves, sucres, mélasses, dextrine, glucoses et sirops.
6 Boissons.
7 Combustibles minéraux.
3 Combustibles végétanx.
9 Bois de construction, ete.
10  |Chaux, ciments et plitres.
1t Matériaux de construction.
63 Pierres el terres servant aux arls et métiers,
13 Minerais.
14 Produits métallurgiques.
15 Résines el bitumes, huiles minérales et combustibles li-
quides.
16 Corps gras et leurs dérivés.
17 Matiéres tincloriales,
18 Produits chimiques.
19 Papiers, cartons et matiéres servant & la fabrication de ces
; produits.
20 Tissus et textiles.
21 Produits céramiques, verrerie.
22 Amendements, engrais,
23 Arbres el arbustes vivants, foins, fourrages, paille, etc.
zh Mobiliers, objets manufacturés, ete.
25 Emballages vides,
26 Emballages vides en retour.
27  |Dépouilles d’animaux et produits accessoires. 1
28  |Matériel d’entrepreneur de féles, de chemins de fer et de
tramways, Voitures.
Réglementations diverses :
(Chap. I°r. Masses indivisibles et objets de dimensions
exceplionnelles.
Chap. II. Embranchements parliculiers.
29 Chap. 111, Animaux, objets et produits destinés aux

concours agricoles et expositions officielles, elc.
Chap. I'V. Marchandises en wagons fournis par les
expéditeurs,
Chap. V., Conditions de soudure des tarifs.
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Numéros
des
Tarifs

MARCHANDISES

(Jmp. VI, Pesage des camions el voilures.

Chap. VII{. Enlévement des marchandises el magasi-
nage.

('!mp. IX. Trantapm‘ts sur les voies des quais,

Chap. X. Marchandises de toules nalures en provenance
ou & |destination de diverses gares desservant une
méme localilé,

Exportation. — Ports de mer,

5 Chap. VI. Opérations en dnu.'me.

Indépendamment des marchandises pour lesquelles le farif 22 est
inaiqué, toutes celles qui sont rangées dans les autres tarifs spéciaux
peuvent également ligurer a ce tarif lorsqu'ellessont utilisées comme
« amendements ou engrais »,

Toutes les marchandises sont susceptibles, en outre, de figurer au
tarif spécial d’exportation ou des ports de merportant le n° Jo. cha-
cune dans le paragraphe portant le méme numéro que le tarif spé-
cial intérieur ou elle est rangée,

Les marchandises inscrites dans les (arifs communs prennent place

ans ceux de ces tarifs dont les numéros correspondent au numéro

du tarif intérieur dans lequel elles sont rangées. La correspondance
s'établit ainsi qu’il suit:

1, 2, 3, etc....... tarifs intérieurs.

101, 102, 103, ele. tarifs communs entre les chemins de fer
francais, pour le trafic intérieur.

201, 202, 203, ele. tarifs communs avec les chemins de fer
étrangers et les Compagnies de naviga-
tion.

3o1, 3oz, 303, etc, farifs d’ exgm‘tatiun el de trapsit, communs
enlre chemins de fer frangais.

4or, foz, o3, ete. tarifs d'exportation et de Lransil, communs
avec les chemins de fer étrangers et les
Compagnies de navigation,

Nora. — On peul se procurer tous ces larifs, soit par exemplaire
isolé, soit brochés en un volume, dans les gares et au Bureau des
tarifs des administrations de chemins de fer intéressées,
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(Lot du 12 avril 1892.)

Ant. /. — Les dispositionsde I'article g de la loi du 25 juin 1856 (1),
de l'article g de la loi du 4 juin 1859 (2) et de l'arlicle g de la
loi du 25 janvier 1873 (3) sont applicables, selon le cas, a Pinser-
tion : 10 dans les colis postaux de lettres ou de noles nianuscrites
ayanl le caractére de correspondance personnelle; 2° dans les colis
postaux sans déclaration de valeur, d’espéces monnayées, de malié-
res d’'or ou d’argent ou d’autres objets précieux. Les dispositions de
Particle 5 de la loi du § juin 185¢ (4) sont applicables au fait de
déclaration franduleuse d’une valeur supérieure & la valeur réelle du
contenu des colis postaux portant déclaration de valeur. L'Adminis-
tration des posles el des télégraphes est aulorisée & transiger avant
comme apres jugement,

Décret du 27 juin 18¢2
(coLis pE 0 A 5 KiLOS)

Ant. 18r, — Les taxes el condilions d’envoi applicables aux colis
postaux sont déterminées conformément aux indications des tableaux
annexés au préseot décret (5). L’affranchissement des colis postaux
sera obligatoire,

Les colis postaux ordinaires de o &4 3 et de 3 4 5 kilogrammes,
lorsqu’ils seront transportés exclusivement par voie de terre, au
moyen des correspondants du chemin de fer on des eourriers de la
poste, supporteront la méme taxe que les colis de gare 4 gare ou de

are 4 domicile prévue au tableau n® 1, suivant qu'ils seront livra-
les bureau restant on & domicile.

L’expéditeur d’un colis postal recevra gratuitement, au moment du
dépdt, un récépissé sonmaire de son envoi,

’expéditeur de tout colis postal peut obtenir un avis de réception
de ce colis, moyennant un droit fixe de 25 centimes.

Ant, 2. — En cas de livraison i domicile dans les localilés des-

(1) Cet article interdit l'insertion, dans les imprimds affranchis ou les
raquels d'imprimés, de noles manuscrites on de noles ou de letires ayant
¢ caractére d'une correspondance ou pouvant en tenir lien,

(2) Est punie, anx termes de cet article, d'une amende de Ho a Soo fr,
l‘iqsgrlion. dans les lettres, de 'or, de l'argent, des bijoux ou autres effets
précieax, ; ;

(8) L'article g de la loi du a5 janvier consacre l'interdiclion précédente.

tﬁ} Loi du 4 juin 1859, art. 6. — Le fait d'une déclaration fraudulense de
valeurs supérieures 3 la valenr réellement insérée dans une lettre est puni
d'nn emprisonnement d'un mois au moins et d'un an au plus et d'une amende
de 16 francs an moins et de Hoo franes aun plus, )

(5) Ces tableaux, en raison de leur développement, n'ont pn tronver place
dans cette brochure.

b
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servies par faclage ou correspondance et en cas de distribution dans
un bureau de poste ouvert au service d’un colis postal ayant emprunté
la voie ferrée, il sera pergu de 'expéditeur un droit de 25 centimes .

Pour lescolis provenant des pays élrangers, ce droit sera pergudu
destinataire & I'arrivée, sauf arrangemenl contraire avec les offices
inléresses .

Les colis distribuables dans les localités de la France continentale
ou la livraison 4 domicile est assurée pourront éire remis immédia-
tement aprés leur arrivée au lien de destinalion par un porteur spé-
cial lorsque les expéditeurs en anront fait la demande el auront
acquitié a cet effet une taxe dite « d'exprés » de 5o cenlimes.

Pour les envois & destination des pays élrangers qui acceptent les
colis expres, l'expéditenr paye d’avance un droit fixe de 50 centimes
et le complément, s'il y a lieu, des frais d’exprés, est recouvré sur
le destinataire par le bureau de deslination.

Ant. 3. — Les destinataires des colis liveables en gare seront avi-
sés dans les vingt-quatre heures, par les chefs de gare, de 'arrivée
des colis a leur adresse et devront rembourser le port de la leltre
d’avis avant de prendre possession de ces colis. :

Le destinataire de tout eolis postal livré 4 domicile remboursera
au transporteur les droits de douane, d'octroi ou autres dont celui-ci
aurail fait 'avance.

Toul colis postal porté & domicile par un service de faclage ou de
correspondance et qui n’aura pas éle liveé, pour une cause quel-
conque, sera conservé en gire, au bureaun de correspondance ou au
bureau de poste, & la disposition du destinataire,

Si un second transport & domicile est demandé par celui-ci, la
livraison ne sera opérée que conlre payement d'un nouveau droit de
factage de 25 cenlimes, indépendamment du droit de magasinage
exigible, 8'il y a lieu, en conformité des tarifs.

Le destinataive d'un colis postal provenant de I'élranger aura a
payer un droit de timbre de 1o centimes.

Ant, 4, — Dans les relations avee les pays qui y consentironi,
les expéditeurs pourront preadre i leur charge les droits de douane
exigibles & Parrivée, moyennant déclaration préalable et dépot d'ar-
rhes suffisantes an bureau du départ.

Les expéditeurs pourront également faive retirer du service les
colis postaux ou en faire modifier Padresseaux conditions el sous les
réserves déterminédes pour les objets de correspondance. De plus,
ils seront tenus de garanlic d'avance le payemenl du port dd pour
la nouvelle transmission.

Arr, 5, — La réexpedition d'un colis postal par suite du chan-
gement de résidence du destinataire, du renvoi & Pexpéditeur, ou
pour toule autre cause, donnera lica & la perception supplémentairs
d'une nouvelle taxe el d’un noaveau droit de timbre de 10 centimes
a la charge du destinataire ou de l'expéditeur, suivant le cas, sans
préjudice du remboursement des droits de donane ou d’octroi acquit-
18 et des laxes de faclage, de magasinage el autres frais, s'il y a lien.

La réexpédition gar suite de fausse direction ou d'une erreur de
service ne pourra donner lieu & aucune perception supplémentaire &
la charge du publie.

Ant. 6. — Les colis postaux qui n’auront pu étre livrés aux des-
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tinataires pour une cause quelconque, et que les expéditeurs diiment
consullés n’auront pas fait retirer ou réexpédier, seront tenus a la
disposition de cenx-ci pendant six mois,s'il s’agit de colis du régime
interieur, Passé ce délai, ils seront liveés 4 I'Administration des
domaines pour 8ire vendus au profit de I'Etat, sauf déduction des
taxes el frais dus anx transporteurs s'il y a liea. :

Les colis originaires de I'étranger seront conservés en souffrance
pendant un délai de denx mois, & I'expiration duquel ils seront ren-
voyés d’office au bureau d'origine, Ce délai est porté & six mois pour
les relations avee les pays d'outre-mer.

Toutefois cenx des colis postaux non distribués qui renfermeront
des articles sujels a corruption ou A détérioration seront vendus im-
médiatement ‘au profit de qui de droit sans avis préalable ni forma-
lités judiciaires.

Anr, 7. — Sauf le cas de force majeave, la perte, la spoliation
ou l'aparie d’un colis postal doanera lieu, au profit de l'expéditeur,
et, & defunt ou sur la demande de celui-ci, du destinataire, 4 une
indemnité correspondant an montaot réel de la perte, de l'avarie ou
de la spoliation, sans que cette indemnité paissetoutefois dépasser,
poar les colis ordinaires; 150u 25 francs, suivant que leur poids
n'excéde pas ou excéde 3 kilogrammes, x

Pour les colis avec valeur déclarée, l'indemnité pourra s'élever
jusqu’au montant de cette valeur, mais, en cas de declaration frau-
dulense d'une valeur supérieure a la valeur réelle du colis, I'expédi-
tear perdra toul droit & une indemnité, sans préjudice des pour-
suites judiciaires que comporte la législation sur la matiére.

L’expéditeur d’un colis perdu aura droil,en outre, & la restitution
des frais d'expédition .

Le payement de Uindemnité aoea liea le plus tét possible et au
plus tard dans le délai de trois mois pour le régime intérieur et d'un
an pour le régime inlernational, 4 partir du jour de la réclamation.

Toute réclamation produite aprés un an a partir de la date d'expé-
dition du colis sera nulle et sans effet.

La responsabilité des transporteurs cessera par le fait de la livrai-
son des colis postanx aux destinataires ou a leurs représentants.

En cas de perte des sommes pergues a titre de remboursement ou
en cas de livraison da colis au destinataire sans que le montant du
remboursement ait élé encaissé, I'expéditeur du colis postal aura
droit au payement intégral des sommes perdues ou non encaissées.

Ant, 8. — Les colis postaux seronl transportés par les trains en
usage pour le service des colis de grande vilesse el dirigés par le
méme ilinéraire que ces colis. Leur expédition, leur transmission
d'une Compagnie a une autre el leur livraison aoront lieu dans les
délais les plus courts fixés par les réglements généraux pour les
transports a grande vitesse, »

Les transports par voie maritime seront effectués par les Compa-
gnies de navigation aux conditions de leur itinéraire réglementaire,

0o e L P e R e T e s A e ety Lo P

Ant. 11, — Les dispositions du présent décrel seront exécentoires
i partie du ®r juillet 18g2.

Fait & Paris, le 27 juin 1892,

Signé : Canxor
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Décret du b septembre 18g7.
{conis pE § A 10 KILOGR.)

Art. 1%, — Le service des colis postaux de eing & dix kilogram-
mes commencera 4 fonclionner le 15 septembre 1897 sur le réseau
des Administrations et Compagnies de chemins de ?er signalaires de
la convention additionnelle susvisée du 12 novembre 18g6. Ces colis
ne pourront dépasser la dimension d'un métre cinquante centimétres
dans un sens quelconque,

Ant. 2. — L'affranchissement des colis postaux sera obligatoire.
La taxe & payer par Uexpéditenr d’'un colis postal de cing a dix kilo-
grammes circulant 4 lintériear de la France continentale sera fixée
a un franc vingt-cing centimes {1 fr. 25) lorsque le colis devra étre
liveé en gare, et 4 un franc cingquante centimes (1 fe. Do) lorsque le
colis sera livrable soit a domicille, so0il poste restanle, dans les loca-
lités désignées a cet effet,

Tout colis postal de zéro & dix kilogrammes déposé chez un cor-
respondant du chemin de fer ou, & défaut de eorrespondant, dans
un burean de poste désigné a cet effet, supportera, en outre, une
laxe SPéGiﬂ]E de vingl-cinq cenlimes (o fr, 25) pour Papport du colis
Jusqu’a la gare expéditrice,

Ant. 3.— La taxe afférente au retour d’un remboursement de cing
cents francs (5oo fr.) et au-dessous sera fixée, guelle que soit la
catégorie du poids du colis postal, & soixante centimes (o fr. o), y
compris le droit de timbre de dix centimes, quand le montant du
remboursement encaissé devra étre versé entre les mains de l'expé-
diteur 4 la gare ou au bureau de ville d'expédition;et & quatre-
vingl-cing centimes (o fr, 83), y compris le droit de timbre de dix
cenlimes, |ﬂ[‘5[Luﬁ ce remboursement devra étre effectué @ domicile.

Les dispositions du deuxiéme paragraphe de larticle précédent
seront applicables aux retours des fonds encaissés sur les colis
expédiés contre remboursement dans les localités non pourvues d'uoe
gare, :

Anr. f.— Sauf le cas de force majeure, la perte, la spoliation ou
I'avarie d'un colis postal donnera lieu, au profit de Uexpéditeur et, &
défant ou sur la demande de celni-ci, du destinataire, & une indem-
nité correspondant au montant réel de la perte, de P'avarie ou de la
spoliation, sans que cetle indemunilé puisse toutefois dépasser :

15 franes pour les colis ordinaires jusqu'a 3 kilogrammes ;
25 francs pour les colis ordinaires de 3 a5 kilogrammes ;
4o franes pour les colis ordinaires de 5 a 1o kilogrammes,
Pour les colis avee valeur déclaréde, l'indemnité pourra s'élever
jusqu’au montant de celte valeur; mais, en cas de déclaration frau-
duleuse d’'une valeur sugérieure_ a la valeur réelle du colis, 'expé-
diteur perdra tout droit & une indemnité, sans préjudice des pour-
suites judiciaires que comporle la législation sur la matiére.
L’expéditeur d'un colis perdu aura droit, en ontre, 4 la restitution
des frais d'expédition.
La responsabilité des transporteurs cessera par le faitde la livrai-
son des colis postaux aux destinalaires ou i leurs représentants.

&
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En cas de perte des sommes pergues a litre de remboursement ou
en cas de livraison du colis au destinataire, sans que le montant du
remboarsement ait été encaissé, l'expéditeur aura droit au payement
intégra] des sommes perdues ou non encaissées,

Ant. 5. — Les colis postaux de o 4 10 kilogrammes seront trans-
]mrleq par les trains en usage pour les colis_ de grande vilesse ét
dirigés par le méme itinéraire que ces colis. Leur expédition, leur
transmission d'une Compagnie & une autre et leur livraison auront
lien dans les délais les plus courts fixés par lesréglements généranx
pour les transports & grande vitesse.

Anr. 6. — Seront applicables aux ecolis postaux de o & 10 kilo-
grammes circolant & intérieur de la France continentale les dis-
positions du déeret du 27 juin 18g2 qui ne sont pas contraires au
présent décret (1).

Ant. 7. — A parlir du 15 septembre 1897, des eolis postaux de
5 & 10 kilogrammes pe dépassant pas la dimension d'un méire ein-
(uante cenlnmelrea(r m  50) sur une face quelconque pourront étre
échangés, dans l'intérieur de la ville de Paris, aun prix de quarante
centinies (ofr, fo), que lescolis soient livrables & domicile ou bureau
restant,

La taxe additionnelle des colis postaux de zéro 4 dix kilogrammes
de Paris pour Paris, r\pedles conlre rembonrsement Jusqu-’l con-
currence de cing cents francs (500 fr.), sera fixée & trente cenlimes
(o fr. 3o0), y compris le droit de timbre de dix centimes. Ces colis
pourront également élre expédiés avec déclaration de valeur jusqu'a
concurrence de cing cents francs (Goo fr.), moyennant un droit spé-
cial d’assurance de dix centimes,

Le maximum de l'indemnité afférente 4 la perte, & 'avarie ou 4 la
spoliation d'un colis postal ordinaire de Paris pour Paris, ne pourra
dépasser vingi-cing ou quarante francs, suivant que le poids n’excé-
dera pas on excédera cing kllowr‘ammes el, pour les colis avec
valeur déclarée, le montant decette valeur. L' expéditeur aura droit en
oulre i la restitution des frais d'expédition.

En cas de perie des sommes percues a titre de remboursement on
en cas de livraison du colis au destinataive, sans que le montant du
remboursement ait élé encaissé, I’expédileur aura droit au payement
intégral des sommes perdues ou nou encaissées.

Anr. 8, — Seront applicables aux colis postanx de zéro & dix kilo-
grammes de Paris pour Paris les d]apasﬂmus du décret du 1°* sep-
tembre 1892 qui ne sont pas conlraires i | article 7 précédent.

Ant, 9. — Le ministre du Commerce, de I Indu-slrm, des Postes et
des Télégraphes est chargé de Pexécution du présent décret, qui sera
inséré au Journal officiel el au Bulletin des lois.

Fait au Havre, le 5 sep'embre 1897.
Signé : Féuix Faune.

Nous ajouterons qu’en régle générale les réclamations du
public concernant le transport des colis postaux doivent étre
adressées tout d'abord aux Administrations de chemins de fer,
accompaguées du récépissé remis & I'expéditeur.

(1) Yoir aux pages précédentes,
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CONVENTION INTERNATIONALE DE BERNE

DU 14 OCTOBRE 18g0

SUR LE

TRANSPORT DE MARCHANDISES
PAR CHEMINS DE FER

Avec les modifications apportées par I’Arrangement du 16 juillet
1895 et par la Convention additionnelle du 16 juin 1898 con-
clue entre I'Allemagne, 1'Autriche et la Hongrie, la Belgique,
le Danemark, la France, I'Italie, le Luxembourg, les Pays-Bas,
la Russie et 1a Suisse (1).

{Teate en vigueur depuis le ro octolbre rgor.)

Ant. 1°r. — La présente Convention internationale s’applique 4
tous les transports de marchandises qui sont exécutés, sur la base
d'une lettre de voiture directe; du territoire de 'un des Etats con-
tractants & destination du territoire d'un autre Etat contraclant, par
les lignes de chemins de fer participantes.

Les Dispositions réglementaires, prises d'un commun accord entre
les Etats contractants, pour 'exécution de la présente Convention
auront la méme valeur que la Convention elle-méme (2).

Protocole de cldture de la Convenlion inlernationale :

« Au sujet de Uarl. 1=, il est entendu que les transports dont le
point de départ et le point d’arrivée sont situés sur le territoire
d'un méme Elal, el qui n’emprantent le terriloire d'un aulre Elal
gqu'en transit sur une ligne exploitée par une administralion
dépendant de UEtat d’oi part Ueccpédilion, ne sont pas considérés
comme transporis inlernationanz .

« Il est de méme entendu que les dispositions de la présente Con-
veniion ne sont pas applicables anx transports gquni s'effectuent
d'un point quelconque du territoire d’un Etal, en destinalion, soil
de la gare frontiére d'un Elal limitrophe ot dotvent s'accomplir
les formalités de donane, soit d'une stalion située enlre cetle gare
et la frontiere elle-méme, @ moins que lexpéditenr ne réclame
Papplication de la présente Convention. Il en est de méme pour les
transports effectués de la gare frontiére ou de lune des stalions
tntermédiaires ci-dessus désignées ¢ une gare de Caulre Etat.»

(1) 11 existe, en outre, des dispositions additionnelles applicables aux tarifs
franco-belge , franco-belge-allemand, fravco-belge-ncerlandais, franco-
belge-allemand-russe, que, faute de place, nous ne pouvons reproduire dans
celte brochure. 1 en est de méme en ce qui concerne les relations avec la
Belgique, les Pays-Bas et le Luxembourg,

(2) Les dispositions réglementaires pour l'exéeution de cetle Conventiou
sont placées a la suite de chaque arlicle en caractéres italiques.
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72 TRANSPORTS INTERNATIONAUX

Ant, 2, — Les dispositions de la présente Convention ne sont pas
applicables au transport des objets suivants :

1? Les objets dont le monopole est réservé & I"Administration des
posles, ne fil-ce que sur I'un des lerriloires & parcourir;

2" Les objets qui, par leur dimension, leur poids ou leur condition-
nement, ne s¢ préleraient pas au transporl, & raison du matéricl et
des aménagements, méme d'un seul des chemios de fer dont le con-
cours esl necessaire pour I'exécution du transport;

Jo Les objets dont le transport serait interdit, par mesure d'ordre
public, sur le territoire de I'un des Elats & traverser.

Ant, 3. — Les dispositions réglementaires désigneront les objels
qui, & raison de leur grande valeur, de leur nature ou des dangers
qu'ils présenteraient pour la régularité et la sécurité de 'exploilation,
seront exclus du transport international réglé par la présente Con-
venlion, ou ne seronl admis & ce {transporl que sous cerlaines
condilions,

Sont execlus du transport :

1° Or el argent enlingols, platine, valear monnayée ou en papier,
papiers importants, pierres précieuses, perles fines, bijoux etautres
objels précieux;

20 Objets d'art tels que tableanzx, bronzes d'art, antiquités ;

30 Transports fanébres,

Toutefois l'or et 'argent en lingots, /e platine, les valeurs mon-
nayées ou en papier, les papiers importants, /es pierres précicuses,
les perles lines, les bijoux ef autres objels précieux, les objets d'art,
tels que tableaux, bronzes d’art, antiquilés, seront admis au trans-
port international avee la letire de voilure internationale de la
Convention de Berne, sur base, soit d'une entenle entre les Gonver-
nements des Elals intéressés, soil de larifs élaborés par les admi-
nistrations de chemins de fer, ¢ ce dimeni anlorisées, el approu-
vés par toutes les autorités compélentes.

Dans les objets précienx sonl compris, par exemple, les dentelles
el broderies de grande valeur.

De méme, les transports funébres sonl admis an transporl inter-
national avee la leltre de voilure internalionale, sous les condiiions
sutvantes :

a) Le transport est effectué en grande vilesse;

b) Les frais de transport doiven! obligatoirement élre payés aa
départ;

c) Le transport ne peat s'effectuer que sousla garde d'une per-
sonne chargée de l'accompagner; o

d) Lestransports funébres sont sonmis aux lots el réglements de
police spécianx de chague Elal, en tant que ces {ransporis ne sont
pas réglés par des conventions spéciales entre Etals;

4° La pouadre & tirer, la poadre coton, les armes chargées, l'ar-
gent fulminant, le falminale de mercure, Uor fulminant, les pidces
d'arlifice, le papter fulminanl, lan nitroglycérine, les picrales,
cokes de natron, la dynamite et tous les arlicles suajets a lin-
flammation spoatanée ou a Uexplosion, les prodults répugnanis
oa de manvaise odear, en lant que les produils désignés dans le
présent alinéa ne sont pas énoncés expressément parmi les objels
admis au transport sous cerlaines conditions.
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Les objets désignés dans ' Annexe 1 (1) ne sont admis an trans-
port que $'ils se trouvent dans les condilions énumérées par celle
annexe. Ils dotvenl en ounlre étre accompagnés de lelires de voilure
spéciales ne comprenant pas d'aulres vbjets.

Néanmoms, denx ou plusieurs Flats contractants pourront, par
des conventions spéciales, adopter des dispositions moins rigou-
reuses au sujet de cerlains objels exclus (fu transport internatio-
nal, ou admis conditionnellement & ce lransport.

Ant. 4. — En ce qui concerne les (ransporls ‘internationaux,
seront valables lesconditions des tarifs communs des associations ou
unions de chemins de fer, de méme que celles des tarifs particuliers
de chaque chemin de fer, en tant qu’elles ne seront pas contraires
& la Convention ; sinon elles seront considérées comme nulles et
non avenues, ? p

Anr. 5, — Tout chemin de fer désigné, comme il est dit & larti-
cle 1°r, est tenu d'effectuer, en se conformant aux clauses el condi-
tions de la présente Convention, tout envoi de marchandises consti-
tuani un (ransport international, pourvu

1° Que l'expedileur se conforme aux prescriptions de la Uonven-
tion ;

29 Que le transporl soit possible, en égard aux moyens ordinaires
de transport ;

30 Que des circonstances de force majeure ne s’opposent pas au
transport. _

Les chemins de fer ne sonttenus d'accepter les expéditions qu’au-
tant que le transport pourra en étre effectué immédiatement. Les -
dispositions particuliéres en vigueur pour la gare d'expédition déter-
mineront si celle gare sera lenue de prendre provisoirement en
dépot les marchandises dont le transport ne pourrait pas s'effectuer
immédialement.

Les expéditions~s’effectueront dans l'ordre de lear acceptation au
transport, & moins que le chemin de fer ne puisse faire valoir un
motif suffisant, fondé sur les nécessilés du service de I'exploitation
ou sur l'intérét public. ;

Toute conlravention aux dispositions de cel article pourra dooner
licu & une action en réparation du préjudice causé,

Ant, 6. — Toule expédition inlernalionale (article 1¢r) doit étre
accompagnée d'une leltre de voiture qui conliendra les mentions
suivantes :

a) Le lieu et la date o la lettre de voiture a été créée ;

h) La désignation de la gare d'expédition et de I'administration
expéditrice ;

¢) La désignation de la gare de destination, le nom et le domicile
du destinataire;

d) La désignation de la nature de la marchandise, I'indicalion du
poids ou un renseizoement remplagant celle indication conformé-
menl aux dispositions spéciales du chemin de fer expéditeur; en
outre, pour les marchandises par colis, le nombre, la deseription de
I'emballage, les marques et numéros des colis ;

(1) En raison de leur développement, les annexes ne figurent pas dans cette
brochure, T
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¢) La demande faite par lexpéditeur de 'application des tarifs
spéciaux aux condilions autorisées aux articles 14 et 35 ;

) La déclaration, s'il y a lieu, de la somme représentant inté-
rét 4 la livraison {articles 38 et 4o) ;

¢) La mention si I'expédition doit étre fuite'en grande ouen petite
vilesse ;

h) L'énumeération détaillée des papiers requis pac les douanes,
octrois et autorilés de police, et qui doivent accompagner la mar-
chandise ;

i) La mention de 'expédition en port payé, s'il y a lien, soit que
Pexpéditeur ail soldé le montant réel (ch frais de transport, soit

u'il ait fait bn dépot desting & couvrir ces frais de transport (arli-
cle 12, alinéa 3) ;

k) Le remboursement grevant la marchandise et les débours qui
“auraienl été acceptés par le chemin de fer (article 13) ;

) La mention de la voie 4 suivre avec indicalion des stations on
doivent étre faites les opérations de douane.

A défaut de cette mention, le chemin de fer doit choisir la voie.

qui lai parait la plus avantageuse pour I'expéditenr, Le chemin de
fer n'est responsable des conséquences résaltant de ce choix que s'il
y a eu faute grave de sa part.

Si I'expéditenr a indiqué la voie & suivre, le chemin de fer ne
pourra, pour effectuer le transport, uliliser une autre voie que sous
les conditions suivantes : :

+° Les opérations de douane auront toujours lien aux slations
désignées par expédileur ;

2* Il ne sera pas réclamé une laxe de transport supérienre a celle
qui aurait été percue si le chemin de fer s’élait conformé a l'iting-
raire choisi par l'expéditenr ;

3° La marchandise sera livrée dans un délai ne dépassant pas
celui qui résullerait de Pitinéraire indiqué dans la lettre de voiture.

Si la gare d’expédition a choisi une autre voie, elle doit en aviser
Pexpéditenr.

m) Le nom ou la raison commerciale de I'expéditeur, constaté par
sa signature, ainsi que lindication de son adresse. La signature

ourra étre imprimée ou remplacée par le timbre de I'expéditeur, si
ﬁss’t lois ou réglements du lieu de 'expédition le permettent.

Les prescriptions de détail concernant la rédaction et le conlenu
de la lettre de voiture, et nolamment le formulaire & appliquer, sout
renvoyées aux Dispositions pour I'exécution de la Convention.

11 est interdit d'insérer dans la lettre de voiture d’autres déclara-
lions, de remplacer cette letire par d’autres piéces ou d’y ajouter
d’autres documents que ceux autorisés par la présente Convention.

Toutefois, lorsque les lois et réglements du lieu de I'expédition
I'ordonneront, le chemin de fer pourra exiger de 'expéditenr, outre
la letire de voiture, une piéce destinée 4 rester entre les mains de
I'administration pour lui servir de preuve du contrat de transport,

L’administration du chemin de fer pourra également créer, pour
les besoins de son service intérieur, une souche destinée a resler a
la gare expéditrice et portant le méme numéro que la letire de voi-
ture et le duplicata,

Sont obligatoires pour les letlres de voilure inlernationales les
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formulaives preserils par PAnnexe 2. Ces formulaires doivent
dlre imprimés pour la petite vilesse sar papter blane, pour la
grande vitesse sar papter blane avee une bande ronge au bord
supérienr el an bord inférienr, an reclo el aw verso, Les lelires
de voitare seront certifides conformes anx preseriptions dela pre-
4 sente Convention par Capposition du timbre dun chemin de fer
' au d'un groupe de chemins de fer du pays expéditenr.

La leltre de voiture devra éire rédigée, tant pour la partie im-
primée que pour la partie éerile d la main, dans Uune des deax
langues frangaise ou allemande.

St la langue officielle du pays de la station expédiirice n’est
ni lallemand ni le frangais, la lettre de voitare ponrra étre rédi- .

| gée dans la langue officielle de ce pays, a charge de contentr une
e traduction exacte en frangais ou enallemand.

Les parties du formulaire encadrées de ligues grasses doivent
i étre remplies par les chemins de fer, les autres par Uexpédilenr.
i Plusieurs objets ne pourront éire inscrits dans la méme lelire
¢ de voitare gque lorsque lear nature permettra de les charger sans
- inconvénients avec d’autres marchandises, et que rien ne s'y op-
pose en ce qui concerne les prescriptions fiscales ou de police.,

Les marchandises dont le chargement et le déchargement selon
" les réglements en vigueur, sont effectués par Pexpéditenr et le des-
) tinataire, dotvent étre accompagnées de lellres devoilure spéciales
ne comprenant pas d’anlres objels. ) y

Le burean expédilteur pourra exiger qu'il soit dressé une letire
de voiture spéciale pour chague wagon complel.

1l est permis d’insérer dans la letire de voiture, mais d tilre de
simple information el sans qu il en résulte ni obligation, ni res-
ponsabilité pour le chemin de fer, les mentians sutvuntes :

« Envot de N. N. » — « Par opdrede N. N. » — w Aladispo-
g sition de N. N. »— « Poar élre réexpédi¢ @ N. N. » — « Assuré
| auprés de N. N. »

Ces mentions ne peuvent S'appliquer qu'a Uensemble de l'expé-
dition et doivent élre insérées au bas du verso de la letire de voi-
ture.

Ant. 7. — L'expéditeur est responsable de 'exactitude des indica-
tions et déclarations conlenues dans la lettre de voiture; il supporte
toules les conséquences résultant de déclarationsirréguliéres, inexac-
tes ou incomplétes,

Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si le contenu des
colis répond nux énonciations de la letire de voiture. La vérification
sera faite conformément aux lois et réglements du territoire ou elle
aura lieu, L'ayant droil sera damenl appelé & assister a cetle véri-
fication, sauf le cas on elle sera faite en vertu des mesures de police
que chaque gouvernement a le droit de prendre dans lintérét de la
sécurité et de I'ordre public.

Les lois et réglements de chaque Etal régleront également ce qui
concerne le droit et l'obligation de constater et de controler le poids
de la marchandise oo le nombre des colis.

Les Dispositions réglementaires fixeront la surlaxe qui, en cas de
déelaration inexacte du contenu ou d’indication d’un poids inférienr
au poids réel, ainsi qu’en cas de surcharge d’'un wagon chargé par
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l'expéditeur, devra étre payée aux chemins da fer ayant pris part au
transport, sans préjudice, s'il y a lien,da payement complémentaire
de la différence des frais de transport et de toute indemnité pour le
dommage qui en résulterait,ainsi que de la peine encourue en verlu
des dispositions pénales ou des réglements de police,

La surlaxe n'est pas due :

a) En cas d'indication inexacte du poids, lorsque le pesage par
le chemin de fer est obligatoire d’aprés les preseriplions en vigueur
a la station expéditrice 3

&) En cas d'indicalion inexacle du poids ou de surcharge d'un
wagon lorsque l'expéditeur a demande dans la lettre de voiture que
le pesage soit elfectué par le chemin de fer ;

¢) En cas de surcharge occasionnée, au cours du transporl, par
des influences atmosphériques, si lexpéditeur prouve qu’il s'est con-
formé, en chargeant le wagon, aux prescriptions ea vigueur 4 la
slation expéditrice,

Lorsque des marchandises désignées au 4° du paragraphe 1ev
el dans P Annexe 1 aaront élé remises an (ransport avee une décla-
ration inexacle ou incompléte, oa que les prescriptions de sireté
indiquées dans UAnnexe 1 n'aaront pas élé observées, la surlaxe
sera de 15 francs par kilogramme da poids hral du eolis entier.

Dans tous les aalres cas, la surtaxre prévae par Uarticle 7 de la
Convention pour déclaration inexacte du conlenu d'une expédilion
sera de 1 franc, par lellre d2 voiture, lorsgne cette déelaralion
ne sera pas de nalare & enlrainer ane rédnction da pric de lrans-
porl; sinon, elle sera dn double de la différence enlre le pric de
transport du conlenn déclaré el celui du contenu constaté, calculé
du poinl d’expédition an point de destination, el, en toul cas, elle
sera an minimum de ¢ franc.

En cas d'indicalion d'an pords inférienr au poids réel d'une
expédition, la surtaxe sera le double de la différenee enlre le
prixe de transport du poids déclaré el celui da poids constaté,
depuis le paint d'expédition jusqu'an poinl de destination.

En cas de sarcharge d'un wagon chargé par Uexpéditear, la
sartaxe sera de six fais le prize de lransport du poids dépassant
la charge permise, dua point d’expédition au point de destination.
Lorsqu’il y aura en méme temps indicalion d'un poids inférieur
au poids réel el surcharge, la surtaxe pour indication d'un polds
inférienr au poidsréel el lu surtaxe afférente & lasurcharqgeseront
percues cumalativement,

La surtae pour sarcharge (alinéa 4) est pergue :

a) En cas demploi de wagons gui ne porlenl gu'une seule ins-
eription indigaant le poids da chargement qu'ils peavenl recevoir
lorsque e poids normal de chargement on [a capacité de charge-
menl indiqués est dépassé de plus de 5 p. 100 lors da chargemenl ;

b) Kn cas d'emploi de wagons portant dewx inscriptions donl
lane se rapporte an poids normal de chargement (Ladegewichi),
el l'aatre aa poids maximum de chargement (Tragfahigkeit), fors-
que la sarcharge dépasse d'une maniére quelcongue le poids maxi-
mum de chargement,

Anr. 8. — Le contrat de fransport est conclu dés que la gare
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expéditrice a accepté au transport la marchandise avee la letire de
voiture. La gare expédilrice conslate |'acceptation en apposant sur
la letire de voiture son timbre portant la date de Pacceptation.

L'apposition du timbre doit avoir lien immédiatement aprés la
livraison compléte de la marchandise désignée dans une méme lettre
de voiture, L'expéditeur peut demander que ladite apposition soit
faile en sa présence.

Aprés lapposition du timbre, la lettre de voiture fait preuve du
contrat de transporl.

Tontefois, en ce qui concerne les marchandises qui, conformément
aux prescriplions des tarifs ou des conventions speciales, en lant que
de telles conventions sont autorisées sur le territoire de I'Etat on
elles sont appliquées, sont chargées par l'expédileur, les énoncia-
tions de la lettre de voiture relalives soit au poids, soit au nombre
des colis, ne feront preuve contre le chemin de fer qu'autant que la
vérification de ce poids et du nombre des colis aura élé faite par le
chemin de fer et constalée sur la leltre de voiture.

Le chemin de fer est tenu de certifier la réception de la marchan-
dise et la date de la remise au {ransport, sur un duplicata de la lettire
de voilure qui devra lui étre présenté par I'expéditeur en méme temps
que la letire de voiture. :

Ce duplicata n’a la valeur ni de la letire de voilure accompagnant
I'envoi ni d'un connaissement.

ARrt. 9. — Lorsque la nature de J]a marchandise nécessite un em-
ballage pour la préserver de pertes et avaries en cours de transport,
le soin en incombe & 'expéditeur.

Si expédileur n'a pas rempli ce devoir, le chemin de fer, & moins
qu’il ne refuse la marchandise, sera en droit de demander que I'ex-
pediteur reconnaisse, sous une mention spéciale dans la letire de
voilure, soit le' manque absolu d’emballage, soit son conditionnement
défectueux, et qu'en outre il remette & la gare expéditrice une décla-
ration spéciale conforme au modéle qui sera déterminé dans les Dis-
positions réglementaires.

L'expéditenr est responsable des conséquences des défauts ainsi
constalés, de méme que des vices non apparents de l'emballage. Tous
les dommages résullant de ces défeciuosités d’emballage sont a la
charge de l'expéditeur qui, le cas échéant, devra indemniser le che-
min de fer. S'il n’y a pas eu de déclaration, 'expiditeur ne sera
responsable des défauts apparents de I'emballage que lorsqu'il sera
coupable de dal. .

Ponr la déclaration prévae dans l'artiele g on se serviradu for-
mulaire ci-annexé (Annexe 3).

Lorsqu’un expéditenr-a Uhabilude d’excpédier a la méme station
des marchandises de méme nalure nécessilant un emballage el que
ces marchandises sont remises sans emballage ou avee un embal-
lage présentant toujours les mémes défauts, il peut, a la place de
la déclaration spéciale & chague expédition, se servir, une fors
pouar toutes, da formulaire de déclaration générale préva a U'An -
nexe 3 a. Dans ce eas, la lettre de voiture doit contenir, en sus de
la reconnaissance prévue a lalinéa 2 de Uarlicle lg, la mention de
la déclaration générale remise a la station expédilrice.

L
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Anr. 10, — L'expéditeur est tenu de joindre a la lettre de voiture I
les papiers qui, avant la remise de la marchandise au destinataire,
sont pécessaires a l'accmnpli:;scmenl des formalités de douane, d'oc-
troi ou de police. L'expéditeur est responsable envers le chemin de
fer de tous dommages qui pourraient résulter de I'absence, de I'in- :
suffisance ou de lirrégularité de ces picces, sauf le cas de faute de |
la part du chemin de fer,

e chemin de fer n'est pas tenu d'examiner si les papiers sont |
exacts et suffisants. :

Les formglités de donane, d’octroi on de police seront remplies
en cours de roule par le chemin de fer, Celui-ci sera libre, sous sa
propre responsabilité, de confier ce soin 4 un commissionnaire ou
de s'en charger lui-méme, Dans ’un et l'aatre cas, le chemin de fer
aura les obligations d’un commissionnaire.

Toulefois, ayant droit & la marchandise pourra, soil par loi-méme, }
soil par un mandataire désigné dans la lettre de voiture, assister aux |
opérations de douane pour doaner tous les renseignements nécessai-
res concernant la tarification de la marchandise et présenter ses
observations. Cette faculté donnée a l'ayant droit n’emporte ni le ‘
droit de prendre possession de la marchandise, ni le droit de procé-
der anx opérations de dounane.

Le destinataire aura le droil de remplir a Parrivée de la marchan- |
dise dans la gare destinataire les formalités de donane et d'octroi, i
a moins de stipulations contraires dans la lettre de voiture. 1

Ant. 11, — Les prix de transport seront calculés conformément 1
aux tarifs légalement en vigueur et diment publiés. Toul traité par-
ticulier, qui aurail poar effet d’accorder & un ou plusieurs expédi- |
teurs une réduction de prix sur les tarifs, est formellement interdit jj

el nul de plein droit. Toutefois, sont autorisées les réductions de
prix diiment publiées et ézalement accessibles 4 Lous aux mémes con-
ditions.

Il ne sera pergu, au profit des chemins de fer, en sus des taxes
de transport et des [rais accessoires ou spéciaux prévus par les tarifs
aucune aulre somme que les dépenses faites par les chemins de fer,
— tels que droits de sortie, d'entrée el de (ravsil, frais de camion-
nage d’une gare a l'autre noa indiqués par le tarif, frais de répara-
tions nécessités par le condilionnement extériear ou intérieur des
marchandises pour en assurer la conservation. Ces dépenses devront
étre dament constatées el seronl mentionnées sur la letire de voi-
ture, qui sera accompagnée des pidees justificatives .

Ant. 12. — Si les frais de transport n’onl pas é1é payés lors de
la remise de la marchandise au transport, ils seronl considérés comme
mis a la charge du destinataire.

Le chemin de fer expéditeur penl exiger 'avance des frais de
transport lorsqu'il s’agit de marchandises qui, d'aprés son apprécia-
‘tion, sonl sujeltes 4 une promple détérioration, ou qui, & cause de
leur valeur minime, pe lui garantissent pas suffisamment les frais
de transport.

Si en cas de transport en port payé, le montant des frais ne pent
[F)ds étre fixé exaclement au moment de l'expédition, le chemin de

er pourra exiger le dépdt d’une somme représentant approximalive-
ment ces [rais.
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En cas d'application ircrézuliére du tarif ou d'erreurs de caleul
dans la fixation des frais de transport et des frais accessoires, la
dilférence en plus ou en moins devra éire remboursée. L'aclion en
rectification est presceile par un an a partir du jour du payement,
lorsqu'il n'est pas intervenu entre les parties une reconnaissance de
la detle, une transaction ou un jugemeant. Les dispositions contenues
dans l'article 45, alinéas 3 et 4, sont applicables & la prescription
mentionnée ci-dessus, La disposition de Faliuéa 1 de 'article 44 ne
s'applique pas dans ce cas.

La station expéditrice devra spécifier, dans le daplicata de la
letire de voitare, les frais pergus en port payé inscrils par elle
dans la lettre de vodtare.

La production du duplicata de la letlre de vottare suffit pour
introdutre lu réclamation prévae ¢ larticle 12, alinéa 4, de la
Convention, lorsque les [frais de transport ont éte liquidés au
moment de la remise de la marchandise au transport.

Ant. 13, — L'expéditenr pourra grever la marchandise d'un rem
boursement jusqu'a concurrence de sa valeur. Le remboursement
peut éire refusé pour les marchandises dont le prix de transport peut
étre réclame d’avance pir le chemin de fer (article 12, alinéa 2).

L’envoi contre remboursement donnera lieu & la perception d'une
taxe & déterminer par les tarifs,

Le chemin de fer ne sera lenu de payer le remboursement i I'ex-
péditeur que du moment ot le montanl en aura été soldé par le
destinataive, Le chemin de fer n'est pas tenu de payer d’avance des
débours faits avant la consignation de la marchandise.

Si la marchandise a été délivrée au deslinataire sans encaisse-
ment préalable du rembonrsement, le chemin de fer sera responsa-
ble du dommage et sera tenu de payer immédiatement & P'expéditeur
le montant de ce dommage jusqu'a concurrence du montant du rem-
boursement, saufl son recours contre le destinataire,

Anr. 1§ — Les dispositions réglementaires établiront des pres-
eriptions geénérales concernant les délais maxima de livraison, le
caleul, le point de départ, Pinterruption et l'expiration des délais de
livraison.

Lorsque, d'aprés les lois et réglements d'un pays, il peut éire créé
des tarifs spéciaux & prix réduits et & délais allongés, les adminis-
trations de chemin de fer de ce pays pourronl aussi appliquer ces
tarifs & délais allongés dans le trafic international,

Les délais de livraison sont d'ailleurs fixés par les dispositions des
tarifs applicables dans chaque cas spécial.

Les délais de livraison ne pourronl vas dépasser les délars
maxima satvants :

a) Ponr la grande vitesse:

1208y dlempedtiion. ), o R S T TORT
2® Délai de (ransport, par fraction indivisible
Ae 200 TilomBIres i e s e e IR O
b) Pour la pelite vitesse : /
19 Délar d’expédition.. .. ......... 2 jours;

29 Délai de transport, par fraction indivisible A
de 250 kilomélres., ... .. ceui e vesisanna. 3 joUrs,
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Lorsque les marchandises passent d'un résean & un réseau voi-
sin, les délais de transport sont calculés sur la distance totale
entre le poinl de départ et le lien de destination, tandis que les
délais d'expédilion n'entrent en comple qu'une seule fois, quel
que soit le nombre des réseanx différents parcourus.

Les lois el réylemnts des Elats contractants délerminent dans
uelle mesare les adminisirations de chemins de fer soumises i
enr anlorité ont la faculté de fiver des délais supplémentaires

dans les cas suivants :

1° Les jours de foire ;

20 Les épogues de trafic extraordinatre;

3 Lorsque la marchandise doit traverser un conrs d'ean dont
les deax rives ne sont pas relides par an poal, on parconrir ane
ligne de ceinture reliant entre elles les lignes appelées (i concourir
aua transport

h° Pour les lignes secondaires ainsi gque pour celles dont les
ratls n'ont pas Uécartement normal,

Lorsqi’an chemin de fer sera dans 'obligation d'aser de Unn
des délais supplémentaives facaltativement aualorisés par les
Etats dans les quatre cas ci-dessas, il deora, en apposant sur la
lettre de voitare le timbre de la date de transmission au chemin
de fer sutvant, y inscrire la cause el la darée de langmentation
du délat dont il aura profité.

Le délai de livraison prend conrs a partir de Uheare de minuit
aprés Lacceptation de la marchundise et de la lelire de voilare.
Le délai est observé, lorsque, avant qu'il ne soil expivé, la mar-
chandise est remise, on Uarrivée en esl nolifiée an destinalaire ou
a la persnnne aunlorisée @ la recevoir en conformité des réglements
du chemin de fer chargé de la livraison.

Ces mémes réglements déterminent les formes dans lesquelles la
remise de la lettre d'avis sera constatée,

Les délais de livraison cessent de conrwr pendant la durée des
formalités fiscales on de police, ainsi que pendant loule interrup-
tion du trafic empéchant lemporairement de commencer on de con-
tinuer le transport par vole ferrée, et ne résultant pas d'unz faute
impulable aa chemin de fer, -

Lorsque le jour qui suil celui de la remise en gare de départ
est un dimanche, le délai commence & conrir 24 heares plus tard.

De méme, lorsque le dernier jour du délai de livraison esl nn
dimanche, le délai n'expire que le jour qui suil immédiatement.

Ces denx exceplions ne sont pas applicables ane marchandises
a@ grande vilesse.

Dans le eas on Uun des Etats anrait introduil dans sa législation
on inséré duns les réglemenls homologués des chemins de fer une
elause concernant Uinlerruplion du transport des marchandises
pendant le dimanche et ceriains jours fériés, les délais de trans-
port seraienl angmentés & proportion.

Anr. 15. — L'expéditeur a seul le droit de disposer de la mar-
chandise, soit en la retirant & L1 gare de départ, soit en 'arrétant en
cours de route, soit en la faisant délivrer, au lieu de deslination,
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ou en cours de route, ou encore & une station située soit an dela du
point de destination, soit sur un embranchement, & une personne
autre que celle du destinataire indiqué sur la lettre de voiture. Le
chemin de fer pent, i son gré, 4 la demande de Pexpéditeur, accepler
des disposilions ultérieures tendant & I'établissement, & Paugmenta-
tion, 4 la diminution ou au refrait de remboursements, ou bien &
Paffranchissement des envois. Des dispositions ultéricures autres
que celles indiquées ci-dessus ne sont pas admises.

Toutefois, l'expéditeur ne peut exercer ce droit qu'autant qu'il
produit le duplicata de la lettre de voiture. Le chemin de fer qui se
sera conformé anx ordres de U'expéditenr sans exiger la représenta-
tion de ce duplicata sera responsable du préjudice causé par ce fail
vis-i-vis du destinataire auquel ce duplicata aura été remis par I'ex-
péditeur,

Le chemin de fer n'est tenu d’exécuter ces ordres de I'expéditeur
que lorsqu’ils sont transmis par I'intermédiaire de la gare d'expé-
dition.

Le droit de I'expéditeur, méme muni du duplicata, cesse lorsque,
la marchandise étant arrivée & destination, la lettre de voiture a été
remise au destinataire, ou que celui-ci a intenté 'aclion mentionnée
al'article 16 en assignant le chemin de fer, A partir de ce moment,
le droit de disposer passe aun destinataire,anx ordres duquel le che-
min de fer doit se conformer sous peine d'éire responsable envers
lui de la marchandise.

Le chemin de fer ne peut se refuser al’exécution des ordres dont il
est fait mention & I'alinéa 1, ni apporter des retards ou des change-
mels 4 ces ordres, qu'aulant qu’il en résulterait un trouble dans le
service régulier de l'exploitation.

Les ordres mentionnés 4 I'alinéa 1 doivent étre donnés au moyen
d'une déclaration écrile, siznée par Uexpéditenr conformément au
formulaire prescrit par les Dispositions réglementaires. Ladite décla-
ration doit étre répétée sur le duplicata de la letire de voiture, le-
quel sera Frésemé en méme temps au chemin de fer et rendu par ce
dernier a 'expéditeur.

Toute disposition de I'expéditeur donnée sous une antre forme sera
nulle et non avenue,.

Le chemin de fer aura droit au remboursement des frais résultant
de I'exécution des ordres mentionnés i I'alinéa 1, & moins que l'or-
dre n'ait eu pour cause la faute du chemin de fer.

Pour la déeclaration prévae dans Uarticle 15, alinéa 6, lexcpé-
ditenr devra se servir du formulaire preserit.

Ant. 16. — Le chemin de fer est tenu de délivrer, au lieu de des-
tination, la lettre de voiture et la marchandise au destinataire, con-
tre quittance et remboursement du montant des eréances résultant
de la lettre de voiture.

Aprés Parrivée de la marchandise au lien de destination, le des-
tinataire est autorisé, soit qu'il agisse dans son propre intérét, soit
dans lintérét d'autrui, & faire valoir en son propre nom, vis-&-vis
du chemin de fer, les droits résultant du contrat de transport pour
I'exécution des obligations que ce contrat lui impose. Il pourra, no-
tamment, demander au chemin de fer la remise de la lettre de voi-

ure et la délivrance de la marchandise. Ce droit s'éteint quand P'ex-

6
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Ant. 43. — La responsabilité telle qu’elle résulte du contrat de -
transport ne s'applique pas aux objets qui, bien quexclus du trans-
port ou admis seulement sous cerlaines conditions, auraient été
néanmoins expédiés sous une déclaration incorrecte ou inexacte ou
pour lesquels I'expéditeur n'aurait pas rempli les mesures de streté
I}I‘ESC]‘“E’S;

Ant. f4. — Le paiement du prix de transport et des autres frais &
la charge de la marchandise, et la réceptlion de la marchandise, étei-
gnent, contre le chemin de fer, toute action provenant du conirat
de transport.

Toutefois I'action n’est pas éteinte :

10 8i Payant droit peat fournir la preuve que le dommage a pour
cause un dol ou une faute grave du chemin de fer;

2° En cas de réclamation pour cause de retard, lorsqu’elle est
faite & 'une des administrations désignées comme responsables par
Iarticle 27, alinéa 3, dans un délai ne dépassant pas quatorze jours,
non compris celui de la réception ;

d° En cas de réclamation pour défauts constatés conformément &
P'article 25, avant 'acceptation de la marchandise par le deslinataire,
ou dont la conslatalion aurait dit étre faite conformément a larticle
25 et n’a é1é omise que par la faute du chemin de fer;

4o En cas de réclamation pour dommages non apparents extérien-
rement, dont I'existence est constatée aprés la réception, mais seule-
ment aux conditions suivanles :

@) La demande en constatation, faite au chemin de fer ou an tri-
bunal compétent conformément a l'article 25, doit avoir lien immé-
diatement aprés la découverte du dommage, et, au plus tard, dans
les sept jours a partir de la réception de la marchandise;

) L’ayant droit doit prouver que le dommage s'est produit dans
I'intervalle écoulé entre la remise au transport et la livraison,

Si toutefois la vérification de la marchandise par le destinataire a
été possible & la gare de destination et si elle a élé offerte par le
chemin de fer, il n'y a plus lien d'appliquer la disposition contlenue
dans le paragraphe 4.

Le destinataire sera libre de refuser la réception de la marchan-
dise méme aprés la réception de la lettre de voiture et paiement des
frais de transport, aussi longtemps que le dommage dont il soulient
I'existence n’aura pas élé constalé conformément & sa réquisition,
Les réserves failes lors de la réception de la marchandise ne sont
d’aucun effet, & moins qu’elles ne soient consenties par le chemin
de fer.

Si 'un ou P'autre des objets désignés dans la lettre de voiture
venail & manquer Jors de la livraison, le destinataire pourra exclure
dans la quittance (article 16) les colis non livrés en les désignant
specialement ,

Les réclamations mentionnées au présent article doivent étre faites
par écrit.

Arr. 45, — Les actions en indemnilé pour perte totale ou par-
tielle, avarie de la marchandise ou retard dans sa livraison, sont
prescrites par un an, lorsque Iindemnité n’a pas déja été fixée par
une reconnaissance du chemin de fer, par transaction ou par un
jugement. La prescription est de trois ans s'il s’agit d’une action en
dommages-intéréts prévue & P'article 44, n° 1. k ‘
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Sauf les exceptions aulorisées par le ministredes Travaux publics, .
les compartiments des voitures & voyageurs seront lous mis en
communication avec le mécanicien ou le conducteur chef de train
par un signal d’alarme en bon état de fonclionnement.

Awt, 24. — Pendant la nuit et, pendant le jour, an passage des
souterrains désignés par le ministre des Travaux publics, les fanaux
des trains devront éire allumés. et les voitures destinées aux voya-
geurs devront étre éclairées intérieurement,

Ces voitures devront &tre chauflées pendant la saison froide dans
les conditions apgmuvées par le ministre,

En cas d’insuffisance des mesures adoptées par la Compegnie en
ce qui concerne l'éclairage on le chaunffage des trains et voitures,
le ministre prescrira, la Compagnie entendue, les dispositions qu'il
Jugﬂfﬁ necessaires.

Tout train transportant des voyageurs sera muni, sauf exception
autorisée par le minisire, d'une boite de secours dont la composition
sera approuvee par le ministre,

Anr, 43. — Les horaires fixant la marche des trains ordinaires de
toute nature seront soumis par la Compagnie & Iapprobation du
ministre des Travaux publics; a cet effet, avant leur miseen vigueur
et dans les délais preserits par le ministre, la Compagnie les lui
communiquera, ainsi qu'aux fonctionnaires designés par lui et an
service du contrdle.

Si, a la date annoncée pour la mise en vigueur de nouveaux
horaires, le minisire n’a pas notifié & la Compagnie son opposition,
ces horaires pourront étre appliqués i titre provisoire.

A toute ¢époque, le ministre des Travaux publics pourra prescrire
d’apporter aux horaires des trains les modifications on additions

w'il jugera nécessaires pour la stireté de la circulation ou les besoins
gu public.

Les horaires des trains transportant des voyageurs seront poriés a
la connaissance du public,avant leur mise en vigueur, par des affi-
ches placées dans les gares, dans les conditions fixées par le minis-
tre des Travaux publics. Ces affiches devront mentionner ceux des
trains contenani des voitures de toutes classes pour lesquels la Com-
pagnie sera dispensée de faire le service des messageries,

ARt. 44. — Aucune taxe, de quelque nature qu'elle soit, ne
pourra étre pergue par la Compagnie qu'en vertu d'une homologa-
tion du ministre des Travaux publics,

Les laxes percues actuellement sur les chemins dont les conces-
sions sont antérieures & 1830, et qui ne sont pas encore régulari-
sées, devront I'étre avant le 1er avril 1847,

Anr. 45. — Pour D'exéention du § 1°* /de I'article qui précéde, la
Compagnie devra dresser un tableau des prix qu'elle a l'intention de
percevoir dans la limite du maximum autorisé par le cahier des
charges, pour le transport des voyageurs, des bestiaux, marchan-
dises et objets divers, et en transmettre en méme temps des expédi-
tions au ministre des Travaux publics, aux préfets des départements
traversés par le chemin de fer et aux commissaires royaux (acfuel- ‘
lement au service du conirdle). ‘

Art, 46, —; La Compagnie devra, en outre, dans le plus court
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délai et dans les formes énoncées en l'article précédent, soumettre
ses propositions au ministre des Travaux publics pour les prix de
transport non déterminés par le cahier des charges, et & I'égard des-
quels le ministre est appelé a statuer. ;

Ant. 7. — Quant aux frais accessoires, tels que ceux de charge-
menl, de déchargement el d’entrepdt dans les gares et magasins de
chemin de fer, et quant & toules les taxes qui doivent éire reglées
annuellement, la Compagnie devra en soumettre le réglement a U'ap-
probation du ministre des Travaux publics, dans le dixiéme mois de
chaque année. Jusqu'a décision, les anciens tarvifs continueront a
étre percus,

Anr. 48. — Les tableaux des taxes et des frais accessoires approu-
vés seront constamment affichiés dans les lieux les plus apparents
des gares ct stations des chemins de fer (1).

Anr. fjg. — Lorsque la Compagnie voudra apporter quelques chan-
gemenls aux prix autorises, elle en donnera avis au minisire des
Travaux publics, aux préfels des départements lraversés el aux
commissaires royaux (actuellement an service du contrile).

Le public sera en méme temps informé par des affiches des chan-
gements soumis & U'approbation du ministre,

A Dexpiration du mois, a partir de la date de l'affiche, lesdites
taxes pourront étre percues, si, dans cet intervalle, le minisire des
Travaux publics les a homologuées.

Si des modifications a quelques-uns des prix affichés éfaient pres-
crites par le ministre, les prix modifiés devrant éire aftichés de nou-
veau et ne pourront étre mis en perception qu'un mois aprés la date
de ces aftiches,

Anr. 50. — La Compagnie sera tenue d’effectuer avec soin, exac-
titude et célérité, et sans tour de faveur, les transports de marchan-
dises, bestiaux et objets de toute nature qui lui seront confiés.

Au fur et & mesure que des colis, des bestianx ou des objets quel-
conques arriveront au chemin de fer, enregistrement en sera fait
immédiatement, avec menlion du prix total div pour le transport. Le
transport s'effectuera dans 'ordre des inscriplions, 4 moins de délais
demandés ou consentis par lexpéditeur, ‘et qui seront menlionnés
dans Penregistrement, Un récépissé devra ére déliveé a Uexpédi-
teur, s'il le demande, sans préjudice,s’il y a lieu, de la lettre de voi-
ture, Le récépissé énoncera la nature et le poids des colis, le prix
total du transport et le délai dans lequel ce transport devra étre effec-
tué, Lesregistres mentionads au présent article seront représentés
i toule réquisition des fonctionnaires et agents chargés de veiller i
I'exécution du présent réglement.

Ant. 57. — Il est défendu & loute personne élrangére au service
du chemin de fer : :

1 De pénétrer, sans y étre autorisée réguliérement, dans Penceinte
du chemin de fer, d'y circuler ou stationner ;

20 D’y jeter on déposer aucuns matériaux ni objets queleonques;

32 D’y introduire des chevaux, bestiaux ou animaux d’aucune
espece ou de laisser s’y introduire ceux dont elle a la garde ;

(1) Le dépot, dans les gares, & la disposi

H on du public, du livret des
tarifs, tient lieu de 'affichage preserit,
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En ce qui concerne les paquels on colis mentionnés au § 5 ci-des-
sus, les prix de transport devront éire calculésde telle maniére qulen
aucun cas un de ces paquels ou colis ne puisse payer un prix plus
élevé quun article de méme nature pesant plus de 4o kilogrammes,

Ant. 8, — Dans le cas ou la Compagnie jugerail convenable,
soit pour le parcours total, seit pour les parcours parliels de la voie
de fer, d'abaisser, avec ou sans eonditions, au-dessous des limites
déterminées par le tarif, les taxes qu’elle est autorisée & percevoir,
les taxes abaissées ne pourront étre relevées qu'aprés un délai de
trois mois au moins pourles voyageurs et d’'un an aumoinspour les
marchandises,

Toute modification de tarif proposée par la Compagnie - sera
annoneée un mois d'avance par des affiches.

La perceptipn des tarifs modiliés ne pourra avoir lien qu'avec
I'homologation de 1'Administration supérienre, conformément aux
dispositions de ’Ordonnance du 15 novembre 1840,

La perception des taxes devra se faire indistinclement et sans
aucune faveur,

Toul traité parliculier qui aurait pour effet d’accorder 4 un ou
plusieurs expéditeurs une réduction sur les tarifs approuvés de-
meure formellement interdit.

Toutefois, cette disposition n’est pas applicable aux traités qui
pourcaient intervenir entre le Gouvernement et la Compagnie dans
PPintérétdes services publies,ni auxréduclions ou remises qui seraient
accordées par la Compagnie aux indigents,

En cas d'abaissement des tarifs, la réduction portera proportionnel-
lement sur le péage et sur le Lransport.

Ant, 49. — La Compagnie sera tenue d'effectuer constamment
avec soin, exaclitude et célérité, el sans tour de faveur, le transport
des voyageunrs, bestiaux, denrées, marchandises et objets quelcon-
ques qui lui seront confiés,

Les colis, bestiaux et objets queleonques seront inscrits a la gare
d'oi ils partent et & la gare ot ils arrivent,sur des registres spéciaux
au fur et a mesure de lear réception; mention sera faite, sur les
regisires de la gare de départ, du prix total dix pour leur transport.

Pour les marchandises ayanl une méme destination, les expédi-
tions auront lien suivant 'ordre de leur inscription & la gare de
départ.

I'oute expédition de marchandises sera constatée,si 'expéditeur le
demande, par une lettre de voiture dont un exemplaire restera aux
mains de la Compagnie et 'autre aux mains de expéditenr. Dans le
cas ot l'expéditeur ne demanderait pas de lettre de voiture, la Com-
pagnie sera tenue de lui délivrer un récépissé qui énoncera la nature
el le poids du colis, le prix total du transport et le délai dans lequel
ce transport devra éire effectué.

Ant. 0. — Les animaux, denrées, marchandises et objels quel-
conques seront expédiés et livrés de gare en gare dans les délais
résultant des condilions ci-aprés exprimées :

10 Les animaux, denrées, marchandises el objets quelconques, a
grande vilesse, seront expédiés par le premier (rain de voyageurs
comprenant des voitures de toules classes et correspondant ayee
leur destination, pourvu quils aient &1é présentés a Penregistrement
trois heures avant le départ de ce train.
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1ls seront mis & la disposition des destinataires, 4 la gare, dans le
délai de deux heures aprés Parrivée du méme irain;

2° Les animaux, denrées, marchandises et objets quelconques, &
petite vitesse, seronl expédiés dans le jour qui suivra celui de la
remise ; loulefois,’Administration supérieure pourra élendre ce délai
a deux jours.

Le maximum de durée du trajet sera fixé par I’Administration,
sur la proposition de la Compagnie, sans que ce maximum puisse
excéder vingtl-quatre heures par fraclion indivisible de 125 kilomé-
tres,

Les colis seront mis & la disposition des destinataires dans le jour
qui suivra celui de lenrarrivée effective en gare.

Le délai total résultant des trois paragraphes ci-dessus sera seul
obligatoire pour la Compagnie.

Il pourra étre établi un tarif réduit, approuvé par le ministre, pour
tout expéditenr qui acceptera des délais plus longs que ceux deter-
mings ci-dessus pour la petite vitesse.

Pour le transport des marchandises, il pourra étre établi, sur la
proposition dela Compagnie, un délai moyen entre ceux de la grande
et de la pelite vitesse. Le prix correspondant & ce délai sera un prix
intermédiaire enire ceux de la grande et de la pelite vitesse.

L'Administration supérieure déterminera, par des réglements spé-
ciaux, les heures d'ouverture et de fermelure des gares el stations,
tant en hiver qu’en été, ainsi que les dispositions relatives aux den-

_rées apportées par les trains de nuil el deslinées & P'approvisionne-
ment des marchés des villes,

Lorsque la marchandise devra passer d'une ligne sur une autre
sans mrfulion de continuité, les délais de livraison et d’expédition au
point de jonction seront fixés parI’Administration, sur la proposition
de la Compagaie.

Ant, 51. — Les frais accessoires non mentionnés dans les tarifs,
tels que ceux d'enregistrement, de chargement, de déchargement et
de magasinage dans les gares el magasins du chemin de fer, seront
fixés annuellement par I'’Administration, sur la proposition de la
Compagnie.

Ant. 52.—La Compagnie sera tenue de faire, soil par elle-méme,
soil par un intermédiaire dont elle répondra, le faclage et le camion-
nage, pour la remise au domicile des destinataires, de toutes les |
marchandises qui lui sont confides, ;

Le factage et le camionnage ne seront pas obligatoires en dehors \
du rayon de I'octroi, non plus que pour les gares qui desserviraient |
soit une population agglomérée de moins de 5.000 habitants, soit un i
centre de population de 5.000 habitants situé & plus de 5 kilométres
de la gare du chemin de fer.

Les tarifs & percevoir seront fixés par I'Administration, sur la
proposition de la Compagnie; ils seront applicables 4 tout le monde
sans distinclion.

Toutefois, les expéditeurs el deslinataires resteront libres de faire
eux-mémes el & leurs frais le faclage et le camionnage des mar-
chandises. :

Anr. 53. — A moins d'une antorisation spéciale de I"Administra-
tion, il est interdit & la Compagnie, conformément a Darticle 14 de
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la loi du 15 juillet 1845, de faire directement ou indirectement, avee
des entreprises de transport de voyageurs ou de marchandises par
terre ou par eau, sous quelque dénomination ou forme que ce puisse
étre, des arrangements qui ne seraient pas consenlis en faveur
de toutes les entreprises desservant les mémes voies de communi-
calion,

L’Administration, agissant en vertu de l'article 33, prescrira les
mesures & prendre pour assurer la plus compléte égalite entre les
diverses entreprises de transport, dans leurs rapports avec le che-
min de fer.

Ant, 62, — La Compagnie sera tenue de s’entendre avec tout pro-
priétaire de mines ou d'usines qui, offrant de se soumelire aux con-
ditions prescrites ci-aprés, demanderait un nouvel embranchement;
4 défaut d’accord, le zodvernement statuera sur la demande, la Com-
pagnie entendue.

Les embranchements seront construits aux frais des propriétaires
de mines et d’usines, et de maniére a ce qu'il ne résulte de lenr éta-
blissement aucune entrave & la circulation générale, aucune cause
d’avarie pour le matériel, ni aucuns frais particuliers pour la Com-
pagnie. :

Leur entretien devra étre fait avee soin, aux frais de leurs proprié-
taires et sous le controle de VAdministration. La Compagnie aura le
droit de faire surveiller par ses agents cel entretien, ainsi que 'em-
ploi de son matériel sur les embranchements.

L’Administration pourra, & loutes époques, prescrive les modifica~
tions qui seraient jugées uliles dans la soudure, le tracé ou I'établis-
sement de la voie desdits embranchements, et les changements seront
opérés aux frais des propriélaires.

L’Administration pourra, méme aprés avoir entendu les proprié-
laires, ordenner I'enlévement temporaire des aiguilles de sﬁuc‘urc,
dans le cas ot les établissements embranchés viendraient & suspen-
dre, en lout ou en partie, leurs transporis,

La Compagnie sera lenue d'envoyer ses wagons sur tous les em-
branchements autorisés, destinés a faire communiquer des établisse-
ments de mines ou d’usines avec la ligne principale du chemin de

fer.
La compagnie aménera ses wagons 4 l'entrée des embranche-
ments.

Les expéditeurs on destinataires feront conduire les wagons dans
leurs établissements, pour les charger ou les décharger, et les ramé-
neront au point de jonction avec la ligne prineipale, le tout & leurs
frais. Les wagons ne pourront, d'ailleurs, étre employés qu'au trans-
port d’ohjets et marchandises destinés & la ligne principale du
chemin de fer.

Le temps pendant lequel les wagons séjourneront sur les embran-
chements particuliers ne pourra excéder six heures, lorsque I'em-
branchement n’aura pas plus d’un kilométre: Le temps sera augmenté
d'une demi-heure par kilométre en sus du premier, non compris les
heures de la nuit, depuis le coucher jusqu'au lever du soleil.

ans le cas ot les limites de temps seraient dépassées nounobstant
l'avertissement spéeial donné par la Compagnie, elle pourra exiger
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« marchandise se trouvail encore dans la gare la nuit oni a éelaté
« I'incendie qui I'a détruite ou avariée, c'était par I'effel d'une sim-
« ple tolérance sans que le consentement de la Compagnie eit été
obtenu ni méme demandé ;
« Attendn que,dans de pareilles eirconstances,la Compagnien’était
responsableni comme voilurier,puisquele contrat de transport avait
pris fin par le paiement du prix et la prise de possession des chjets
transportés, ni comme dépositaire,puisqu’il n’etait justifié d’aucune
obligation nouvelle prise par la Compagnie au sujet de ces mar-
chandises laissées dans sa gare en dehors de tout consentement de
o sa part ;

« Attendu dés lors qu'en décidant que la Compagnie n’avrail pu
« étre déclarée responsable qu'antant que la Société des tissus aurait
« apporté la preave que lincendie était le résultat de sa faute ou de
« celle de-ses agents, I'arrét attaqué n’a violé aucun des textes invo-
« qués, » (Cass., ch. des requétes, 13 janvier 1875.)

" AR R =

-~

Pour que leur responsabilité soit dégagée, il faut qu'il y ait
en réception effective de la marchandise :

« Attendu, en droit, que la réception de la marchandise se divise
« en deux phases distinctes et successives qui peuvent se suivre im-
« médiatement, mais qui peuvent aussi étre séparées par un ou plu-
« sieurs jours d'intervalle, 'une accomplie & la gare, l'autre au
« quai : qu'a la gare le destinatiire ou son représeniant acquille la
« lettre de voiture et recoit sous le nom de feuille de livraison un
« bon de sortie, qu’ainsi le préliminaire indispensable est de payer
« le prix de la lettre de voiture et d’émarger; qu'au quai s’accomplit
« la seconde phase de I'opération, que le deslinataire se présente
« avec la lettre de voiture acquiltée; que c’est & ce moment que
« commence de sa part la véritication et la prise en possession de la
« marchandise: que jusque-la il n'y a qu’une livraison fictive ; que
« la livraison véritable se conslale par Papposition d'un timbre de
« sortie sur la lettre de voiture et par l'acquit de la feuille de
« décharge ;

« Attendu, en fait, que la marchandise est arrivée en gare de
« M... le jeadi 1** mars, que le destinataire C... a é1¢ aviséle méme
« jour et a regu la lettre d’avis le vendredi 2 mars a quatre heures
« du soir; quimmédiatementila prévenu son camionneur T... en lui
« recommandant en termes formels, & raison de Iimportance de
« I'envoi,d’assister lni-méme au décharzement ; que T...s'estprésenté
« le samedi 3, & 7 heures du malin, 4 la gare, a émargé la feuille de
« liveaison, mais n'a recu ni acquitté la lettre de voilure qui avait
« été envoyée a Bordeaux pour rectification de taxe ; que T... sest
« rendu ensuile au quai el a prévenu ses portefaix et le pointenr de
« la gare qu'il voulait assisler au déchargement, mais quobligé de
« repartir pour assister 4 une cérémonie il ne procéderait que le
« lendemain dimanche ou le surlendemain lundi au déchargement ;

« Attendu que jusque-li il n’y avait en qu'une livraison fictive,
« puisque T... n’avait pas encore vérifié la marchandise et avait
déclaré formellement qu'il n’en prendrail liveaison effeclive que
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a le lendemain ou le surlendernain,» (Trib. civ. Pamiers, 28 novem-
bre 1goo.) (1).

« Attendu que les motifs des premiers juges justifient leur déci-
« slon;
« Qu'il importe de préciser, en fait, que c’est contrairement & la
volonté de T..., camionneur mandataire de C..., que le décharge-
ment des marchandises contenues dans le wagon expédié & ce
dernier a é1é opéré dans la journée du 3 mars & une heure relati-
« vement tardive qui ne permetiait pas de I"achever avant la ferme-
ture de la gare par des maneuvres ou porlefaix inconscients et
sans autorité, sur linjonction d'un agent de la Compagnie du
chemin de fer; y
« Qu'il suit de 13, en droit, qu'il n’y a pas eu livraison effective
du contenu du wagon avant la fermeture de la gare, et cela sans
qu’il y et aveune faute de la part du destinataire ;
« Qu'elle ne pouvait le devenir que par I'effet de la réception en
leur entier des marchandises formant un toat fractionné, mais
indivisible, par le camionneurT..., aprés vérification de leur iden-
dité et de leur état ;
« Que jusqu’a ce que cetle livraison ait élé conslalée, soit directe-
ment par une décharge, soit indirectement par Paceomplissement
complet du travail des manwuvres et la sortic de la gare, ces
marchandises demeuraient aux risques et périls du transportenr et
qu’il se trouvait virluellement responsable des pertes, manquants
. ou avaries, quelle qu'en fut la cause. » (Arrél confirmatif de la
« Cour d’appel de Toulouse du 2 décembre 1gor.) (1),
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Aprés réception, si enlévement des marchandises est subor-
donné i 'accomplissement, par le destinatairve, de certaines
formalités, la Compagnie est responsable, dans une certaine
mesure, de I'avarie ou de la destruction de ces marchandises,
s'1l est ¢tabli qu'elle a manqué de surveillance :

« Attendu que le wagon-réservoir d'alcool, expédié de N, . .au sieur
¢ T...,en gare de Celte, et voyageant aux conditions du tarif P. V,
32 de la Compagnie P.-L.-M., a été mis, le 6 décembre 1898, ala
disposition du destinataire; — que T..., conformément au tarif
requis et appliqué, a fait immédialement procéder par six agents
au transvasement de l'alcool, du wagon dans des fits; — qu’au
cours de cetle opération un incendie s'est déclaré et a détruit une
partiede la marchandise ;
« Attendu que I'arrét dénoncé constate, d'une part, que I'enléve-
ment ne pouvait se faire quaprés laccomplissement des formalités
« prescrites pour le transport des aleools, et que la Compagnie con-
servail la détention réelle jusqu'a la délivrance de la piéce de
régie qui devait accompagner les fiits & leur sortie de la gare; —
qu’il constate, d'aulre part, qu'aucune surveillance n’a éi¢ exercée
par la Compagnie dans la partie de la gare oi se trouvaient les

aa A& a8 8
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(1) Bulletin des Transports du 1¢* novembre 1gox.
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consiste plus particuliérement dans la privation d’un bénéfice
certain, qui aurait ét¢é réalisé s'il ne s'était pas produit de
retard (1). Tel serait le cas d’un débitant qui aurait manqué
d’une denrée et qui aurait été privé de la vendre 4 sa clientéle.
Mais ce principe regoit de singuliers tempéraments des arti-
cles r1do (2) et 1151 (3) du Code civil.

Faisant application des principes qui y sont exposés, le tri-
bunal de commerce de Marscille a rendu le jugement ci-aprés
le 2/ aodt 1goo :

B it i e

« Le Tribunal,
« Attendn que, le 24 février dernier, le sieur S.., a expédié de
Cannes sur Marseille, en pelite vilesse, sept colis confections et
bonneterie du poids de 4og k. livraison en gare, sans avis;
« Autendu que les colis n'ont été mis a la disposition du sienr S.,.
« que le 3 mars, soit avec un retard de deux jours; qu'a raison de
ce retard, qui serait d’aprés S... de 5 jours, ce dernier a assigné
« la Compagnie en paiement de dewx mille cing cents francs &
« titre de dommages-intéréts;
« Que, pour justifier une indemnité aussi élevée, S... prétend que
« celte marchandise était destinée i une vente audeballagea Marseille
a raison de laquelle et pour une date fixe il avait loué un loeal et
fait des frais de publicité et d’employés en vuede cette vente ;
« Attendu qu’aux termes des articles 1150 et 1151 du C. civ. le
« transporteur ne peut étre tenu gue du dommaye préva lors da
« contrat et qui serait une conséquence directe de ceretard ; que le
« préjudice invoqué par S, .. renire évidemment dans celte calégorie
« de dommage imprévn etdont la Compagniene saurait étrerespon-
« sable ; que rien ne pouvait, en effet, laisser supposer & la Compa-
« gnie, au moment ot ces colis lui était confiés, quils devaientservir
« & un déballage dont 'onverture était aussi prochaine et dont les
« frais étaient aussi considérables que le déclare S. .. ; que le mode
« d’expédition adopté par S..., soit la petite vilesse, élail au con-
« traire de nature a laisser supposer a la Compagnie que ce dernier
n'aurait pas un besoin aussi urgent de sa marchandise
« Que l'indemnité a allouer 4 S. .. doil, par suite, éire limitée au
préjudice par lui éprouvé et que la Compagnie pouyait prévoir.
« Par ces molifs; 7 g
« Le Tribunal condamne la Compagnie & payer au sieur S... la
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(1) Anr, 1149 C. civ. — Les dommages-intéréts dus au créancier sont,
en général, de la perte qu’il a faite et du gain dont il a éte privé. ..

{2} Ant. 1150. — Le débiteur n'est tenu que des dommages-intérdls qui
ont élé prévus on quon a pr préveir lors du contral, lorsque ce n'est point
par son dol que l‘u{;liﬁatmn n'est point exéculée.

3) Anr, 1151, — Dans le cas méme ol 'inexécntion de In convention
résulte du dol du débitenr (le transporteur), les dommages el inléréls ne
doivent comprendre, a l'égard de le perte éprouvee par le creancier (le
destinataire on lexpédileur) et du gain doot il a ¢lé privé, que ce qui est
une suite immédiate ef directe de I'inexecution de la convention,
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@ somme de roo fr. i titre de dommages-intéréts avec intéréls de
« droit et dépens, »

La Cour de cassation avait fixé la jurisprudence dans ce
sens par un arrét qu’elle rendit le 22 novembre 1893 (1) et par
celni-ci, du 15 juillet 1896 :

a« La Cour ;
« Va Particle-1150 du Code civil,
« Attendu, en droit, que la loi ne met & la charge du débiteur, en
cas d'inexécution d’une obligation, que les dommages-intéréts qui
ont été prévus ou qu’on a pu prévoir lors du contrat;
« Altendu, en fait, que, pour évaluer les dommages-inléréls qui
ouvaient étre dus & B, .. par la Compagnie, pour retard dans la
rivr:lison des marchandises & lui expédiées, le jugement atlaqué,
qui ne constate d’ailleurs ancun dol & la charge de la Compagnie,
s'est fondé sur ce principe « qu’elle soutenait & tort qu'elle n’était
tenue qu'aux dommages qui pouvaient étre prévus lorsdua contrat »,
et qu'elle devait, au contraire, la juste réparation du préjudice
qu'elle avait pu lui causer »;
« Atlendu qu'en statuant aiosi ledit jugement a expressément violé
« le texte de loi ci-dessus visé;
« Par ces motifs, casse et annule... »

R =
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Elle avait jugé, précédemment, que les Compagnies ne peu-
vent, sous le prétexte d’'un usage généralement pratiqué sous
le régime de la libre concurrence, étre obligées d’accepter un
forfait d’indemnité véglé a l'avance (arrét du 27 janvier 1862).
Qu'elles sont libres de consentir une indemnité, si elle est
demandée par les expéditeurs et qu'il entre dans leurs conve-
nances de 'accorder volontairement (arrét du 13 aodt 1884).

En fait, les Compagnies empéchent les expéditeurs de pré-
voir, sur leur déclaration, l'indemnité qui pourrait leur étre
due en cas de retard et, lorsque ceux-ci réclament la réparation
du préjudice causé,ellessoutiennent qu’elles ne doiventréparer
que le dommage qui a été prévu on qu’elles ont pu prévoir
lors du contrat.

Si la difficulté est juridiquement insoluble, il nous semble
qu’il est un moyen de la tourner : il consiste, lorsqu’il s'agit
de transports urgents, @ indiguer l'urgence, par des men-
tions appropriées, sur les colis et dans la déclaration d’expédi-
tion, ou, s'il s'agit de voyageurs, sur le livre des plaintes de
la gare de départ.

Dans cet ordre d’idées, il a é1é jugé, A V'occasion de la perte
d'une caisse d’échantillons, que le transporteur ne doit pas

{1) Bulletin des Transports duitr novembre 18gg,
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« s'agit au proeés pour la transporter i Bordeaux; que, la qualité
« de Fabricant de rubans de 'expéditeur non inconnu de la Compa-
« gnie, la nature de la marchandise (caisse de rubans), indiquée sur
« le titre méme de transport, la qualité du destinataire (Messageries
« maritimes de Bordeaux),tout indiquail 4 la Compagnie, non seule-
ment que la marchandise transportée avait une valeur importante,
mais que le transport de cette marchandise ne s’arréfait pas a
Bordeanr, el que, aprés avoir subi un transport par voies fer-
rées, elle devait étre soumise 4 un transportd’outre-mer ; que, Par
« conséquent, la non-arrivée de cette marchandise dans les délais
réglementaires devait avoir pour résultat, en faisant manquer le
« départ du prochain paquebot, d’entrainer, par I'obligation d’atten-
dre le départ du bateau suivant, de nouveaux et longs retards dans
« I'expedition du colis pour le lieu de sa destination’ définitive, et,
« rar‘ suite, comme déduction simple, naturelle et logique, d’exposer
‘expéditeur a subir sur le prix de la marchandise expédiée, de la
art de son acheteur, des rabais d'autant plus considérables que
es frais de transport scml]p!us importants, et qu'a son arrivée an
- port étranger, qui est le lien définitif de sa destinalion, elle est
grevée de droits de douane qui en rendaient le retour impossible;
« Attendu que toutes les sources de dommages qui sont de 'es-
« sence méme du contrat de transport dont s’agit an procés n'ont pu
élre ignorées de la Compagnie au moment de la remise du colis
Litigieux & la gare de Saint-litienne; qu'elle a di les envisager et
les prévoir an moment de la formation du contrat dont elle prenait
la charge, et que, dés lors, a ce nouveau point de vue, elle doit
« supporier les conséquences dommageables entrainées par le retard
subi dans son transport par la marchandise véhiculée;
« Attendu, quant 4 la fixation de Pindemnité due, que le Tribunal
Fuiﬁe dans les documents de la cause et les renseignements recoeil-
is dans les plaidoieries des parties tous éléments d’appréciation
nécessaires 4 l'effet de déterminer cette indemnité d’une maniére
équitable;
« Par ces motifs: .
« Statuant contradictoirement et en premier ressort,
« Sans s'arréter ni avoir égard aux fins, exceplions et conclusions
« de la Compagnie défenderesse, dans lesquelles celle-ci est déclarée
« irrecevable et mal fondée, et dont elle est déboutée purement et
« simplement;
« La déclare responsable du retard apporté dans le transport de la
« caisse litigieuse qui, confiée & ladite Compagnie dans sa gare de
« Saint-Etienne, le 3 aoit 1go1, & g heures du soir, aurait dii, d’a-
« pres ses propres affirmations, étre mise & la disposition du desti-
« pataire 4 Bordeaux le 6 aott, & 7 h, 53 du matin, elne I'a été que
« le 12 aoit 1go1; apprécie en consequence et fixe & la somme de
« f.320 francs le préjudice direct et facile a prévoir qui est résulté
« de ce retard pour le demandeur. » (Jugement du tribunal de com-
merce de Saint-Etienne du 8 aoiit 1goz.) (1).
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Ou bien encore lorsqu'il s’agitd’expéditions faites en grande

(1) Bulletin des Transports du 1°* décembre 1go2.
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118 LEGISLATION DES TRANSPORTS

Ni de la force majeure, ni du cas fortuit, ni du vice propre
de la chose, les transporteurs ne sont responsables. Toutefois,
il ne suffit pas qu'ils invoquent 'une ou l'autre de ces excep-
tions pour que leur responsabilité soit dégagée. Sous 'empire
du droitcommun, ils sont dans I'obligation d'en faire la preave
ainsi que cela résulte des arréts ci-aprés de la Cour de cassa-
tion :

« La Cour:

« Attendu qu'aux termes des articles g7 et g8 du Code de com-
« merce le voiturier n'est dispensé de représenter les objets qui Ini
« ont é1é confiés que dans le cas on leur perie est le résulial de la
« force majeure ; — qu'il ne lui suffit donc pas d'établir que ces ob-
« jets ont péri dans un incendie; qu'il doit justifier en outre que cet
« incendie est lui-méme le résoltat d’un fait purement fortuit, ¢'est-a-
« dire quiil n'a pu ni prévoir ni empécher, et que, faute par lui de
« pouvoir préciser ee fait, il doit an moins prouver qu'il est impos-
« sible que ledit incendie ait en cause une faute, une imprudence ou
« une negligence de sa part ;

« Attendu que, d’apres le jugement confirmé par L'arrét, les faits
« articolés par la Compagnie ne tendaienl qu’s prouver qu'il ¥ avait
« eu incendie du wagon et que toul sauvelage avait été impossible,
« mais qu'ils ne tendaient pas & élablir 'absence de toute faute,
« de toute impradence ou de toule négligence de la Gompagnie; qne
« dans ses conclusions devant la Cour d’appel, la Compagnie n'a
« pas méme cherché, par une articulation nouvelle, & repousser les
« hypothéses indiquées par le jugement comme pouvanl constituer
« des cas de responsabilité pour la Compagnie ;

« Attendu que, dans ces circonstances, I'arrét atlaqué a pu, sans
« violer les texies indiques, déclarer les fails non concluants el en
« refuser la preuve, et déclarer la Compagnie responsable. » (Cass.,
ch. des requétes, 3 juin 1874.)

Il faut,en outre, qu’il soit établi qu'iln’y a eu aucune négli-
gence de leur part.

« Attendn qu'anx termes des articles 103 du Code de commerce et
« 1784 du Code Napoléon, le voiturier est responsable des avaries de
« la marchandise par lui transportée, & moins qu’il ne prouve que
« ces avarigs proviennent du vice propre de la dite marchandise ou
« de la force majenre; "‘

« Attendu que le jugement constate,en fail, que les vins transpor-
«tés par la Compagnie demanderesse ont été avariés rar la gelée
« survenue en cours de voyage, laquelle, & raison de ‘époque du
« transport, devait étre prévae par la Compagnie et ne pouvail étre
« considérée comme un cas de force majeure; qu'il est également
conslaté par le jugement que la Compagnie ne prouve pas que ses
¢« agents aient pris les précautions qu'ils auraient di prendre pour
« la conservation de la marchandise et qu'ainsi elle doit étre répu-
¢ tée en fante;
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ANNEXES 135

Au-dela. — L'article 52 du cahier des charges réserve au
destinataire de marchandises livrables & domicile le droit d'en
prendre liveaison en gare, « Toutefois, y est-il dit, les expédi-
teurs et les destinataires resteront libres de laire eux-mémes,
et &4 leurs frais, le factage et le camionnage des marchan-
dises. »

Longtemps les Compagnies ont soutenu que Uexpéditeur est
le mandataire nécessaire du destinataire et elles en tiraient le
droit de camionner, malgré 'opposition du destinataire, les
marchandises livrables & domicile. Dés 1872, la Cour de cas-
sation condamnait cette prétention. Mais cet échecne les rebuta
pas (1). Elles reprenaient leur thése en 1879, émettant la pré-
tention cette fois de faire payer aux destinataires, pour les
expéditions livrables & domicile, les frais de camionnage de
marchandises qui avaient été transportées par des camionneurs
libres. Elles se faisaient encore condamner. (C. Toulouse,
2/; juin 1879.)

Elles ont depuis changé lenr arme d’épaule. Au camionneuar
libre, mandataire du destinataire, qui se présente pour pren-
dre livraison de colis livrables & domicile, elles remettent bien
les colis; mais elles gardent I'an-dela, payé par I'expéditeur,
pour le transport de ces colis, de la gare an domicile du desti-
nataire. Elles ont soutenu que le camionneur est sans lien de
droit avec elles, parce qu'il n'est pas partie au contrat de trans-
port. De nombreux jugements leur ont appris que la thése ne
pouvait se soutenir. (Cass., 2 décembre 1891.)

L’arcét du 2 décembre 1891 de la Cour souveraine présente
trop d'intérét pour ne pas étre reproduit ici.

La Compagnie de Lyon en avait appelé de deux jugements
rendus contre elle, par le tribunal de commerce de Montargis,
le 29 juillet 1886 et le 6 janvier 1887, Condamnée en appel,
le 1er mai 188, par Ja Cour d’Orléans qui confirma les deunx
jugements consulaires en adoptant les motifs des premiers
Jjuges, elle se pourvut devant la Cour de cassation, qui rendit
I'arrét ci-aprés-:

La Cour... !

Statvant sur "unique moyen du pourvoi, {iré de la violation des
arl, 101 du C. comm., 1121 et 1377 C. ¢iv,;

Attendu qu'aux termes de article 52 du cahier des charges an-
nexé anx décrels de concession du 12 juin 1857, si les Compagnies
de chemin de fer sont tenues de faire le camionnage pour la remise

(1) Voir « Factage et camionnage v,

[ IRIS - LILLIAD - Université Lille

i
























ANNEXES 143

=

autre forme les anciennes conditions des tarifs spéciaux réduits de
. la petite vilesse des Compagnies de chemins de fer, ne dégagent
celles-ci, dans les espéces analogues a celle qui-fait Pobjet du pro-
cés actuel, en ce qui concerne 'avarie survenue aux marchandises
qui, en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions spé-
« ciales passées avec l'expéditeur, ont été chargées ou déchargées
par celui-ci ou par le destinataire qu'antant que l'avarie serait le
« résullat du daoger inhérent & Popération du chargement, ou du
déchargement, ou d'un chargement défectuenx;
« Attendu qu'un principe essentiel domine toute la matiére des
transports, c'est que, quel que soit le tarif requis et appliqué, la
Compagnie doit assurer aux marchandises qui lui sont confiées
tous les soins que comporte leur nature et qui sont compatibles
avec les nécessités du service;
« Attendu, sans doute, que la Compagnie défenderesse n’était pas
tenue de fournir pour 'expédition litigieuse un wagon couvert,
puisque, d’une maniére générale, les Compagnies sont libres de
transporter comme elles I'entendent les marchandises quon leur
confie pourva qu’elles les fassent arriver en bon élat it I'adresse
du destinataire; qu'elles peuvent, en principe, les transporter en
wagons couverts ou sur wagons découverts ; mais qu'elles sont
responsables des avaries antres que celles qui proviennent du vice
propre de la chose ou de la force majeure ; que, par conséquent, la
nature de la marchandise leur étant révélée par la demande de
wagon el par la déclaration d’expédition, il leur appartient de pré-
warer le transport par la fourniture d’un matériel suffisant et en
« bon état, et d’effectuer ledit transport dans des conditions suffisam-
ment convenables pour qu'il s'accomplisse sans avaries; que lors-
que, pour leur commodité personnelle, elles ont chargé sar des
wagons découverts ou obligé 'expéditeur 4 charger sur des
« wagons découverts, il est de lear devoir non pas seulement de four-
nit une biche pour couvrir les marchandises, mais bien, sauf
indication contraire dans le tarif, d’effectuer elles-mémes convena-
blement, & leurs frais et sous leur responsabilité, le bichage des
wagons employés;
« Que ce principe a d’ailleurs é(é consacré souverainement par la
Chambre civile de la Cour de cassation dans un arrétdu 2q février
18gz, on il est dit : « Attendu que les conditions du taril spécial
« P. V., no 8, tout en autorisant implicitement le transport en wa-
« gons découverts, n’exonérent pas néanmoins les Compagnies des
obligations qui incombent & tout transporteur, et nolamment de
« celles qui consistent a donner aux marchandises les soins ordi-
naires nécessaires pour lenr conservation, lorsque ces soins sont
« compatibles avee les nécessilés du service réglementaire; que, dés
lors, le bachage des wagons découverts, lorsqu'il est nécessaire
4 « pour assurer la conservation de la chose transporlée, a raison de
la nature de celte chose et de I'état de 'atmosphére, rentre dans
les soins généraux imposés au transporteur, et que, d’autre part,
il n'est point incompatible avec les nécessités du service »;
« Attendu que tel est le droit commun en maliére de transport;
u'il me peut y étre dérogé que par des conventions licites, c'est-a-
:}im en matiére de chemins de fer, par des tarifs diment homolo-
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ANNEXES 147

« la disposition de carottes dans un wagon, quelle que soit la
maniére dont les dites caroltes ont été emmagasinées dans ce
wagon, n'a pa, ni du, exercer aucune influence sur la
mouille de ces caraotles en cours de transport ».

Cette « mouille » étant résultée de la défectunosité de la
bache,la CGompagnie devait en supporter la responsabilité
ainsi que l'avait jugé la Cour d’appel de Grenoble dans une
affaire & peu prés identique :

« Attendu que la Compagnie doit assurer aux marchandises qui
« lIni sont confiées tous les soins compatibles avee les nécessités du
service que comporte lear nature, et qu'il est incontestable que des
biches en hon état sont absolument nécessaires 4 la conservation
du ciment transporté sur plates-formes ;
« Qu'elle est done responsable, en principe, du mauvais étatl des
baches qu'elle fournit a Pexpéditeur etde la mounillure ou de l'ava-
rie qui en est la conséquence, et qu'elle ne peut se fonder, pour
« déchner toute responsabilité a cet égard, sur ce qu'elle délivre
graciensement et gratuitement 3 'expéditeur la biche que le tarif
appliqué ne 'oblige pas a fournir;
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« Attendu, d'une part, que I'argument tiré par la Compagnie de la
rélendue gratuité de la fourniture des baches est sans valeur dans
a cause, et que la bache remise 4 Pexpédileur pour recouvrir ses
ciments comme un accessoire indispensable du wagon découvert
r'est pas en réalité plus gratuitement fournie que le wagon lui-
. méme, dont la location, méme au prix réduit du tarif spéeial,com-
prend virtuellement la rétribution due pour la hiche destinée a pro-
« téger la marchandise en cours de transport ;
« Que, d’autre part, 'opération du bichage, qui incombe a 'expé-
diteur comme rentrant dans l'opération du chargement (1), ne
comprend que I'usage et I'emploi méme de la biche, et ne saurait
impliquer pour Pexpéditeur que la responsabilité des avaries dues
a la défectuosité du bichage qui est son wuvre, & l'exclusion
de celles qui proviennent du manvars état des baches elles-mémes
et qui engagent directement la responsabilité de la Compagnie qui
les a fournies ;
« Que la Compagnie est, en effel, responsable de son malériel, et
« que le fait par expéditeur d’avoir acceplé, au moment de son char-
« gement, des biches dont la non-étanchéité peut n’étre pas n&pamnw
« et échapper & toute vérification, ne sanrait suffire pour affranchir
« la Compagnie de la responsabilité des avaries de mouille résultées
« en cours de transport du mauvais état de ses baches, » (Arrét du
18 juin 1902.) (2).
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Nous ajouterons, enfin, que la Cour de cassation a juge
« qu'aucane disposition légale n'impose aux Compagnies 1'o-

(1) Lorsque le tarif le prévoit (voir page 144, 1o¢ alinéa),
(2) Balletin des Transports du 1°f octobre 1go2.
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« bligation de vérifier I'état du chargement effectué par I'expé-
« diteur et que leur surveillance et leur contréle n’ont & s'exer-
« cer qu'an seul point de vue des conditions réglementaires
« du transport. » (Ch. civ., arrét du 28 avril 1900.) (1).

Transport des boissons.

La mise en circulation de boissons soumises a des droits est
subordonnée & la délivrance d’une pitce d’expédition de la
régie (loi du 28 ayril 1816).

Ces piéces sont :

Le congé, permission donnée par les Contributions indirec-
tes de transporter, d’un lieu dans un autre, des liquides dont
les droits ont ét¢ payés au moment méme de leur mise en cir-
culation.

L'acquit-a-caution, autorisation de faire circuler les liqui-
des donnée 4 celui qui prend, sous sa responsabilité, d’en
faire acquitter les droits lors de I'arrivée & destination. =

Le passavant, autorisation donnée pour transporter les liqui-
des d’'un magasin 4 un autre, en empruntant la voie publique.

Le passe-debout, autorisation pour traverser, sans s’y arré-
ter, un lien soumis & un oetroi.

L’Administration des contributions indirectes a toujours
admis que les petites quantités, enlevées des débits, 4 destina-
tion de simples consommateurs, pourraient circuler librement.

11 a été jugé :

« Que l'obligation de prendre un acquit-i-caution pour expédier
« des boissons n'est imposée par la loi qu'a Pexpéditeur; cest & lui
o qu’il-appartient de calculer le délai dont il a besoin pour faire par-
« venir la marchandise au lieu ot 'acquit-d-caution doit éire déchargé,
« et de faire concorder ce délai avec celui que les tarifs réguliérement
« approuvés aceordent aux Compagnies de chemins de fer pour effec-
« tuer leurs transports, aucune disposition de loi n’obligeant lesdites
« Compagnies 4 contrdler les piéces qui leur sont remises par les
« expéditeurs, & refaire leurs calculs et & leur signaler les erreurs
« qu’ils auraient pu commettre sur la concordance des délais dont il
« s'agit. » (Cass., 30 avril 1888.)

Il résulte de cet arrét qu'un retard occasionné par la régu-
larisation d’un acquit-a-caution périmé n'entraine pas la res-

(1) Bulletin des Transports du (¢t juin 1goo.
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ponsabilité de la Compagnie qui a accepté ledit acquit avec
des délais insuffisants.

Si des spiritneux transporlés par chemin de fer sont saisis
par la régie comme présentant une richesse alcoolique infé-
rieure 4 celle indiquée sur l'acquit-a-caution, les transpor-
teurs sont responsables de cette différence vis-i-vis des Contri-
butions indirectes, & moins qu'ils ne mettent cette Administra-
tion en mesure de poursuivre les véritables auteurs de la
fraude.

En fait, ils se bornent généralement & rejeter sur 'expédi-
teur la responsabilité de la contravention constatée, alors
qu’elle incombe souvent i des agents de chemin de fer indé-
licats qui, aprés avoir soustrait des liquides, ont comblé le
creux par de I'eau, en vue de cacher leur larcin.

En raison des nombreuses contestations provenant des dif-
férences de richesse alcoolique, nous croyons nécessaire, afin
de permettre & nos lecteurs de défendre utilement leurs inté-
réts, de mettre sous leurs yeux lesdécisions judiciaires ci-aprés,
qui font aujourd’hui jurisprudence.

Jagement du tribunal correctionnel de Saint-Malo
du 27 décembre 1888,

L’Administration des contributions indirectes contre Compagnie
de I'Ouest et autres.

a Le Tribunal,...

« Attendu que, d’un procés-verbal régulier dressé a la date du
« 13 septembre 1888, diment affirmé ala date du 14, devant le juge de
« paix de Saint-Malo, il résulte que,le 12,les agents verhalisateurs ont
« constaté que la richesse alcoolique d’un fut d’eau-de-vie expédié par
« D... et Cie, de Condom, & la veuve D... & Saint-Malo, est de trois
« degrés centésimaux inférieure 4 celle énoncée en I'acquit-a-caution
« qui 'accompagnait ;

« Attendu que ce fait constitue la contravention prévue et punie par
les articles 10 et 19 de la loi du 28 avril 1816, 1ev de la loi du
28 janvier 1872 et 6 de la loi du 21 juin 1873;

« Attendu qu’anx termes de I'article 13 de laloidu 21 juin 1873 les
transportenrs ne sont pas considérés, eux, leurs préposés ou agents,
comme conlrevenants, lorsque, par une désignation exacte et régu-
liére de leurs commeltants, ils mettent ’Administration en mesure
de poursuivre les véritables auteurs de la fraude;

« Attendu que ce texte subordonne i une double condition I'immu-
nité du transporteur au regard duquel la contravention a été cons-
tatée; qu’il ne lui suffit pas de désigner son commettant; qu'il faut
de plus que, par cette désignation, il mette I'Administration en me-
sure d'exercer ses poursuiles contre le véritable auteurde la fraude;
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=

chef de lapetitevitesse & la gare de Saint-Malo, par corps, en une
amende de 25 francs ;

« Prononce la confiscation du fit d’eau-de-vie saisi et, faute de
représentation dudit fiit, condamne ladite Compagnie, en la per-
« sonne du sieur Fr..., 4 en payer la valeur, fixée & Joo francs,

=

R

Méme cause
Arrét de la Cour d'appel de Rennes du 20 mars 1889,

Compagnie de 1'0uest contre I'’Administration des contributions
indirectes.

« La Cour,

« Attendu que ’Administration des contributions indirectes, intimée
« sur l'appel de la Compagnie de I'Duest contre elle et D...et Ci¢, a,
« de son coté, relevé éventuellement appel contre D... et Gie; qu'il
« convient de joindre ces deux appels lies par une intime connexité,
« afin qu’il soil statué par le méme arrét;

« Attendu que ni en premiére instance, ni en cause d’appel, la
« Compagnie de 'Ouest et D... et Ci® n'ont contesté la régularité et
« D'exactitude des constatalions opérées par les agents des Contribu-
« tions indirectes établissant la diminution de richesse aleoolique du
« fitt de hoisson saisi;

« Attendu qu'une contravention étant, dés lors, cerlaine, les pour-
« suites exercées par I'’Administration des contributions indirectes
« doivent nécessairement aboutira la condamnaltion, soit de Pexpédi-
« teur, soit du dernier Lransporleur, quia élé seul mainlenu en cause
« d’appel parmi les diverses Compagniesayant participé au transport ;

« Attendu quantérieurementi la loidu 21 juin 1873 une présomp-
« tion jaris et de jure et pesé sur la Compagnie de I'Ouest, der-
« nier trapsporteur, mais que l'article 13 de ladile loi a pour effet
« de ne laisser subsister, contre cette Compagnie, qu'une présomp-
« tion simple, et delui permelire de ne point étre considérée comme
« contrevenanle, si, par des renseignements exacls et réguliers sur
« le nom de ses commettants, elle a mis PAdministralion en mesure
« de poursuivre le véritable auteur de la fraude;

« Attendu que les présomptions relevées par la Compagnie de
« 'Ouest contre l'expéditeur D,.. et Cie ne suffisent point 4 établie
« la fraude de ces derniers; que l'intérét minime, en réalité, qu'a-
« vaient D... et Gie, négociants d’un ordre important, & I'acte frau-
« duleux qu’on leur impute, ne parait point un motif déterminant i de
« tels agissements; que,d'un autre coté, ayant fait Pexpédition 4 un
« autre négociant, ils ne pouvaient espérer voir lenr fraude rester
« ignorée ef échapper & une action en responsabilité du destinataire,
i« quf n'edt poinl manqué, & la réceplion de la ma.rg,l:iandise, d'en
« opérer Ia vérification; qu'en tous cas un doute sérieux s'éléve et
« doit profiter & D... et Cie, en leur qualité de prévenus;

« Attendu que, par suite, la présomption simple existant contre la
« Compagnie de l'Ouest, dernier transporteur, a conservé sa force;
i« qu"elll,e est méme confirmée, en fait, par les facilités, déja signalées
« par les premiers juges, que l'on a eues, pendant le transport, pour
« détourner, sans que l'extérieur du fitt en portit des traces matérielles,
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« une certaine quantité de l'alcool transporté, et remplacer le man-
« quant par un autre liguide inerte;

« Par ces molifs et adoptant, au surplus, ceux des premiers juges;

« La Cour joint 'appel principal & I'appel relevé par I"'Administra-
« tion des Conlributions indirectes contre D... et Ci¢;

« Relaxe D... et Ci¢ des poursuites et les met hors de causesans
« dépens ;
« Confirme le jugement dont est appel, qui sortira son plein et
entier effet. »

=

Meéme cause.

Arrél de la Cour de cassation du rev aoil 188¢
(chambre eriminelle).

« La Cour...,

« Sur le moyen unique pris de la violation de article 13 de la loi
du 21 juin 1873 et de l'article 101 du Code de commerce, de la
fausse application des articles 10 et 19 de la loi du 28 avril 1816,
17 de la loi du 28 février 1872, 6 de la loi du 21 juin 1873, en ce
que le transporteur a é1é condamné pour contravention de trans-
port de spiritueux avec acquit-a-caution inapplicable, malgré la dé-
signation de 'expéditeur, tandis que cette désignation a pour effet
de substituer & la personne du voiturier celle de I'expéditeur et de
faire peser sur le commettant une présomption de contravention,
qui atteignait antériearement le préposé;

« Attendu qu'aux termes de Uarticle 13 de la loi du 21 juin 1873
ne doivent pas étre considérés comme contrevenan(s les (rans-
¢ portears qui, par une désignation exacle et réguliére de leurs com-
metlants, auront mis PAdministration en mesure de poursuivre les
véritables auteurs de la fraude »;

« Attendu que, si cet article a tempéré la rigueur de la présomp-
tion légzale qui pesait, 4 Pégard de la régie, sur le transporteur
de la boisson saisie en état de contravention aux lois sur les con-
tributions indirectes, c'est & la condition que le véritable auteur de
la fraude sera découvert; mais qu'il ne suffit pas au transporteur de
désigner I'expéditeur pour rejeter sur lui la responsabilité de la
contravention constatée, que le juge, d’aprés les faits de la cause,
décide souverainement lequel, du transporteur ou de 'expéditeur,
doit étre condamné ;

« Et attendu, en fait, que, — les préposés de la régie ayant opéré,
dans un procés-verbal régulier du 13 septembre dernier, la saisie
d’un fiat d'eau-de-vie expédié par D... et Cio et transporté par la
Compagnie de I'Ouest, pour une différence de trois degrés avec
le titre de mouvement, ce Tli rendait le titre inapplicable, — le tri-
bunal de Saint-Malo et la Cour dappel de Rennes ont déclaré
« que les circonstances de la cause ne permeltaient pas de découvrir
le véritable auteur de la fraude »; que, par suite, le transporteur
« ne s'est pas trouvé dans les conditions prévues par l'article 13
« pour bénéficier de 'immunité accordée par la loi; qu'en jugeant
« ainsi, loin de violer les articles invoqués par le ponrvoi, larrét
« attaqué n'en a fail au coutraire qu'une juste application :
« Rejette le pourvoi... »
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Bulletins de garantie.

Aux termes des articles/7 et/3 des conditions d’'application
des tarifs généraux de grande et de petite vilesse, les Compa-
gnies ne sont pas tenues d’accepter, non emballées, les mar-
chandises que le commerce est dans l'usage d'emballer, ni
celles qui leur sont présentées dans un emballage défectueux(r)
ou avec des traces évidentes de détérioration.

Ces articles, aiusi que 'écrivait M. Karnix dans le Bulle-
tin des transporis du 1°vaoit 1898, arenferment implicitement
I'obligation pour les Compagnies d’accepter non emballées
les marchandises que le commerce n'est pas dans lusage
d'emballer. Elles ne peuvent donc exiger des garanties que
s'il s'agit de marchandises que le commerce est dans l'usage
d'emballer etqu’ellesacceptentexceptionnellement sans embal-
lage ou dans un emballage défectueux.

« Les expéditeurs doivent se refuser énergiquement & sous-
crire des garanties lorsqu'il n’est pas d'usage d’emballer leurs
produits; que si, i ce refus, une Compagnie oppose 4 son tour
un refus d’expédier ou de prendre charge de la marchandise
présentée, il faut faire constater le fait, soit par une letire
signée du chef de gare, soit par hmssmr, soit par un procés-
verbal du’ commissaire de'surveillance administrative.

« Qu’ony prennesérieusement garde: en matiére d’'emballage,
I'usage seul fait loi, mais 'usage n’est pas immuable; en se
laissant aller 4 donner des garanties pour le défaut d’embal-
lage de marchandises transportées ordinairement & découvert,
on glisse tout doucement sur la pente o les Compagnies
veulent nous conduire : la modification de l'usage. Lorsque
deux ou trois expéditeurs bénévoles se seront laissé aller &
emballer des marchandises qui n’en avaient pas besoin, on ne
tardera pas d exiger des autres qu'ils en fassent autant, en leur
citant les premiers comme établissant 'usage, et ¢’est alors
qu’effectivement un usage nouveau s’établira, contre lequel 1l
n'y aura plus possibilité de réagir ».

Si 'expéditeur souscrit une « garantie » pour défaut d'em-
ballage, cette garantie ne peut dégager en tout et pour tout la
responsabilité de la Compagnie ; elle I'exonére uniquement des
avaries résullant du défaut d'emballage, c’est-i-dire des ava-

(1) Voir art. 2, § 2, des Tarifs spéciaux P, V.,
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LIGUE DE DEFENSE CONTRE LES CHEMINS DE FER

SIEGE, 8, rue Jacquemont, 8, PARIS
L. LAMY, Direcleur

AT — =l

La Ligue est placée sous le patronage d'un CGomité de G0 Députés
DE TOUTES NUANCES POLITIQUES

EXTRAIT DU REGLEMENT

Membres adhérents (1).
Les Membres adhérents versent un droit d’admission de 2 fr., plus une
cotisation annuelle de 20 fr.; ils ont droit :
Anrt, 167, — Au service gratuit duo journal mensuel de la Ligue le
Bulletin des Transports et & Penvoi d'une carte de Correspondant de ce

. Jonrnal ; cette carte, trés élégante, peut servir de carte d*identrié.

Arr. 2. — A lenvoi gratuit : 1° du présent volume; 2° d'un tableau-
affiche de o m. 56 3 o m, 38 avec baguetles dorées, indiquant les forma-
lités a remplir pour faire valoir ou conserver leurs droits en cas d'avaries,
de pertes, de retards, eic.; enfin & 2/ consullations gratuites par an —
contre Penvoi d'un timbre pour réponse — sur les litiges : avaries, pertes,
retards et délais. (Voir art, 5 poar les prix de transport.)

Ces consultations ne sont fournies grafuitement qu'a ceux des Membres
qui ont envoyé leurs récépissés a vérifier aux conditions de l'art. 4; les
autres doivent les payer 1 fr. 25 chacune,

Ant. 3. — Alintervention de la Ligue pour défendre amiablement leurs
intéréts ence qui concerne les pertes, les retards et les avaries, lorsque les
formalités indiquées dans l'affiche, dont il est question ci-dessus, ont été
remplies,

Cetle intervention est absolument gratuite s'il n’est pas obtenu d'indem-
nilé; dans le cas contraire, il est dit & la Ligue, pour ses frais et débours,
une rétribution variant, suivant le cas, de 15 4 25 0/0 des sommes
obtenues.

La Ligue peut ézalement se charger, & forfait, de la poursuite judi-
ciaire des mémes litiges.

ArT. 4. — A la vérification de leurs récépissés, moyennant 25 ©/0
des sommes détaxées, au lieu de 50 0/0 que prennent généralement les
agences de détaxe.

La vérificalion est gratuile s'il n’est pas relevé d’erreurs.

Anrt. 5. — A l'envoi graluit d’un carnet de 15 bulletins de demandes
de renseignements surles priz de transporides chemins de fer francais. Le
prix de chacun de ces renseignements, O fr. 75, n'est payable qu'au fur et
a mesure des demandes, et on ne paie que les renseignements demandés.
Ce carnet ne peut éire renouvelé aux mémes condilions.

AVIS TRES IMPORTANT

Les adhésions et mandats doivent étre adressés aM. L. LAMY,
8, rue Jacquemont, & Paris, 17¢ arrondissement; les adhésions
n'engagent les intéressés que pour les clauses et conditions
ci-dessus et pour une année seulement. La non-réadhésion pour
I'année suivante entraine la radiation définitive.

(1) Voir & la page suivante pour les « Membres titulaires v,
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