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PREMIERE PARTIE

TRAVAUX DE LA SOCIETE

Assemblée genérale du 15 Novembire 1912.
Présidence de M. NICOLLIE, Président.
Le proces-verbal de la derniere séance est adoplé.

Excusés, MM. Liiviy Daner, Guimy, Kesryer, Lemouir, s’excusent

de ne pouvoir assisler a la réunion.

R nciion M. e Prisioesr [élicite MM. Lawsi, Detesarr, Desunvoxr,
HOrHIques.
Duney, Vaxpier, Wicarr, nouvellement promus dans I'ordre
de la Légion d’Honneur.

Correspondance L correspondance comprend une circulaire dorzanisation

du Congreés des Sociclés savantes.



Ordre du Jour
des  Asscmllies
genérales,

Le pli SoLgar.
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M. vk Prisiext [ait connaitre que le Conseil d"administration
a décidé de modificr 'ordre du jour des Assemblées générales
en ce qui concerne les communicalions.

A Pavenir une communication [aite en comité ne devra plus,
en principe, élre répélée en Assemblée générale ; elle pourra
élre insérée au bullelin immédialement, sur la proposition du
Comilé et apres avis de la Commission du bulletin. L’insertion
donnera droit au jeton de lecture.

Les Assemblées générales ne corhporteront plus qu'une ou
deux communications, fixées par le Conseil d’administration,
dont [a durée ne sera plus limilée mais qui auronl au conlraire

une imporlance minima.

Les conférenciers, qui pourront étre choisis soit dans la
Societé, soil a l'extérieur, recevront 2 jelons de leclure, et un
troisieme pour la remise du manuscril.

Sur une question de M. Lescoeur, M. e Présient ajoule
que ces conférences auront loujours le caractere de commu-
nicalions comme aulrefois, qu’elles pourront étre disculées
et que les membres présents pourront demander des explications
complémentaires s'ils le jugent a propos.

L'Assemblée approuve la modification proposée par le
Conseil.

M. 1e Prisiexr rappelle que la derniére communication de
M. Devaux se terminail par un lexle qu'il proposait a I'adoption
de I’Assemblée. Ce texle, dont'le vole a été porlé a I'ordre du
jour de celle séance, esl ainsi congu :

Apres avoir examiné Uenveloppe Soreav el pris connais-
sance de la lettre du Président de U Association Frangaise
pour la prolection de la Propriété Industrielle, nous
estimons que le moyen provosé est de nature a commléler
d'une facon simple et pratique les moyens de preuvves
actuellement en usage pour établir la date de création des
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wurres de Uintelligence el spécialement des dossins ef
modeles appliqués @ Uindustrie,
I’Assemblée I'adopte a I'unanimilé.
communies- M. Bourez rappelle que la liquidalion du savon s'esl faile tres
tions. voe v . r
Iililit:ﬁ,l:llr:;‘t‘it‘n longlemps sur des bases toul & fait empiriques ; il a monlré
S autrefois quil élait possible d’instituer un contréle chimique
de cetle opération el que le résullat était beaucoup plus satis-
faisant, ce controle pouvant s’effectuer pendant 1'opération et
servir & le guider.

M. Boviez fait circuler des échantillons de savon qui per-
mellent de se rendre comple du résultal oblenu.

M. e Prisiext remercie M. Bouiez de son inléressanle
communicalion en le priant de la publier au bullelin.

wsweoeavw M. Swyneepavw explique atlraction que les poles d'une
Attraction de

jurmature par Jynamo exercent sur l'armature lorsque celle-ci n'est pas
exaclement cenlrée. Celle altraclion peut acquérir des valcurs
considérables el devenir dangereuse lorsque I'entrefer est trés
réduit; il montre que suivant les cas, elle a une ligne d’action
déterminée, el en déduit comme conséquence pralique, que la
direction de la courroic montée sur la poulie de la dynamo n’est
pas indifférente & cause de I'usure qui se produit sur les paliers.
M. Le Pristoext remercie M. Swyxeepavw et le prie de donner

le texte de sa communicalion pour le bulletin.

AR MM. Max Scuouz, J. Veruey-Faveneun et la Société Anonyme
Foyers Aulomaliques sont élus membres & "unanimilé.



DEUXIEME PARTIE

TRAVAUX DES COMITES

Comité du Geénie civil, des Arts mecaniques

et de la Construction.

Seance du 5 Novembire 1912
Présidence de M. MESSAGER, Président,

Le proces-verbal de la derniére séance est adoplé.

M. 1k Prismesr fait part a ses collégues du déces de
M. Lecienrcg, loul récemment survenu el exprime les regrets que
chacun éprouve par la perle d'un collegue aussi sympathique
et aussi assidu.

Il annonce également la promotion dans la Légion d’Hoenneur
de M. Lassi, et lui adresse ses félicitations.

Le Comité désigne pour examiner le mémoire du concours
n’ 16 une commission composée de MM. Boxer, Corvonrant,
Cousiy, DEscamrs.

M. Wiz a examiné le dossier a lui confié, d’un candidal a
une récompense, qui présenie toule une série d'ouvrages déjh
publiés. Malgré 'intérét de plusieurs de ces ouvrages, il pensc
que la Sociélé s'engagerail dans une voie dangereuse en récom-
pensant ce genre de travail, et prie le Comilé de trancher la
question de principe: apres discussion le Comilé se range a

Iopinion de M. Wirz.
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M. Corvoraxt décrit un régulateur automatique pour I'alimen-
lation des générateurs & vapeur, qui se distingue de ceux déja
connus par une grande simplicité de mécanisme el par suile
ane grande sureté de marche.

M. & Prismexr remercie M, Convorant de son intéressante
communicalion,

M. Wairox indique comment on peul faire [onclionner des
organes mécaniques en opposition, comme on le [ail avec des
machines électriques, dans le bul de faire des essais dynamo-
mélriques sans consommer loute I'énergie mise en ceuvre dans
ces machines.

M. Descames fait observer que celle méthode trouverait une
application intéressanle dans les aleliers, quand on fait tourner
des moleurs ou des engrenages apres montage pour les roder :
celle opération pourrait ainsi se fairé en charge sans grande
dépense d’énergie.

M. te Pugsinest remercie M. Warnroxde celle communicalion.

Comite de la Filature et du Tissage.

Séance v T Novembie 1912,

Présidence de M, Pierre CREPY, Président.

Le procés-verbal de la derniére séance est adoplé.

Le Comité examine les réponses des examinaleurs sollicilés
pour les épreuves orales des examens de filatureet lissage el
complete les jurys insullisants par suile de quelques excuses.

L’examen dumémoire N° 32 est confic a MM. Donat Agacue,
Merveiie, Nicorrk ; celui du mémoire N? 30 & MM. Pabbé
Couvrguin, Daxtzer, Lonrarors, MAsurgr.

M. Nicouie soumet au Comilé la question des cours publics
de la région que la Société Industrielle encourage par des
récompenses, el aprés discussion propose le veeu suivant qui
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esl adopté a l'unanimile: que la Chambre de Commerce el
la municipalité de Lille vewillent bien continuer leur
subvention awz couwrs municipavz de Filature el de
Tissage, et que le Conseil & administralion de la Sociéle
continve @ attribuer des récompenses auwx éléces; nais cn
méme lemps, que le programme et le fonclionnement de
ces cours soient Uobjel d’une étude destinée a les rendre
plus efficaces.

La question sera portée a I'ordre du jour de la prochaine
seance.

Comité des Aixts chimiques ou agronomiques.

Séance du 6 Novembie 1912.
Présidence de M. ROLANTS, Président.

Le proces-verbal de la dernitre séance esl adoplé.

le Comité examine un (ravail envoyé par M Hovrarr el
décide son impression au hulletin.

M. Boviez déerit sommairement la fabrication du savon, et
explique le role de la liquidation : il montre que celle opération
élait conduite autrefois d’une facon absolument empirique et
basée sur des considérations physiques. Il a indiqué une
méthode de conlrole chimique qui donne dexcellents résullals
car ce controle se fail pendant I'opération ct permel de la
diriger.

M. Boutz [ail passer quelques échantillons de savon oblenu
par I'application de son procéde.

Sur la demande de plusicurs membres il donne quelques
indications complémentaires sur la liquidation.

M. & Prisiest remercie M. Bouvwez de son intéressanle
communication et lc prie de la faire en Assemblée générale.
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Comité du Commerce, de la Banque

et de I'Utilite publique.

Seance du 4 Novenmbre 1912.

Présidence de M, WALKER, Président

Le proces-verbal de la dernicre séance est adoplé.

M. e Prisioest donne connaissance d'une lellre de M. pe
Breys sur Pimporlance de plus en plus lourde de la charge qui
résulte pour les Industriels, dela réparation des accidents de
travail ; ce sonl les pelils accidents qui en formentla plus
grosse parf. '

M. Arquempoure explique que ceci résulle d'une imperfection
de laloi, qui,bien faite primilivemen( pour éviler la simulalion,
a élé malheureusement modifice par la suile : les démarches
qui onl élé faites depuis lors aupres des Pouvoirs Publics pour
obtenir le rétablissement de P'état de choses primitil sont
toujours restées vaines.

M e Prisiext prie néanmoins M. Anquemsoure de rédiger
un rapporl sur celle (uestion qui mérile d’élre étudice.

M. & Présipext communique au Comité quelques documents
qu'il a regus sur un projel de création d'une compagnie des
experls-complables destinée 4 garanliv la compélence el la
moralilé de ses membres.

Divers membres sont d’avis que celle inslitution peut rendre
des services, mais qu'il convienl d'attendre qu'elle ail mani-
festé son orientalion pour se faire une opinion sur elle.

M. Vastaer rapporte le mémoire du Concours N° 24 qui
lui avail él¢ confié el propose de ne lui altribuer aucune
récompense.

Le Comilé approuve son opinion.






eyl
TROISIEME PARTIE

TRAVAUX DES MEMBRES

DE LA RECONSTITUTION

DE LA

DENSITE ORIGINELLE DE LA BIERE

Par M. H. LESCGEUR.

Les besoins de I'Elat I'ont conduit a laxer la biere. Celle taxe se
pergoit chez le brasseur sur le volume du mout produit et proportion-
nellement & sa densité. Le fisc a dressé lout un personnel a la
reconnaissance du volume et de la densilé des motils et I'a pourvu
des instruments nécessaires.

Il ne parail pas que ces opérations soient I'objet de difficultés ou
conleslations sérieuses,

Mais il arrive que I'on soit conduit, une fois [a fermentalion
terminée, a rechercher la densilé originelle du modl qui a servi a la
préparer. :

- Ainsi l'octroi de Paris a, dans le temps, dégrevé, comme hoissons
hygiéniques, les bicres provenant d'un modl pesant moins de
1,030.

Le service des [raudes (end acluellement & exclure de la dénomi-
nalion de biere les produits issus de moils pesant moins de 1,020,
lesquels ne pourraient étre mis en venle que sous le nom de « petite
biere » (1). '

Dans ces cas et dans plusieurs aulres, il est nécessaire de remonter

(1) Déecret du 28 juillet 1908, Ari, 2.
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de la biere au modt qui a servi a la préparer, prub!éme (qui ne preé-
sente pas la méme simplicité que le premier.

I. Il s'agil, connaissant le litre alcoolique de la biere et son
extrail, de calculer le poids d’extrait conlenu dans le modt qui a
servi a la préparer. Pour cela, on se reporle a la formule qui exprime
la transformation par fermentation de la glucose en alcool el acide
carbonique

COH'?08 =2C2H 0 4 2CO02
180 02,

On voil que le poids d’alcool produil est sensiblement la moilié de
celuide la glucose qui a servi a lui donner naissance.

De la une premiere solution approximative el rapide du probleme.
« On multiplie le poids de l'alcool par 2; on ajoule ce poidsa
celui de P'extrail et I'on a I'exlrait contenu dans le moat d’origine ».

Pasleur a montré que la formule ci-dessus n’était qu'approxima-
tive. Oulre I'alcool el le gaz carbonique, il se forme constamment :
de la glycérine, de I'acide succinique, de la cellulose, des albumines,
des alcools supérieurs, elc.

Balling a, de plus, appelé I'altention sur le poids non négligeable
de levure formée au dépens du moit mis & fermenter. qu'il estlime a
5,323 Y/, du poids de ['extrait avant [ermenlation. Les nombres de
Balling sont imporfants, en ce sens qu'ils ont servi de base a la

conslruction d'un aréomelre fort en usage chez les brasseurs.

Enfin, Schoenleld est venu contesler les nombres fournis par
Balling, qu’il trouve trop forls quand il s’agil de fermentalion basse
cl au contraire trop faibles quand il s’agil de fermentation haute. Ces
résullals élaient & prévoir. On sait, en cflet, que la récolle de levure
varie dans de forles proportions suivant la conslitution du modl et les
conditions de la fermentation.

La conclusion de tous ces travaux est donc qu'il n’exisle, enlre
le poids d’extrait conlenu dans le mot originel et la richesse de la
biere obtenue en alcool et extrait, aucun rapport précis. Le probleme
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(que nous avons indigqué n'esl pas susceplible d’une solution réelle-
menl scienlifique.

2. Aulieu du poids d'extrail, ce sont en général les densilés que
I'on envisage dans la pratique de la brasserie. Ce sonl aussi les
densités que déterminent les employés des Contribulions indirectes.

On passe [acilement des extrails aux densilés et réciproquement,
au moyen de lables contenant, en regard des densilés, le poids
d'extrait contenu dans 100 parties de mout, en volume ou en poids.

(Dans ce qui suit, il faut donner au mot densité la signification
que celte expression a en brasserie. C'est I'exces de la densilé du
modt par rapport a 'eau pure. Chaque unilé en centiemes esl un
degré de densité).

Plusieurs auleurs ont publié des lableaus de ce genre el leurs
indicalions ne correspondent pas loujours entre elles. Cela n’a rien
qui doive surprendre. Tous ceux qui onl eu a délerminer des extraits
de liquides sirupeux, comme la biere, savent qu'il est, pour ainsi
dire, impossible d’arriver par I'évaporation & un nombre constant.
méme en opéranl dans le vide.

On s'explique donc facilement la non-concordance des diverses
tables publiées en France, Allemagne ou Angleterre. Dans les
brasseries, on emploie généralement une table, dite de Schulze-
Oslermann,

Les données de ces tables, qui sont lolalement empiriques,
peuvent aussi élre calculées. La courbe qui représente les degrés
de densité en fonclion du poids de l'extrait, est sensiblement une
ligne droite. Sion néglige, en elfet, la conlraction qui se produil
dans la dissolution de I'extrait, la densité D est proportionnelle au
poids de Pex(rait dissous E

D/Ii = conslante.

Sculem:nt la difliculté est de se mellre d’aceord sur la valeur de
cetle conslante, laquelle, il faul le reconnailre, dépend de la nalure
de 1'extrait.
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3. Ce sont ees problemes que I'Elat [rancais a eu & résoudre,
ayanl a donner & ses agenls des instructions pour la reconslilulion de
la densilé originelle des bieres. On détermine d’une part la densilé
de la bicre privée de son alcool, portion du modt non transformée,
d’autre part I'alcool. On calcule la densité du modt correspondant &
I'alcool produit. Celle donnée est fournie aux agenls sous la forme
d’une table donnant en fonction de la quantité d'alcool trouvee, la
densilé correspondant du mout. On additionne ces deux densités.
Leur somme esl la densité du modt d’origine.

Que les nombres de I’Etal [rancais s’accordent mal avec ceux des
divers opéraleurs, c'est ce qu'il est facile de prévoir ; mais ce qu'il y
a d'original, c'est que I'Etat [rangais a publié deux tableaux de ce
genre, l'un dans la circulaire 340, du 31 mai 1899, I'autre dans
larrélé du 2k janvier 1901, et que ces deux tableaux sont diflérents
["un de I'autre.

M. Bonn, le distingué direcleur du Laboratoire municipal de
Lille, a découvert récemment celle incohérence (1) el I'a signalée au
Ministre du Commerce.

Une thése récenle (2), inspirée par le méme, esl venue renouveler
ces criliques. L'auteur conclut a la suppression de la table de 1901
et au relour a celle de 1899,

Ce n'est pas d'aujourd’hui que dalent les criliques de la lable de
1899. Jai eu, au lendemain de son apparition, & en controler
I"application. Voici dans quelles conditions :

Un brasseur du Nord, désireux de profiler de la [ranchise & oclroi
de Paris des bieres issues de modl pesant moins de 1,030, expédiait
sur la capitale des produils, lesquels fabriqués par lui el analysés
par les chimistes de Lille, paraissaient conformes aux exigences de
la Municipalité parisienne. Or, ces bicres furent soumises  la taxe

(1) Bony: — La détermination de la densité primitive des bieres. Anncles des
Falsifications, N° 27, Janvier 1911,

(2) Leprar. — La reconstitution de la densité originelle des biéres de fermen-
tation haute. — Thése pour le doctorat de I'Université de Lille, 19i2.
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comme provenant de mouits de densité supérieure a 1,030. La
question de fait fut completement élucidée par des analyses compa-
rées du meéme produit. A Poctroi de Paris, on trouvail plus de
1,030. A Lille, on avait moins de 1,030. On appliquail a Lille les
méthodes généralement en usage dans les laboraloires de brasserie,
notamment les lables de Schulze-Ostermann. A Paris, on appliquait
la table de la circulaire 340. .

Le débat ne demeura pas circonscril entre l'octroi de Paris et un
particulier. La presse brassicole du Nord s'empara de la question.
Une importante discussion eut lieu a la Société Industrielle du Nord
de la France, dans laquelle intervint, avec sa grande compétence cl
son aulorilé, M. Georges Vandamme, le brasseur bien connu.

De cet échange d’idées, il résulta :

« Que l'octroi de Paris ne faisait qu'appliquer les régles formulées
» par I'Administration des Contributions indirectes dans la circulaire
» 340, du 31 mai 1899. Ces régles n'élant que la reproduclion de
» celles conlenues dans la circulaire N° 318, du 27 mai 1881, el
» les tables joinles n'élant pas différentes de celles de 1881 ;

» Qu’en cherchant d’oli proviennent ces tables, on trouve que la
» table A est la copie litiérale d'une lable conlenue dans une brochure
» anglaise, dont voici le titre : Direction [o be followwood in
n determining the original gravities of beer et wort. the com-
w parative valve of Bricish and Awmerican spivit in berlk and
noal proofin carryng ount, by Bruvers of Beer for sale, the
» provision of the beer act of 1880. Celle brochure se (rouve &
» Londres, chez Touvnson el Mercer ; elle porte la date de 1880.

» Qu'elle a été dressée expérimenlalement, par MM. Young et
» Forcey, agenls supérieurs de I'excise. Elle a é1é adoplée intégra-
» lement par I'Administration francaise, qui a adoplé aussi le mode
» de calcul de I'Administration anglaise ;

» Que le décret du 31 mai rendant obligatoire pour le commerce
» l'application de la table fondamentale anglaise, on ne pouvait
» demander & I'Administration que d'en faire un usage exacl el
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» correcl. Clesl ce quin’avail pas lieu, car la table anglaise a été
» combinée avec une lable [rangaise B, qui n'a plus de valeur
» légale. Par suile, la table C qui est résultée de la combinaison est
» sans valeur. 1l y @ plus ; elle est fausse, parce que la lable anglaise
» s'appuie sur des unilés différentes de celles qui sont employées
» dans la lable B. i

» Les « specilic Gravilie » anglaises sont des rapports de poids
» des liquides au poids d’un égal volume d’eau, pris & la lempérature

» de 60 Farenheit, c'est-a-dire 15°,56 cenligr ;

~» Que la table francaise B donne les poids spéciliques des
» mélanges d'eau el dalcool a la température de 15°, mais prenant
» pour unité 'eau & 4°. 1l y a donc a la fois discordance sur I'unité
» des densilés et des poids spécifiques et sur la tempéralure &
» qunel[e loules les comparaisons doivenl élre rapporlces;

» Que cetle table B n’a d'ailleurs plus de valeur légale ; cara la
» date du 30 décembre 188%, une loi a fixé dans une nouvelle
» lable les densilés a 15" des divers mélanges d’eau el d'alcool.
» Clesl donc celle table officielle de 188% qui aurait du prendre
» place dans la circulaire de 1899, aux lieu et place de celle qui
» avail ¢lé donnde en 1881 ».

Nous savons que ces observations furent (ransmices en haut lieu
el nous avons licu de penser qu'elles ne [urenl pas élrangeres a la
publication, en:1901, d'une nouvelle (able qui vint, en fait, annuler
la lable de 1899,

Nous pensons donc que le Ministere du Commerce a de bonnes
raisons pour ne poinl revenir a la fable de 1899, comme I'y con-

: s
vient les deux auleurs précités.

Nous ne pensons donc pas qu'il soit possible de souscrire aux
conclusions du travail précité : 1° Supprimer I'emploi de la table C
parue & I'Officiel du 29 janvier 1901 ; 2° S’en tenir a I'emploi de la
fable C annexée 2 la circulaire 340, du 31 mai 1899, des Contri-
butiens indirecles.

Celtte derniére (able se trouve supprimée, officiellement, sinon:
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explicilement supprimée, par la publication a I'Officiel de la table
du 29 janvier 1901. Les raisons de celle suppression sont des,causes
d’ordre théorique, qui subsistent toujours.

Quant a la proposition de controler les indications de celte table
par la méthode de I'auteur, nous ne saurions davantage I'accepter.

Opérant sur 50 échantillons de bitre, il a observé I'existence d'une
relation conslanle entre :

La densité du mout originel D ;

Le poids de I'extrait sec contenu dans la bicre, ¢

D=¢ x 0,842,
ou, cc qui revient au méme

D/e = conslante.

Or, la densité du mout originel D est proportionnelle au poids
d’extrait If
D/Ii = conslanle.

La relation découverle par 'auteur peut donc s'écrire

Efe = conslanle.
ou encore

LE—¢[e = conslanle.

el s'énoncer : il exisle un rapport conslant entre la portion du moat
“qui fermente et celle qui ne fermenle pas. Celle relalion est bien
connue des brasseurs qui I'appellent « le degré d’atlénuation des
bieres ».

On sait que plusieurs causes peuvent influer sur le degré d’allé-
nuation des biéres.

En premier lieu, les levures. Cerlaines levures allénuenl peu,
d’autres allénuent beaucoup ; par exemple les levures de distilleric.

Lin second lieu, la constitulion du mout, par exemple la nature du
mall et surtout son degré de torréfaction.

A la livraison, pour les biéres ordinaires du Nord, le degré
d'atiénuation est 0,50 4 0,55. Il est de 0,60 environ pour les bieres

i



en bouteille, el s’éleve au-dessus de ce chiffre pour la biere de
conserve el d'exportalion. L’alténuation continue d'ailleurs chez le
débitant. En somme, c'est une donnée qui varie d'une biere a une
aulre biere, el dans la méme biére suivant I'époque a laquelle on
I'examine. '

Il n'est donc pas douleux que la prétendue constance du coeffi-
cient, invoquée par I'auteur, soit une erreur d'observation.

Les cinquanle échantillons examinés par M. Leblat présentent un
degré d'atténuation compris entre 0,50 et 0,55. Ce sonl sans doule
des bieres normales du Nord, prises a la livraison. En se plagant dans
des conditions différentes, notammenl en s'adressant i des biéres de
conserve ou a des futs & différen(s degrés de consommalion, il devra
trouver des résultats différents.

Dans tous les cas, la prélendue conslance du coefficient signalée
par I'auteur esl inacceplabie.

En résumé, la reconstitulion de la densilé originelle des biéres est
un probleme dénué de lout intérét scientifique et non susceptible de
solution précise. C'est un probléme créé par le fisc et qui disparailra
avec la fiscalité qu'il représente, & moins que ce ne soit par la dispa-
rition du fisc lui-méme, ce qui serait la solution la plus rationnelle de
toule la queslion.



NOUVEAU TRANSPORTEUR MECANIQUE DE BOUTEILLES

DU FOUR AU FOURNEAU A RECUIRE
SYSTEME CHARLES HOUTART, BREVETE S. G. D. G.

(En application awr Verreries de Denain et de Dorignies)

Par M. Cn, HOUTART, Maiire de Verreres.

Objet. — Cet appareil trés simple, le plus simple peat étre qui
existe en verreries, a pour objet le transport accéléré de la bouteille
dans un porte-bouteilles (c’est-a-dire un « Sabot » en lermes
techniques), de la place du souffleur qui vient de la terminer au
fourneau a recuire, qui comme son nom I'indique doit lui faire subir
une recuisson, un réchauffement de quelques heures, indispensable
4 la solidité du verre.

La bouleille ne doit donc pas arriver au fourneau trop froide,
sans quoi elle y éclaterait, trop chaude, elle s’y déformerait, s’y
aplatirait sous I'influence de la chaleur du fourneau du coté ot elle
repose sur la sole de ce fourneau.

Il y a donc ici un jusle milieu & respecter. Nous avons loujours
été partisan du transport de la bouteille dans son sabol ; outre qu'il
empéche la déformation, il lui conserve une certaine chaleur,
que la bouleille nue, placée dans un récepteur quelconque, ne saurait
COnserver.

Quant & la vitesse du parcours du four au fourncau, elle doit étre
calculée de fagon a élre sullisante pour éviler le refroidissement dont
nous avons parlé, ainsi que pour permetlre & temps le renvoi du
« Sabot » vide & la place du souffleur, car dans notre systeme, nous
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ne nousservons que d'une seule voie aérienne par place de lravail sur
laquelle circule dans les deux sens, un chariot constitué par un porle-
sabot.reli¢ par une chape & un galet & gorge, supportant a l'aller le
sabot rempli de sa bouleille, au retour le sabot vide.

Description sommaire de Uappareil. — Une voie unique que
conslitue un (ube cylindrique convenablement suspendu relie la
place du souffleur a I'entrée du fourneau & recuire vers laquelle elle
esl légerement inclinée. La descenle au fourneau du chariot chargé
du sabot plein s'effectue par la gravité, grice a I'inclinaison que nous
avons indiquée, le chariol élant regu & I'extrémité de la voie par un
« buttoir amortisseur. »

Le desservant du transporleur retire le sabot déverse la bouleille

dans le fourneau el replace le sabot vide sur le chariot. (lig. 1).

Resle maintenant & renvoyer le sabot au soulfleur. (Vest ici
qu’apparail notre systeme de « Levier de renyoi ». Cet appareil fixé
a l'extrémité de la voie, n'est aulre que celui qui serl de « bultoir
amortisseur » déja mentionné ! (N° 24, fig. 1).

Il se compose de deux fers encadrant le tube cylindrique réunis en
haut et en bas par des entreloises; le rectangle ainsi formé est
soulenu el arliculé par le haut en levier agissant dans la dircction
de la place du souffleur. Celui-ci est commandé au moyen d’une
chaine a poignee que lirera le desservant.

Le levier va agirsur le chariot qu'il renvoie s’accrocher & la place
du souffleur.
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Mais pour bien comprendre le mouvement de renvoi, il convient
de décrire le chariot (ransporteur.

[l se compose d'une molette & gorge roulant sur le tube cylin-
drique. (%, lig, 1).

A la molelle sont adaplés deux montants en fer, (3, fig. 1) un
de chaque coté du tube constituant une chape supportant a sa base

Fig‘.2 Fjg-.ﬁ I{;

un porle-sabot rond (fig. 2) desliné a supporter le sabol, el muni
d’une encoche pour y entrer el sortir a volonlé ce sabot, muni de sa
queue (manche), comme ceux que 'on emploie dans les verreries a
bouteilles.

Arrivant 4 la place du souffleur, les deux ergols silués sur la
chape de la molelte au-dessus du tube, soulevent deux cliquels a
encoches [ixés & l'extrémilé du tube. La molette une fois passée,
les cliquels (5, lig. 1) relombent et relicnnent dans leur encoche
le chariol.

Pour proy 0quér son deépart lorsque le soultleur y a déposé son
sabol conlenant une bouleille, il lui suflit de tirer une chaine a
poignée (26, fig. 1) & porlée de sa main, qui soulevant les cliquels
laisse s’échapper le chariot qui descend par gravité au lonrneau. Quant
au renvoi du chariot, voici comment il s’opére : les montants du chariot
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sont munis du coté extéricur d'un ergol sur lequel viennent s'appuyer
et agissent les monlants du levier de renvoi. Celui-ci est rappelé a sa
position primilive (oblique) par un contrepoids. La manceuvre pralique
de cet appareil donne d’excellents résullals.

Un seul desservant (fille ou gamin) dessert 3 places. Il peutarriver
4 k&, si le four esl sulfisamment rapproché el bien disposé par rapport
au fourneau.

Fig.)

Fig.6

L'effort demandé pour le renvoi du chariol cst relalivement
faible ; aux verreries de Denain (Nord) ou [onctionne jour el nuit ce
transporleur (en 3 équipes de 8 heures), les desservants négligent
parfois I'emploi du levier, ils renvoienl le chariot a douze métres en
ligne droite en poussant simplement la queue du salol (en raison
de la faible inclinaison de la voie).

Un crochel-support & la place du souffleur permet de garer le
sabot dans les usines ol 'on emploie parfois 2 ou 3 sabols en méme
temps. Ce jeu de travail s'effectue avec une grande facilité.

Les lignes courbes peuvent également s’employer au four n 3 des
verreries de Denain. Il en existe deux dont les rayons sont respec-
tivement de 55 el de 95 cenlimétres.

Construction de Uappareil. — Le lube eylindrique que nous
avons employé est un (ube en fer du diamétre de 50 ™/ .

La molette dont la gorge est calibrée sur ce lube, esl munie d’un
roulement & billes adoucissant le mouvement. Quant aux pieces du
chariot, elles sont en fer el raccordées au moyen de rivels.
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L’entretoise réunissant la partie inférieure des montants du levier
de renvoi est en fer a cheval, de facon & éviter sa bulée sur le tube,
lorsqu’il est a fond de course, et aussi pour éviter le choc du col de la
bouteille a 'arrivée du chariol.

On voit par la simplicité de I'appareil, combien le prix de
construction est réduit. Toules les pieces sonl trés simples et d'une
grande solidilé.

Les porlées sont variables selon la disposition des ouvreaux ; nous
avons successivemen( a Denain dans un foura 7 places : 3™ 47, &™,
AW 90, BM 69, 7M 7MW 55 9M 40,

L.a moyenne de ces porlées peut étre dépassée de beaucoup. Il
suffit de donner au levier la force nécessaire pour assurer le renvoi a

.plus grande distance.

L conomie de main-d’wuvre. — Nous avons déja dit que nous
supprimions 2 filles ou gamins sur trois (un pour 3 places) soil donc
une réduction de main-d’ceuvre des 2/3, environ 65 9.

Chiffrons celte économie : i

Prenons comme exemple un four a 12 places : nolre transporileur
le desservira a l'aide de qualre gamins soil pour la période de
24 heures (3 équipes de 8 heures) 3 X & =— 12 gamins a 2 francs
— 24 [rancs, pour onze mois de travail cela fait: fr. 6.864, — de
salaires.

Desservi & la main les salaires seraient de 3 ) 12 — 36 gamins 4
2 francs — 72 [rancs: pour onze mois de travail 20.592 [rancs,
soit donc une différence de r. 20.592 — 6.864 — 13.728 [rancs
a I'avantage du transporteur mécanique, soit fr. : 1.1%% d’économie
annuelle par ouvreau, loujours, bien entendu en ne tablant que sur
onze mois de travail. (Campagne normale d'un bassin).

Avantages divers. — Parmi les avanlages divers de ce lrans-
porteur mécanique, il faut encore mentionner la suppression des
accidents occasionnés aux porteurs a la main qui circulent constam-
ment devanl les places de (ravail el sont de ce fail lrés exposés aux
blessures.






LA

BOMBE  CALORIMETRIQUE BERTHELOT
A REVETEMENT DE PLATINE

A LA FACULTE DES SCIENCES DE LILLE

Par M. P. LEMOULT.

On appelle pouvoir calorifique ou chaleur de combustion d'un
corps la quantilé maximum de calories que peul donner un poids
déterminé de ce corps quand il brale intégralement. La détermina-
tion précise de ce pouvoir calorilique est une opération trés impor-
tante car les chaleurs de combustion jouent un role capital dans les
questions de mécanique chimique, ot elles permellent de se rendre
un comple exact des variations d’énergie qui accompagnent les
(ransformations chimiques el aussi en chimie biologique car elles
permeltent d’élablir avec rigueur le bilan thermique des phénoménes
vilaux et par suile le rendement thermique des machines vivantes,
humaines ou animales.

(Vest surtoul en vue de ces applicalions scienlifiques que 'on a
tout d’abord cherché & évaluer les chaleurs de combustion et ¢’est
pour y parvenir que de nombreux savants : Fabre et Silbermann,
Thomsen el surtout Berthelot, ont essaye d’élablir des méthodes et de
réaliscr des appareils donnant avec exaclitude les pouvoirs calori-
fiques. Mais le but une fois alteint, il s’est trouvé que l'indus(rie a
profité largement des découverles des savanls puisque leurs appareils,
surtoul celui de Berthelol et les imitations qui en ont été failes, ont
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permis de déterminer avec une grande rigueur le pouvoir calorifique
des combusliblesindustriels sous quelque forme qu'ils soient, comme
par exemple les gaz d’éclairage, gaz de ville, gaz de hauts-fourncaus,
de gazogenes, de fours i coke ; comme par exemple parmi les liquides,
les goudrons, les mazouts, les huiles de houille, clc., comme enfin
les combuslibles solides de beaucoup les p]us employés : houilles,
anthraciles, cokes, elc. Il est & peine besoin d'insisler sur I'importance
¢norme que présente en industrie la connaissance du pouvoir calori-
fique des combustibles, puisque c'est la ce qui fail principalement leur
valeur ; eton esten droit de s'¢lonner que les marchés de combustibles
soient passcés sans qu’il soil toujours lenucomple de ce facleur essentiel,
Dans cerlains cas exceptionnels, comme par exemple I'essai d’un
généraleur ou d'un groupe moteur, la connaissance rigoureuse des
calories fournies par le combuslible est absolument indispensable
puisqu’on veut comparer ce que I'on a fourni a I"appareil avec ce que
celui-ci a rendu, soit en vapeur, soit en énergie mécanique ou
électrique, aussi la mesure du pouvoir calorifique a rapidement
pris en industrie une importance exceptionnelle qui ne [era que
grandir.

La meilleure méthode pour délerminer une chaleur de combustion
est celle de Berthelot; elle consiste 4 meltre un poids donné de
combuslible gazeux, liquide ou solide, en présence d’un grand exces
d’oxygene a peu prés pur (42 5°/; d’azole n’ont aucun inconvénient)
et de meltre le feu au corps étudié; les calories produiles sont
¢valuées par les méthodes calorimétriques ordinaires. Le meilleur
appareil est celui qui a été éludié par Berthelot el Vieille et qui est
connu sous le nom de bombe caloriméirique Berihelot. Il consiste
essenliellement en un bloc creux en acier a parois extrémement
résislantes d’environ 8 millim. d’épaisseur qu'un couvercle peut
fermer herméliquement, loul en permettant : 1% ['introduction
d’oxygene comprimé sous la pression de 25 a 35 alm.; el 2°) I'inflam-
malion du combustible étudié. Les deux composan(s principaux des
combuslibles, le carbone el I'hydrogene, donnent respectivement de
I'anhydride carbonique et de I'eau ; mais ce ne sont pas la les seuls
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produils formés ; il y a loujours un peu d'acide azolique, il peut v
avoir de l'acide sullurique si le corps brulé contenait du soufre,
comme cela a lieu pour un grand nombre de charbons, de I'HCI s'il
conlenait du chlore, elc., el par suite, aux deux produils essenticls
CO*el H*O a peu pres inoffensils s'ajoutent des réactifs trés énergiques
qui auraient 16t fait d"attaquer I'acier, donc de détériorer I'appareil
el d’en fausser les indicalions. Berlhelot a done dd revétir com-
pletement Pintérieur de la bombe d'un corps résistant aux agenls
chimiques ; apres de multiples essais 4 la suite desquels il ada aban-
donner les couches d'or ou de platine déposées électrolytiquement, il
s'est arrélé a 'emploi d’un revélement intérieur formé d'une lame de
platine ayant bien pres de 1™™" d'épaisseur (1). Le poids considérable
du platine ainsi employé et le prix énorme du mélal, enlre 6.000 el
7.000 fr. lekilog., donnent & la bombe Berthelot une valeur cansidé-
rable. On a cherché, surlout en vue des recherches industrielles, a
éviler cetinconvénient et M. Mahler est parvenu & (rouver un émail qui
recouvre les paroisinlérieures de la bombe el les protege contre I'alté-
ration ; il a en outre apporté quelques modifications imporlantes & la
fermeture et créé un appareil qui est une copie de celui de Berthelot,
mais qui, en raison des caracléres parliculiers qui le distinguenl. porte
légitimement le nom de bombe Mahler. Cet appareil est tres employé,
mais il va sans dire qu'il ne donne pas la méme sécurité que celui
de Berthelot, car il arrive presque toujours qu'au bout de quelques
essais, les projeclions de combustible enflammé arrivant sur I'émail
froid I'écaillent et, par suite, mellent peu a peu le fer a découverl.

On a construil des bombes, genre Berthelot, dans lesquelles on
économise le plaline, dans lesquelles aussi on modifie les voics
d'acces du gaz oxygene nécessaire pour la combustion el les voies de
sortie des produils que celle-ci donne. C'esl particulierement en

(1) A I'époque des essais; le platine était moins cher que Uor ; mais aujourd’hui
¢'est U'inverse etil y aurait avaolaged employer un revétement en feuille d'or,
aprés avoir constaté toutefois qu'elle est aussi étanche que la feuille de platine.
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Allemagne que les ingénicurs-copistes se sont donnés libre carriere
sans apporter aucune idée nouvelle importanle.

L’appareil Berthelot reste donc le prolotype de loules les bombes a
combustion, et seul son prix excessivement élevé en restreint I'emploi
(ui, a tous aulres poinls de vue, est parfait. Ayant eu aulrelois
I'avantage d'étre initié par mon illustre Maitre M. Berthelot a I'usage
de la bombe & revélement de platine, J'ai désiré en arrivant a Lille
poursuivre les études que j’avais commencées au College de France
etj'ai eu besoin d’un appareil parfait.

Actuellement et depuis plusieurs années, cetappa:ell fonctionne
dans mon laboraloire de la Faculté des Sciences et m'a permis
d’effectuer environ un millier de mesures scientifiques auxquelles
s'ajoute un nombre important, mais beaucoup plus restreint, de déler-
minalions industrielles. Les six mille francs que coate I"appareil ont
¢té fournis par un don personnel de 4.500 [r. qui m’a éié fait par la
Caisse des Recherches scienlifiques sur la proposition de M. Berthelot
et par un don complémentaire de 1.500 [r. que m'a fourni le Ministére
de I'Instruction publique sur la demande de M. le Doyen Damien et
de M. le Recteur Lyon; le matériel thermochimique qui servait
aulrefois aux recherches que mon prédécesseur a la Facullé, M. Mati-
gnon, faisait avec une bombe Mahler, a été adaplé a I'usage du
nouvel appareil.

L'appareil que je présente & |'Assemblée a environ £00 de
capacilé inlerne, el sans vouloir insisler sur le délail de sa confection,
je dirai que son couvercle (qui vient fermer la cavilé parla pression
d'un second couvercle muni d'une vis de serrage) porte un robinet i
pointeau pour l'introduction du gaz oxygéne comprimé el un dispo-
sitif isolant assez délical qui permet, quand le moment en est venu,
de faire passer un courant électrique dans un fil de platine placé a
I'intéricur de la bombe el porté par deux bhoutons isolés I'un de
I'aulre ; ce courant électrique rougit le plaline et met le feu au com-
bustible ; I'appareil chargé est placé dans un calorimétre qui ne
mérile aucune mention parliculiere et Pélévalion de lempéralure
produite par la transmission & I'eau du calorimetre des calories
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développées par la combuslion est mesurée par des thermomelres trés
sensibles: dont la tige est si fine qu'un degré a une longueur de 3"
a 4°™ environ el qui donnent la lempérature & 1/500 de dezré pres.

L'oxygene employé doit étre exempt d’hydrogéne qui bralerait au
moment de I'allumage et J'emploie de I'oxygene extrait de 1'atmo-
sphere par le procédé Claude que fournit une usine des environs
de Lille; la bombe esl remplie sous une pression de 25-35 atm. et le
phénomeéne dans celle almosphere éminemment comburanle est
tellement intensc que la combustion de 1 g. de charbon par exemple
ne donne ni fumées résiduelles, ni projections de parcelles non
bralées, souvenl méme les accessoires en plaline mince qui
supporlent le combustible sont fondus ou délormés ; c'est toujours
une surprise pour les personnes qui voienl pour la premiére fois
cetle opération de ne retrouver a I'ouverture de la bombe, que
quelques goutleletles d'cau et les cendres laissées par le charbon,
assez souvent fondues el agglomérées comme du machefer.

Sans vouloir entrer dans de trop longs délails, je donnerai ici
quelques indicalions relalives a des délerminations [aites a I'aide de
cet appareil et prises au hasard dans mon cahier de laboraloire.

(as des (zaz. — Le gaz & briler est mesuré dans un flacon jauge
et introduit par un artifice trés simple dans la bombe préalablement
fermée el vide d'air; le gaz recoil alors I'oxygéne nécessaire i sa
combustion et I'inflammation est produile par le moyen habiluel :
déflagration d’une pelite meche de colon-poudre placée autour d’un (il
de platine que I'on porte au rouge. Voici quelques exemples :

1” Le 1k janvier 1911, le gazde la ville prélevé sur la canalisation
du laboratoire et brilé dans la bombe a donné 5032 C* par metre
cube & 15° sous 768™™, ce qui donne pour le gaz ramené a 0" el
760™™ un pouvoir calorifique de 5260 C* par métre cube.

20 Un gazogine imaginé par un conslructeur parisien et desliné a
fournir du gazsoil pour le chaulfage, soit pour la force motrice dans un
moleur construit pour lui,adonné dans le premier cas un gazde pouvoir
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calorifique 1107 C'8 par, métre cube a 0%el 760™™ el dans le
second cas 963 C"'9 par mélre cube.

(Cas des Liquides. — Quand le liquide a bruler n’esl pas volalil,
il n’y a aucune précaulion spéciale a prendre et ces liquides peuvent
étre (raités comme des solides ; mais quand le liquide est volatil,
comme |'alcool par exemple ou I'éther ou la benzine ou les essences,
il Taul éviter que pendant la période nécessaire a la préparation de
I'expérience, une partie du liquide ne s’évapore, ce qui pourrail
la souslraire & la combustion ou tout au moins la faire braler sous
un état physique mal defini, mélange de liquide et de vapeur. On y
parvient en enfermant ces liquides volalils dans des ampoules
4 fond de platine dont la parlie supérieure esl en coton-poudre
ou bien dans des flacons en verre & minces parois qui se cassent
lorsqu’on fail briler auprés d'eux un morceau de naphtaline
ou de camphre (de pouvoir calorifique et de poids connus).
Ces opéralions sont toujours beaucoup plus délicales que les délermi-
naticns sur liquides non volatils. Voici deux exemples relatifs
a des huiles de houille employées comme on le sait pour I'alimenta-
tion da cerlains moteurs a explosipns.

48" éehanlillonss oo i e 10861 C"7
28 i 4 P e O oo 9358 €M7 ; par gramme
3° [l zeedmrs il 1068% C"4

(Jas des Solides. — Celui-ci esl de beaucoup le plus fréquent el
la connaissance du pouvoir calorifique des charbons en général a
loujours présenté lant d'intérél qu'avant la decouverte des méthodes
de mesure dirccte et méme depuis, de nombreux savants ont cherché
des méthodes indirecles pour arriver & la détermination de ce pouvoir
de combuslion. Il serait trop long d’énumérer les (enlalives failes
dans ce sens ctsurloul d’en faire la critique ; je rappellerai seulement
que le procéil é indirect le plus fréquemment utilisé consiste a chercher
combien le charbon contient d’humidité, de cendres. de malieres
volatiles et de coke, el & appliquer certaines [ormules qui, en lenant
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comple des teneurs ainsi délerminées, donnent le pouvoir combus-
tible. Je me réserve de revenir plus tard en détail sur ce point; et je
me bornerai ici & comparer les résultats que donnenl sur des
charbons pris au hasard : 1Y) la délermination expérimentale
directe ; 2°) une formule que j'appelle A ; 3°) une autre [ormule B ;

les deux et surtout la premiére, étanl d'un usage courant dans la

pratique,
Mesure directé. Formule A.  Formule B.
1" échantillon .. .. 72921 7343,3 72664
OISR LR Tyghg gl ok e ig i T Reg
3% id. S| B 8025,2 8014%.6
&° id. Sa 16806 7787,5 6992

Comme on le voit, il est des cas ol la valeur expérimentale déter-
minée (oujours par deux expériences dilférentes, el par conséquent
absolument indisculable, s’accorde au mieux (antdt avec ie résultal
indirect de la formule A, tantot avec celui de la formule B ; il en est
d'autres et ceux-ci sonl beaucoup plus fréquenls ol celle valeur
expérimentale ne s’accorde, et a loin prés, ni avec la formule A, ni
avec la formule B.

A ceux qui seraient tenlés de conclure que I'accord forluit de A ou
de B avec I'expérience plaide en faveur de I'une ou l'autre de ces
formules, j'opposerai I'opinion exactement inverse : il faul regretler,
en effel, que ces formules donnent par hasard une coincidence fortuite
parce que, de ce fait, elles exposent celui qui les emploie a une
sécurité trompeuse el parce que le degré d'approximalion, je veux
dire d'inexactitude, de ces formules est on ne peul plus variable et
incertain.

Que pour une approximalion grossiere, on se conlente de la
formule A ou de la formule B ou de toute autre analogue basée sur
les mémes facteurs, cela ne présenle pas de graves inconvénienls, si
on se contenle d'un résultat & une dizaine d’unités pres sur cent ; mais
toutes les fois qu’on voudra un résullat précis, indiscutable, il faudra
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recourir a une bonne expérience faile a la bombe calorimétrique.

Enfin. je donnerai en terminanl quelques chiffres relalifs a des
combustibles, donl seule la méthode de mesure direcle permet
d’évaluerle pouvoir calorifique. car les méthodes empiriques indirecles
déja défeclucuses pour les charbons courants donneraient ici des
résullals toul & fail fanlaisistes.

Anthrcileanglais i e o s ds 8537 C"'1

Amthracile belges/seinialle Suirss s AL

Vinasse de cannes a sucre séchées.. . ... 2957 C"7

lcorces séchées. . ... .. 3361 C" (1°" éch™) 4246,6 (2° éch®)
Coke mélallurgique. . .............. 5863 C"' 2 par kilogr.

L'étude de ces corps Lrés divers ne présente a la bombe aucune
difficulté et cela donne une idée des services trés mombreux que
peuvent rendre la méthode et I'apparcil de Berthelot qui sont d'un
emploi universel.

1l faut donc se [éliciter qu'en travaillant, comme loujours, & des
recherches scientifiques élevées, Berthelot ait. en plus, doté I'indus-
trie, toules les industries, d'un moyen d'évaluer avec précision la
maliére premiére qui leur esth toutes la plus indispensable comme
aussi la plus mal connue, en général : le charbon.



QUATRIEME PARTIE

CONFERENCE

~LE PORT DE DUNKERQUE
L'importation dss lins, la concurrence belge

Par M. MORAEL, armateur

Mespames, Messieuns,

Je ne suis qu’un bien modesle ouvrier de celle cuvre d’expansion
dunkerquoise donl les réalisations successives me liennent, comme
a tous mes compatriotes, particulierementl a ceeur, et ce n’esl qu'a
ma seule bonne volonté que je dois le périlleux honnear de venir
aujourd’hui faire devant une élite industrielle qui peut beaucoup
pour l'avenir de notre grand établissement maritime, une bréve
étude de cet élablissement, des difficuliés avec lesquelles il a eu &
lutter dans le passé, des nouvelles épreuves, parfois inallendues,
qu'il rencontre dans le présent. Des épreuves passées, les plus
cruelles sont issues, pour Dunkerque comme pour les aulres grands
ports francais, d'une compréhension diffuse el néfaste des grands
intéréts du pays, compréhension aujourd’hui unanimement
condamnée el a laquelle le programme Baudin a porté le coup de
grice : des épreuves présentes, les plus pénibles proviennent certai-
nement d'un malentendu. et, en présence de ce malentendu, je me dis
que parler du port de Dunkerque devant ceux qui doivenl en élre les
principaux clients, en parler méme de facon médiocre el insuffisante.
c’est déja faire une bonne ceuvre.

Parmi les nombreuses définitions que I'on peut donner d'un port,

AT
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nous prendrons, si vous le voulez bien, le plus simple, el nous
dirons qu'un port esl un endroil o T'on embarque et ot ['on
débarque des marchandises. D'oti cette conclusion certainement fort
logique qu'un port de commerce ne saurait se justifier que laou il y
a des marchandises & embarquer ou & débarquer.

Eh bien, celte vérilé inconleslable, que I'on pourrait sans incon-
vénienl ajouler a celles que nous devons a la sagesse du regrellé
M. de La Palisse, il a fallu 25 ans de lulles et d'expériences désas-
treuses pour la faire accepler par lopinion ; il a fallu un quart de siécle
pour que les intéréls locaux coalisés finissent par se rendre a celle
vérilé qu'un port ne saurail élre un organe indépendanl, créaleur,
par le seul fait de son existence, de (ravail et de richesse, que ce n’est
pas la voie qui crée la production, mais qu'elle doit au conlraire
s'adapter aux cenlres productifs, et que, pour emprunter & M. Yves
Guyot un exemple célebre. ce n'esl pas le Rhin qui a inventé les
houilleres de Westphalie que, s'il n'y avait pas de mines en
Westphalie, il ny aurait pas de charbon a transporter sur le Rhin.

La France esl extrémement riche en porls; on en a mis parlout.
Parmi les départements coliers, il n’en est pas un qui n'ait fini par
obtenir son lot, et quelques-uns en ont oblenu plusieurs. Et ainsi,
tandis que I'Allemagne faisail porter tous ses efforts sur Hambourg et
réussissail a en faire I'entrepot de toute I'Europe cenlrale, nous avons
créé ou agrandi une invraisemblable quantité de porls — exactement
69 — donl beaucoup ne sont susceptibles d’aucun développement,
n’étant reliés a aucune voie navigable, et dont la mulliplicilé, sans
utilité pour I'industrie nationale, est nuisible a notre marine par
I'éparpillement du fret qu'elle a contribué & produire.

De ces 69 porls, les cing principaux sont pourl'Etat une excellente
affaire puisque, tous [rais payeés, ils lui laissent un bénefice de prés
de deux millions, une douzaine paient leurs dépenses, 51 ne peuvent
méme pas faire face a leurs frais d'entrelien.

Aussi a-t-on compris que l'on ne pouvaltconttnue: a répartir
arbilrairement les crédils consacrés aux travaux publics entre
les divers départements comme I'on distribue des places ou des
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bureaux de tabac ; qu'il élait grand temps d’imiler nos voisins el de
concentrer sur Dunkerque, le Havre, Nanles, Bordeaux el Marseille,
(8les des cing bassins francais, un effort qui puisse les mettre &
méme de lulter a armes égales avee leurs concurrents étrangers. Et
une disposition des plus heureuses, I'obhgation pour les budgets
locaux intéressés de parliciper pour moilié aux dépenses de lravaux
neafs, a opposé au moment du vole du programme Baudin la digue
la plus efficace aux ruineuses utopies.

(’étail, en méme temps qu'un enterrement définilif de réves
saugrenus tels que le canal des Deux Mers dont la popularité momen-
lanée prouve I'élrange puissance que certaines appellations sonores
peuvent avoir sur les masses, en méme (emps que l'enterrement de
nouvelles dépenses, réclamées sur tous les points du litloral, sans
autre but que la satisfaction de I'intérél élecloral, la coordination
forcée de toul 'effort, de loules les ressources disponibles sur les
seuls points & méme de contribver a la dépense, c'esl-a-dire
forcément sur les seuls ol cette dépense pourrail étre [ructueuse el
justiliée, et Dunkerque se trouvail au premicr rang de ces points.

S'il est peu de villes maritimes qui aient, depuis uclques années,
aulant occupé I'altention publique que Dunkerque, il n’en est peul-
&tre pas dont I'importance commerciale et 'influence qu’elle peut
exercer sur les destinées économiques du pays soient aussi mal
connues ; il n’en est pas du resle qui réserve au chercheur superficiel
des données en apparence aussi paradoxales. Ouvre-t-il un diction-
naire, il risque forl d'y trouver celle bréve et inexacte mention :
« port de péche sur la mer du Nord ». Se reporle-l-il aux lableaux
de recensement, il voil avec élonnement Dunkerque, maintenant
seule entre toules les villes commercantes, sa population & un
chiflre invariable, i quelques unités pres, de 39.800 habitants.
KL son élonnement devienl de la stupéfaction si, consullant la statis-
ligue des douanes, il s'apercoit que celle ville a population strictement
stationnaire, dont le port accusait en 1873 un mouvemenl de
586.562 tonnes, esl devenue en quelques années le (roisieme
port de France, prenanl rang immédiatement apres Marseille
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etle Havre, avec un mouvement de plus de quatre millions de
lonnes.

(’est que les installations marilimes qui donnent au vieux nid de
corsaires son imporlance présente sonl une création toule récente ;
c'est aussi qu’au prodigieux mouvement d'affaires qui enaété la
conséquence n'a correspondu aucune modification dans la vieille
cité, resserrée entre les inutiles bastions "d'une élroile enceinte, ne
possedanl pas un pouce de lerrain disponible et voyant par dela la
zone militaire I'alllux de population nouvelle se presser dans les
campagnes voisines ou les routes sont devenues des rues et ou
surgissent de terre, en quelques années, de véritables villes: Malo,
Rosendael, St-Pol, Coudekerque-Branche.

Il fallait & la France un grand entrepot sur la mer du Nord ; celle
création ful I'une des principales ceuvres pacitiques de Napoléon 1°,
Mais, dans sa penséc, ce cenlre n'élail pas, ne pouvait étre
Dunkerque, alors ruinée par la destruction de son port stipulée au
traité d’Utrecht. Admirablement placée sur la principale voie de
communication fluviale du Nord-Est, Auvers s'imposait a son choix,
el ce n’est pas I'une des moindres ironies que nous aient réservées
les événements politiques du siécle dernier que le fait de celle créa-
tion francaise, libérée de nouveau par nous au cours des lulles qui
onl abouti a I'indépendance de la Belgique, pesant d’un poids si
lourd sur les destinées de notre grand établissement maritime du
Nord. ;

Abandonnée & elle-méme, Dunkerque consacre laborieusement la
premiére moitié du XIX® siecle & rétablir a peu prés son port dans
I’étal ol il se trouvail avant le traité d'Utrecht. Le second empire
vil convertir une parlie de Iancien chenal en un bassin appelé bassin
du Commerce, puis la guerre de 1870 vint mellre en évidence la
sire(é de sa rade, protégée par les bancs de Flandre, vasle évenlail
sablonneux d’une quinzaine de kilometres de long, dont la poignée
est lournée vers le Pas-de-Calais, et dont les branches, séparées entre
elles par de profonds sillons, sont tendues vers la mer du Nord,
ménageant le long de la cole une longue [osse d'un kilométre de
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largeur, dont les deux extrémités sont défendues par les balleries de
Mardyck et de Lefirinckoucke. A I'abri de ce rempart vaseux, aussi
sire protection contre les lempéles du large que contre un coup de
main de I'ennemi, purent &ire embarqués & aise les (roupes et les
approvisionnements deslinés a I'armée de la Loire.

(Test que, sous les aspecls mornes et désolés dont elle s'est revélue
le long de nos rivages du Nord, la nature a peut-étre fait plus pour
les défenses de Dunkerque qu'en aucun autre point du littoral. On a
pu dire d'elle qu'il n'y a pas assez d’eau dans la mer, et qu'il y a
trop d’ean sur lerre. Du coté de la mer, des bancs de sable ct de
vase, sans cesse en mouvement sous l'action des marées et des
courants, et devant former, dés qu'on enléverait les balises qui
marquent le passage des navires, dés qu'on meltrait un lerme aux
travaux continuels de dragage deslinés & maintenir libres les deux
entrées de la fosse de Mardyck, un inextricable labyrinthe ou
s'échouerail presqu’a coup sir le navire ennemi assez 0sé pour s'y
avenlurer. Du coté de la terre, d'immenses marécages, aujourd’hui
desséchés, mais qu'il suffirait, pour rendre en quelques heures 4 leur
aspect primilif, d'inonder en ouvrant les écluses.

(e rapide exposé suffit & expliquer toule I'histoire de Dunkerque :
les sucees légendaires de ses corsaires, la haine de |'Angleterre et
ses exigences au traité d'Utrecht, le choix enfin de ce point, le seul
abrité le long des coles de la mer du Nord, désolées tout I'hiver par
une continuelle bourrasque, pour y créer, mainfenant qu'Anvers
n'est plus a nous, le grand entrepdl des régions Nord et Nord-Est de
la France.

M. de Freycinet, & la suite d’un voyage & Dunkerque fait en
Seplembre 1878, fit voler une loi consacrant 50 millions, dont partie
fut du reste souscrite par la Ville et la Chambre de Commerce, & la
construction de quatre nouvelles darses qui ont porté & pres de
cinquanle hectares la surface lotale affectée au séjour des navires, el
a huil kilometres la longueur des quais. Des cales de radoub, deux
écluses donl I'une, I'écluse Trystram. accessible aux croiseurs de
nolre flotte de guerre, n'est dépassée en France comme dimensions
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que par celle de St-Nazaire, une nouvelle jetée de construction loute
récenle, sont venus compléter cet ensemble, I'un des plus beaux de
I'’Eurppe.

EL ces dépenses n'ont pas élé vaines. L'essor du commerce dans
le Nord, celle extraordinaire expansion indusirielle qui tend & faire
de tout I'arrondissement de Lille une immense ruche laborieuse,
nécessitait la création d’un débouché proportionné aux besoins qui se
développaient de jour en jour. Et ici la situation est toule en faveur
du port francais. Lille est a 130 kilométres d"Anvers et n’esl éloignée
de Dunkerque que de 85 kilometres ; Roubaix, qui n’est qu'a
90 kilomeétres de Dunkerque. en est a 120 d’Anvers.

En 1880 entraient pour la premiére fois & Dunkerque des balles
de laine ; quelques années aprés 76 °/, des marchandises de celle
nalure importées en France (ransitaient par Dunkerque qui, des
1890, recevail &5 ?/, de la tolalité des arrivages de laine destinés au
continent. Il en était de méme pour toutes les maliéres premieres
utilisées par I'industrie el I'agriculture du Nord, le colon excepté;
Dunkerque recoit environ 80 %/, des nitrates de soude, il recevrait
hier encore 55 %/, des lins importés en France. f

Alors que tantde millions jetés & I'eau le long de nos cotes n’abhou-
lissaient dans la plupart des cas qu’a une conslatation d’impuissance,
a Dunkerque toute augmenlation d'élendue avait pour conséquence
immédiate une augmentation correspondante de (rafic. Deux ans
aprés la mise en service des ouvrages compris dans le programme de
1879, soiten 1891, le mouvement du port dépassail déja 3 millions
de tonnes de jauge, et 2.600.000 (onnes de marchandises.

lin 1897, ces chiffres se trouvant encore dépassés, il fallut songer
a un nouvel agrandissement, donl I'exécution fut assurée moins de
six ans apreés — c'est un record de vilesse — par la loi du 24 dé-
cembre 1903 qui a autorisé le déplacement & deux kilometres el
demi vers I'Ouest d'une partie des fortifications, permellant ainsi le
prolongement des darses 3 et &, portées aujourd’hui, avec leur
bassin ’évolution, 4 un kilometre de longueur, avec 18 hectares 50
de surface d'eau utilisable el trois kilométres de quais. et ces travaux



n’élaient pas encore lerminés que I'on procédait au creusement de la
darse n 5, anjourd hui en voie d'achevement, et a I amendnement
d'un nouveau mole de 185 métres de largeur, travaux considérables
qui mettront pour longlemps le port de Dunkerque & I'abri de tout
danger d’encombrement.

Et cependant dans ce lableau séduisant I'on peut dlstnwucr deux
ombres, |'une permanente, la [uite par notre fronticre de I'Est de
tout le tonnage de la Lorraine et des départements du Nord-Esl au
profitd’Anvers, I'autre toute récente el hier encore fort inattendue,
la perte cruelle d'une clientéle qui nous paraissait a jamais assurée,
d'une partie du marché de Lille, au profit du port de Gand.

Cerles, a Anvers ont fail escale de tout lemps des lignes réguliéres
qui ne pourraient venir dans nos bassins, un peu parce qu’on n’aurait
pasde place & leur donner, beaucoup parce que Dunkerque n'a
aucun fret de sorlie a leur offrir, qu'il est exclusivement resté le porl
de Lille, Roubaix et aulres centres industriels du Nord qui, s'ils
importent beaucoup de malicres lourdes, n’offrent par contre &
I'exporlation qu’un fret assez minime, si bien que, surce lolal de
qualre millions de tonnes, il n'y en a pas le cinquieme a l'expor-
tation

Il ne suffit pas de pouvoir abriter les navires d'escale, |l fauL
assurer @ ces clienls habituels un fret habituel, la certitude qu'ils
trouveront loujours de la marchandise disponible, a-un taux plus ou
moins élevé, mais toujours en quanlilé suffisante pour leur éviter
I'opéralion désastreuse qui consisle a relever sur lest. Pour cela, que
faut-il ? Des marchandises lourdes, machines el plaques de blindage,
rails et pieces mélalliques. Dunkerque est-il donc hors d'état de
devenir I'entrepot de semblables marchandises ?

Nullement, puisque dans sa sphere ('action se (rouvent les dépar-
temenlsde |'Est.se trouve la Lorraine,la Lorraineindustrielle et miniére
qui. en quelques années, a élendu son marché d'une vinglaine de
déparlements aux limiles de la France enliere, et dans !drludll‘ le
seul groupe de Longwy a, en 25 ans, doublé le nombre de ses
‘hauts-fourneaux el (riplé sa consommation houillere el sa |nmd uation
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mélallurgique ; dans laquelle, enfin, les deux milliards de tonnes de
minerai récemment découverles au plateau de Briey offrent, avec la
possession d'un des plus riches gisements du monde entier, les
garanties d'une prospérité d’autant plus assurée que les gisements
d’Espagne et du Luxembourg sont aujourd’hui & peu prés épuisés.

Eh bien, ce trafic échappe absolument & notre grand port du
Nord,.pour son plus grand mal, el aussi pour le plus grand mal des
indusiriels lorrains. Et comment en serait-il autrement ?

Par voie d'eau, Anvers est & 338 kilomeélres de Mézieres,
Dunkerque & 454 kilometres; Anvers est a4 £26 kilométres de
Longwy, Dunkerque & plus de 500 kilomeétres. Par chemin de fer,
les minerais étrangers a destination de l.ongwy paient & [r. 98 au
départ d’Anvers et 6 fr. 50 au départ de Dunkerque : les fontes de
Longwy deslinées a I'exportation paient 6 [r. 89 jusqu'a Anvers et
10 fr. 70 jusqu’d Dunkerque.

Or ici, je vous demande la permission de [aire deux remarques :

La premiére, c’est que la concurrence est absolument impossible
entre le chemin de fer et la voie d'eau pour les marchandises lourdes
et de peude valeur, puisque, outre que la construction d'un chemin
de fer cotte généralement plus cher que celle d’un canal, pour le
canal, la dépense d’administralion et d’entrelien par kilométre est en
fgyeRnaide: (£ < D A IR TR SR B U 00 e

Pour le chemin de fer, de . . . . e e e

Pour un chargement de 300 lonnes, capacilé ordinaire d'une
hélandre, le prix moyen du vehicule est,sur le canal,de. ~ 12.500 [r.

Sur le chemindefer,de. . . . . . . . . .. 100,000 fr.

De plus du double si on ajoute au prix des 30 wagons nécessaires,
celui de la locomotive el des fourgons.

Sur le canal, point n'est besoin de locomotive, ni de mécanicien,
de chauffeur ou d'aiguilleurs : deux chevaux el un conducteur sulfisent
a assurer la traction,

El de ce rapide exposé résulte cetle conséquence indéniable qu’il
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est matériellement impossible au chemin de fer d'atteindre au bon
marché des transports par voie d'eau, que si dans certaines circons-
(ances exceptionnelles ils s’y astreignent, ils ne peuvent le faire qu'a
perte, el que celle perte ne saurail élre consentie par eux que
momenlanément, el dans le but de se débarrasser d’une concurrence
qu'ils considérent, & tort, comme étant nuisible & leurs intéréts.

A fort, car par" suite de l'extension du mouvement indastriel
et commercial a laquelle donne lieu toute facilité plus grande dans
les moyens de transporl, toujours 4 un développement du (rafic par
voie d'eau correspond un développement parallele du trafic par
chemins de fer.

La seconde remarque, c'est que la construction des canaux n’a
nullement suivi en France une marche paralléle 3 celle des chemins
de fer. On a fait un plan général de travaux publics, et il s'est trouve
que durant l'exécution de ce plan, les ressources sur lesquelles on
comptait sont venues & manquer. Les conventions passées par |'Etat
avec les Compagnies de chemins de fer ont eu pour objet I'exéculion
de ce plan en ce qui les concernait, I'Etat ayant recours & elles & la
[ois comme entrepreneurs et comme banquicrs : el ainsi la part de
nos finances réservée aux lignes nouvelles s'est trouvée inlangible,
élant sauvegardée par un contral synallagmalique, tandis qu'on
diminuait de plus en plus, jusqu'a 'abandon complet, les (ravaux
les plus urgents, les plus nécessaires réclamés par la navigation
intérieure.

(est la la lacune qu'il convient de combler si nous voulons que la
France, qui aujourd’hui n’a plus un seul port dans lequel existe un
marché du [ret, voie de nouveau prospérer le long de son littoral les
centres commerciaux qui peuvenl assurer a sa marine le [ret indis-
pensable a son existence, et rendre a I'industrie nalionale les services
auxquels elle a droit. Pour Marseille, la queslion se résumera en la
création d’'une voie de communication facile avec lé Rhone el en
I'amélioration de celle artere fluviale et de ses alfluents; elle sera
identique pour Bordeaux, Nantes et le Havre, placés & I'embouchure
de nos grands fleuses; pour Dunkerque, appelé a desservir une
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portion du territoire o tous les fleuves, toutes les riviéres se dirigent
soit vers la Belgique, soit vers I'Allemagne, il est indispensable de
eréer une voie navigable artificielle qui existe déja en projet, qui fait
méme parlie du programme des (ravaux devant élre prochainement
exéculéseta déja son nom : le canal du Nord-Est.

e canal du Nord-Est meltrait Dunkerque a 325 kilométres de
Mézieres, 4 570 kilométres de Nancy, alm".-[ahqu':\nvers est 4 338
kilometres de la premiére de ces villes et & 588 kilomeétres de la
seconde, et offrirait I'occasion d'une concurrence d’autant plus facile
au porl belge qu'il faut, pour venir de celui-ci, remonter le courant
de la Meuse. Il aurait & ses deux extrémités, d’'une part, le port
naturel de toule la région qu'il est appelé a desservir et le plus grand
cenlre charbonnier de France, d’autre part, le plus grand centre
métallurgique et les deux plus importants bassins miniers de notre
pays, et il relierait dans son parcours inlermédiaire des centres
industriels qui comptent parmi les premiers de notre patrie.

Il y a des hauts-fourneaux dans le Nord qui ont du coke sur place,
el qui attendent le minerai de I'Est; il y a des hauts-fourneaux dans
I'Est qui ont du minerai sur place, el qui attendent le coke du Nord
Ne faites pas le canal : le Nord [era venir son minerai d'Espagne, el
I'Est ses cokes de I'Allemagne. Situation ’autant plus préjudiciable
aux intéréls francais que, grace aux progrés inouts de son indusirie
mélallurgique, le seul département de Meurthe-et-Moselle a fait
monter en quelques années sa consommaltion annuelle en combus-
tible de 1.300.000 a & millions de tonnes.

lt, pour conclure sur ce point, je viens dire: a nous, Dunker-
quois, il nous faut le canal du Nord-Esl, seul moyen pour nous, qui
n'avons pas de fret de sortie, de desservir réellement notre hinterland
national, lequel est un des plus riches en fret de I'Europe entiére. et
peut nous me!tre & méme de lutter & armes égales avec Anvers el
méme avee Hambourg ; aux Lorrains, il faul le canal du Nord-Est.
trait d’union indispensable entre le pays de la houille el le pays du
minerai, entre deux régions dont l'une produil ce que lautre
consomme, et dont la solidarité industrielle sera 'autant plus inlime
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dans I'avenir, que les gisements espagnols el luxembourgeois sont
presque épuisés, alors que les ressources industrielles el minitres
s'accroissenl chaque jour dans la région de |'Est francais.

Or, voici qu'a celle cause permanente d'affaiblissement, ne
pouvant trouver son reméde que dans la réalisation d'un gigantesque
travail national, est venue tout récemment s'ajouter une nouvelle
fuite qui, pour un article tout au moins, a rendu, non plus senlement
la lointaine région de I'Est. mais notre riche département du Nord
lui-méme, mais ce magnifique arrondissement de Lille, dont
Dunkerque n’est en somme que la facade sur la mer, absolument
tributaire de la Belgique.

Nos voisins ont aménagé le port de Gand, place de commerce que
son long canal embranché sur I’Escaul, obligeant les navires 4 une
interminable promenade 4 travers les campagnes verdoyanles de la
Zélande et de la Flandre orientale, semblait destiner & ne recevoir
jamais que les marchandises destinées & son industrie locale ; et,
allirés par le bon marché de la main d'ceuvre et par une installation
de hangars couverls qui permeltent de se livrer en toul lemps aux
opérations de triage et d'échantillonnage des texliles qui en
précédent la livraison, ayant souffert sans doute des effels de
I'encombrement endémique du port de Dunkerque. des nombreux
ilateurs et négociants en lins du Nord, la grosse majorilé d'entre eux
méme, a brusquement quillé le pori [rancais pour apporter leur
clientéle au port belge.

Que Dunkerque ait été durant des annces un porl encombré,
c'est cerlain. Que les industriels et les négocianls en lins aient pu
souffrir de cet encombrement, c'est trop indiscutable. Que beaucoup
d’entre eux aienl éprouvé quelque humeur en réclamant en vain
leurs lots immobilisés sur les quais durant les jours de pluie qui sont
loin, hélas! d'dtre, durant les hivers de notre humide Flandre, des
jours d’exceplion ; que cetle humeur se soit changée parfois en colere
en recevanl ensuile les borderaux ot les frais de biaches et de rames.
venant s'ajouler aux droils de quai el au coit de la main d'eeuvre,
formaient parfois un tolal respeclable, ¢'esl-irop naturel. Mais & qui
la faute ?



— 50—

Est-ce la faule de la Chambre de commerce et des (ransilaires de
Dunkerque si notre formalisme centralisateur retarde durant de longs
mois, parfois durant des années. 'exéculion du moindre (ravail, a
tel point que le Gouvernement lui-méme en a été réduit récemment
o proposer 'autonomie des ports de commerce ? Esl-ce de leur faute
si ce [ormalisme entratne pour chaque projel des pélerinages sans fin
dans les bureaux de quatre ou cing Ministéres, suivis d'enquétes, de
contre-enquéles, de conférences enltre administrations diverses et de
rapports de commissions supérieures dc loule nature dont le seul
résullat est que, lorsqu'un travail urgent est enfin décide, il est le
plus souvent devenu insuffisant pour faire face a des besoins sans
cesse grandissants ? Au cours de la discussion sur I'autonomie des
ports, le député du Havre, M. Louis Brindeau, a pu citer des
travaux similaires projelés a la fois a4 Dieppe et a Newhaven el
terminés dans le port anglais, douze ans avant qu'ils ne [ussent, non
pas méme commencés, mais volés en France.

Or, aujourd’hui, cette lacune est remplie. Le prolongement des
darses 3 et & déja terminé, la construction de la darse 5 en voie
d’achévement a I'heure actuelle, va nous procurer une surface d'eau
utilisable et une longueur de quais qui permettent un accroissement
nouveau de plus d’un million de tonnes. Et entre ces darses ainsi
prolongées se dresse un giganlesque hangar couvert, couvrant plus
de trois heclares, halle immense que bordent ou que traversent lrois
faisceaux de voies de chemins de fer, des rails permeltant la circula-
tion a l'intérieur des grues hydrauliqueé et des appareils de levage,
des roules charretiéres ol se croisent sans cesse de longues liles de
camions, prodigieux préau qui, sous ses carcasses d'acier et ses
immenses loitures vitrées ayant coité plus de 1.200 000 francs,
abrile tout un monde en travail, opéranl par n'imporle quel (emps,
3 I'abri de la pluie et des inlempéries, loules les opéralions de
triage, d’échantillonnage el de reconditionnement des laines, des
cotons el des lins, si bien que des retards facheux, des [rais de baches
el de rames, des avaries provenant d'averses subiles, il ne restera
qu'un mauvais souvenir s'effagant de jour en jour, et que notre
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grand porl du Nord, aussi bien oulillé que les plus célebres ports de
I'étranger, incomparablement mieux oulillé que les bassins gantois,
verra certainement revenir & lui ses vieux el jusqu'ici fidéles clients
du Nord dont la perte définilive serait pour lui un préjudice moral
pire encore que le préjudice matériel.

Et qu'est-ce done qui pourrait les en empécher ? La cherté de la
main d’eeuvre ? Je n’apprendrai certainement rien de bien nouveau
4 mes auditeurs, en leur disanl que le déchargement des lins
s'effectue par des ouvriers payés & la journée, el ne leur ouvrirai sans
doute pas des apergus inaltendus, en leur disant qu’a Dunkerque
celle journée est de 6 fr. Ah ! certes, ¢a a été la tout d’abord une
cause d’infériorilé indiscutable en regard des salaires payés dans les
Flandres belges. Mais il n'y a rien qui se nivelle plus vite que les
salaires, el les transitaires gantois ne devaient pas tarder & en faire
la cruelle épreuve. 11y a six mois, a la mi-mars 1912, les dockers
de Gand se mettent en gréve. Ils veulent, naturellement. une
augmentalion de salaire. et quel salaire réclament-ils? 6 fr. par jour,
c'est-a-dire le prix de Dunkerque,

Une délégation de courtiers maritimes, de (ransitaires et de
négociants, présidée par M. de Smet de Nayer présente le 21 mars 4
M. I'échevin Anseele, un rapport d'ou )'extrais les paragraphes
suivants :

Rapport sur la greve présenté a M. 'echevin Anseele, par
une deélegation de courtiers et négociants présidée par
M. Maurice de Smet de Naeyer, le 21 mars 1912.

Monsrevr 1L Ecreviy,

A la suite de entrevue qui eut lieu le 12 mars & I'Hotel de Ville,
grdce a votre intervenlion, enlre arrimeurs et cuvriers, el ol ces
derniers exposérent qu'ils désiraient voir porler le salaire journalier
des ouvriers (ravaillant & quai & 6 fr., les divers groupes de chefs
d’entreprises que doit atleindre cetle majoration se réunirent succes-
sivemenl: le 14 mars, le Syndical des Arrimeurs; le 16, les
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Arrimeurs et les Courtiers; le 19, I’Association des Inléréts mari-
limes convoqua les principales maisons d'importation et d’exportation
qui utilisent habiluellement comme voie d'acces le port de Gand.

A cetle dernicre séance la présente délégation, composée de
courtiers, d'arrimeurs, d’exporlateurs et d'importateurs, fut désignée
par I'assemblée afin d’exposer & Messieurs les Membres du Collége
des Bourgmesire el Echevins, les résullats de I'enquéle faite parmi
IBS leC]’S gmupes PELI'ODEUX.

La conclusion de I'enquéte est formelle : Il est absolument
impossible d'accorder a lous les ouvriers travaillant & quai une
augmentalion de salaire, & peine de délourner du port au profit de
ses rivaux une grande partie de sa clientele. A Gand les [rais de
place étant deja plus élevés que dans les ports voisins particulierement
a cause des [orls salaires, toute concession est impossible de la part
du commerce, (ui devrail chercher une voie moins onéreuse.

Lles conséquences immédiates seraient pour les courliers et les
arrimeurs une diminution de leur chiffre d’affaires, pour les finances
de la Ville un fléchissement de recettes, pour les ouvriers une
réduction de travail. Ceux-ci oublient en effet trop fréquemment
qu'un laux exagéré de salaire pour une industrie, lui est toujours
fatal et qu'en cas de crise, amenée par des prétentions exagérées des
employés, ceux-ci sont les premiers a en souffrir. Un taux rémuné-
raleur de salaires n'est pas suffisant par lui-méme, pour procurer le
bien-étre a 'ouvrier, il faut encore que ce laux permette la réalisation
d"un chiffre d’affaires assez imporlant pour lui assurer un travail
régulier.

En 1910, les lins vecus 4 Gand s'élevaient & 91.000 (onnes.
Pour la présente année on peul prévoir une augmentation. Une faible
partie des lins seule est destinée a la filature gantoise, mais celle-ci
ne s'élant pas développée, les majorations successives des derniéres
années sont dues a la clientele de la filature [rancaise qui s’adressail
jadis @ Dunkerque. '

La décadence de Dunkerque est due :
19 Au taux excessif des salaires ;



29 Aux installations insulfisantes du port ;
3% Aux gréeves incessantes, enlevanl toute sécurilé aux importa-
Leurs pour les promptes réexpéditions.

. I’avantage pécuniaire de la réception des lins [rancais par Gand
plutdt que par Dunkerque est tres pelit; la Compagnie du Nord
accorde un rabais de transport aux lins importés par Dunkerque ; ce
rabais constitue pour Gand une augmenlation de frais de place de
plus de 1 fr. 40 par tonne.

Les revendications des ouvriers ganlois, qui entrainent une
nouvelle augmentation de frais de plus de 0 [r. 35, délermineront
les filaleurs francais, par sentimenl patriotique, a s'adresser a
Dunkerque : les frais deviennent les mémes pour les deux ports, de
méme que les chances de gréve; enfin Dunkerque développe ses
hangars, alors qu'a Gand les navires sont forcés, faule de place,
d’attendre leur tour pour décharger. La perle du transit des lins
frangais constiluerait pour le port une perte de £0.000 a 50.000
lonnes,

Les revendications des ouvriers mettent donc le port de Gand en
présence d’une question de vie ou de mort. Dans l'intérét général,
dans 'intérél méme des ouvriers, il faul refuser loule augmentation.

3 )

Dans son numeéro du 4 avril, le journal « le Commerce et
I'Industrie de Gand » notait en ces termes la marche de la
greve :

Vendredi dernier 29 mars s'est lenue au Cercle Commercial et
Industriel ane réunion des arrimeurs, courtiers, exportateurs du
Port de Gand. Au cours de cetle séance les divers groupes commer-
ciaux el industriels, se sont entendus pour créer un fonds de
résistance.

La proposilion de faire venir des ouvriers d’Allemagne pour
travailler aux installations maritimes a é1¢ adoplée. Une commission
a été nommee afin de répartir entre les divers groupes les sommes
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nécessaires. Samedi les travaux de celle commission élaient lerminés ;
les dokwerkers gantois ayant refusé de reprendre le travail,
qualre cent cinquante ouvriers furent commandés en Allemagne.
Mardi matin a cinq heures ceux-ci arrivaient par (rain spécial aux
nouvelles installations maritimes, ot un magasin de 1.800™ avait
élé amenagé pour les recevoir. Mardi aprés-midi le travail reprit dans
toul le port. Les dokwerkers gantois sont restés jusque maintenant
calmes. Quelques cris hostiles onl été poussés au passage des
ouvriers étrangers. On ignore les disposilions des gantois ; la brusque
arrivée des Allemands parait les avoir surpris. Les rapports sont
rompus depuis huit jours entre employeurs et employés. Il semble
loutefois que ces derniers désivent renouer les négocialions. Les
ouvriers paraissenl vouloir faire des concessions. Il est touteflois
probable que les chefs d’entreprise seront irréductibles et exigeront
la reprise du travail aux anciennes condilions.

La Commission de la régie du Port se réunira demain samedi a
I'Hotel de Ville & 2 h. 1/2. Le College a prié les arrimeurs, les
courliers marilimes, les ouvriers du Dock el les associations
patronales d’envoyer des délégués a cetle réunion.

Et, enfin, dans son numeéro du 3 mai, le méme journal,
rendant compte du résultat de cette lutte economique,
disait :

« Vendredi dernier, aprés un dernier échange de vues, sous la
presidence de M. le bourgmestre Braun, les délégués ouvriers et
patronaux sont tombés d'accord sur la reprise du Lravail, sous les
conditions suivantes :

1) A partir du 1°" mai 19412 tous les travaux a quai (payés
antérieurement 5 fr.), seront payés 5 fr. 50. A parlir du 1°¥ juin
1913, ce laux sera porté a 6 fr. ;

2" Les ouvriers renoncent & loute autre augmentation de salaire
pour la durée du contrat, qui est de huit ans.

g
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Il a é1é de plus entendu qu'aucune viclime ne serail faile 4 raison
de la gréve. Seuls les ouvriers allemands seraient renvoyés.

Comme suite 4 cel accord, di surtout a U'initiative de M, le bourﬂ-
mestre, le travail a repris dans toul le port samedi malin. Dunanch_e
dés 4 heures les ouvriers allemands ont élé rapatriés par train
spécial,

Nous devon: malheureusement conslaler que presque immédiale-
menl apres les ouvriers n’avaient pas cru devoir respecler les
engagements pris par leurs chels. Ils ont refusé de décharger les
navires de la firme John P. Best, et ont réclamé le renvoi de quelques
marqueurs gantois, qui' ont continué le travail pendant la gréve. Les
délégués ouyriers, appelés par les délégués patronaux devant le
Bourgmeslre, ont dii reconnatire que celle altitude élait contraire &
I'enlente réalisée.

Heureusement foutes les difficultés ont pu élre écarlées, et
aujourd hui le travail a repris normalement ».

Si bien que depuis le 1°" mai dernier, I'écart et calio
I'ouvrier Dunkerquois ct I'ouvrier Ganlois est en toul et pour tout de
0 fr. 50 par jour et que, dés I'année prochaine, cel écarl n’existera
plus.

Mais le renouvellemen( constant des greves dunkerquoises auquel
la commission Ganloise faisail une si complaisante allusion ? Il
faudrait pourtant s’entendre. 1l y a eu a Dunkerque une gréve du
port en 1900, celte greve a abouti au salaire de 6 [r. 1l y en a eu une
seconde cetle année-ci, qui n'a duré que quelques jours ct a été
couronnée d'un complet insucces. Et aujourd’hui comme en 1901,
le salaire est toujours de 6 [r.

Dans un liyre consacré aux grands pmts de France qui a vu [e]uul
il y a peu d’années et qui a fait grand bruit dans les milieux mari-
times, M. Paul de Rousiers, Secrélaire général du Comité central
des Armalteurs de France, voulant étudier les dockers, choisit comme
objet d'élude celui de Dunkerque, parce que, dit-il, son éducalion
socialiste el son organisalion syndicale est beaucoup plus avancée que
parloul ailleurs, el qu’en connaissant I'ouvrier du port de Dunkerque
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tel qu'il est aujourd’hui, on a une image probablement asscz fidéle
de ce que cel ouvrier sera partout demain.

Est-ce donc qu’une longue préparalion, une agitalion syslémalique
onl de longue main préparé cet élat de choses encore anormal? Ce
serait une erreur profonde de le croire. Il n’y a pas douze ans encore,
['ouvrier dunkerquois était probablement le plus exploité qui fat en
France. Jamais les chels des grandes maisons de transit n’onteun la
pensée de s’adresser directemeut a lui ; les entrepreneurs de déchar-
gements ou « chefs de plouf » élaient des cabaretiers qui n’embau-
chaient el ne payaient l'ouvrier qu'au cabaret, el seulemenl &
condilion qu’ils complassent parmi les meilleurs clients du cabarel.
Un jour, en 1900, un mouvement d'exaspéralion éclate parmi eux,
non pas méme contre les chefs de plouf, mais contre les représentants
des mines qui, sur les ordres requs des houilléres, avaienl augmenté
le prix du charbon. Un ouvrier propose d’aller manifester devant la
demeure des marchands de charbon, son équipe le suil, puis les
aulres équipes, puis loul le monde. Il n’y avait ni agitateurs profes-
sionnels, ni organisation, ni discipline, ni argent. Kt la premiere
conséquence ful que le mouvement tourna lout de suite & Pémeute,
qui, durant deux jours, livra la ville aux pires exces. Mais, durant
ces deux jours, des chefs ont surgi, hommes trés intelligents
d'ailleurs pour la plupart, ignorés la veille, toul puissants le lende-
main. De I'émeute une gréve est née, greve implacable, qui ne finira
que lorsque les ouvriers auront obtenu la satisfaction absolue
de toutes leurs exigences, et de celte gréve est sorti un syndicat
professionnel qui est regardé comme le plus puissant, le plus
discipliné de France et peut-étre d’Europe.

La concentration des forces ouvrieres a eu pour corollaire forcé
une concentration correspondante des forces patronales, celle-ci a été
réalisée dés le 14 janvier 1901, par le « Comilé général pour la
défense des intéréls maritimes et commerciaux du port de
Dunkerque » ; lequel, pressé parla nécessile, a adopté une discipline
tout aussi rigoureuse que celle des ouyvriers eux-mémes. Clest 'état
de paix armée. Etil en est résulté, sinon une harmome qui est encore
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fort loin des ceeurs, du moins une stabilité de fait qui, depuis dix ans,
ne s'est presque jamais démentie alors méme que les autres porls
étaient I'objet de profondes convulsions. Le 1¢" mai 1906, la Confe-
dération Geénérale du Travail envoie & tous les dockers de France un
mot d’ordre les invitant & quilter le travail une fois la huitieme heure
terminée, Le 2 mai, tous les ouvriers du port quillent ensemble le
travail & 6 heures, alors qu'il ne devait se terminer, & celle époque
de Pannée, qu’a 7 heures, une fois la neuvieme heure achevée. Le
3 mai, le Comité de défense se réunit, prend acte de la violation de la
convenlion de 1900, la dénonce a son tour, et prévient le syndicat
ouvrier que, le & au malin, loules les manutentions seront arrélées
sur le porl. -Les ouvriers n'y voulaienl pas croire ; ils complaient sur
I'intervention des Pouvoirs publics. Mais le & au malin, pas une
maison de commerce n’ouyre ses bureaux, pas un navire n’ouvre ses
panncaux. Le soir méme, le syndical ouvrier appelle ses adhérents &
un référendum général, les ouvriers donnent au Comité de délense
I"assurance qu'ils observeront strictement la convention de 1900, el
le conflit, qui devail agiter lous les aulres ports, esl terminé en trois
jours. Bien mieux, il donne naissance & la création d’une Commission
mixte d’arbilrage dans laquelle siégent en nombre égal des repre-
senlants des patrons el des représentauts des ouvriers et qui a, depuis
lors, solutionné pacifiquement tous les conflits. C'est, celte fois, la
paix armée, avec en plus, la conlérence de La Haye.

Oh cerles, il arrive souvent, trop souvent que les ouvriers d'un
chantier de déchargement s’insurgent conlre un contremailre, qu’un
groupement quelconque fasse une démonstration bruyante contre le
renchérissement de la vie. Mais ces difficultés inhérentes a la nature
méme des choses, qui d’ailleurs n'apporlent aucun (rouble sérieux
dans la marche genérale du porl, sonl-elles donc localisées & notre
pays, el la seule différence qui existe entre celles d'ici et celles du
‘dehors n’est-elle pas, qu'alors qu’en Belgique et en Allemagne, on
s'efforce de les apaiser el de les cacher autant qu'il est possible, en
Irance, dans le monde maritime surtout, le moindre incident prend
depuis quelque temps un aspect sensationnel, avee débarquement de
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délégués de la C. G. T., corlege dans les rues, discours et
conférences contradictoires. On n'y dil pas seulemen! indéfiniment
les mémes choscs, on y emploie méme indéfiniment les mémes mots.
Les revendicalions ouvricres y sonl invariablement de justes reven-
dications, la cause du prolétariat, une sainle causeet il n'ya pas
d'exemple que la résistance des patrons n'y ait été qualifice de
« criminelle ». Iln’y a pasd'exemple non plus qu'en ces conférences
contradicloires, toule contradiction ne vaille immédiatement a son
auleur une raclée en régle et une brulale mised la porte. Alors,
puisque I'accord des opinions est si complet, ne pourrail on faire
I'économie de toute celle mise en scéne ?

Nolez que je ne crilique nullement le droit de greve- qui est en
somme la seule arme donl dispose le prolétariat, arme nécessaire et
aujourd’hui d'un usage a peu prés universel. Ce que je crilique
simplement, el & propos de I'exploilalion ‘trés cruelle pour nos
négocianls el pour nos ouvriers eux-mémes qui en a élé [aile a
I'étranger, c'est I'inconscience des fauteurs de troubles qui cherchent
i faire dégénérer la moindre dilficulté professionnelle en révolte, et
c'est aussi, laissez-moi I'ajouter, le fait que cerlains commerganls se
laissent assez influencer par ces conlingences pour en [aire élat dans
leur ligne de conduile économique. Les conflils enlre employeurs et
employés, mais ils sont vieux comme les relalions mémes exislant
entre les deux classes. Dans son bulletin de décembre 1910, volre
Société de Géographie, qui tient ses séances dans celte enceinte,
mentionnail I'intéressante histoire d'un conflit économique ayant eu
lieu & Lille au XVII® siécle. En 1663, un « sayelleur », Robert
Deslobbes, importa l'industrie des bourracans de Valenciennes. Son
succes ful énorme, mais la labricalion en était limilée par un vieux
reglement de 1565 qui limitait & six le nombre des « outils » ou
méliers que pourrail avoir un mailre.

Le 22 mai 1663, Robert Deslobbes réunit les sayelleurs el les
amena a décider que, pour la fabrication de celte éloffe nouvelle,
chaque mailre pourrait avoir aulant de métiers qu'il voudrait et
employer lous ouvriers, méme non [rancs, c'esl-a-dire n’ayant pas
fait leur chel-d’ceuvre.
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Ce fut le signal d'une véritable émeule, si persistante et si violente
que l'un des patrons novateurs, Antoine Lecat, abandonna sa
demeure el vinl habiler auprés des prisons, et que les autres durent
quitter la ville.

En présence de pareilles abominalions, arrivées cependant sous le
gouvernement peu suspect de tendances révolutionnaires du trés
catholique roi d Espagne, ne croyez-vous pas que les bourgeois de
I’époque aient levé les bras au ciel et aient désespéré de leur ville,
qui devail cependant connaitre dans I'avenir une prospérité si gran-
diose, comme certains de leurs arriere petits-fils ont, un peu trop
vite, et pour des incidents encore moins imporlants, désespéré de la
notre?

Salaire égal, installations plus récentes el plus complétes &
Dunkerque, voila par quels éléments se balance aujourd’hui la
comparaison sur les points soulevés par la Commission ganloise.
Mais il en est deux autres qu’elle s’est bien gardée de préciser et sur
lesquels une bréve remarque me semble de rigueur.

(est d’abord la rapidité du déchargement. Dans les milieux mari-
limes, personne ne songe a conlester I'écrasante supériorité de
I'ouvrier dunkerquois sous ce rapport. Un livre déja cité, « les
Grands Ports de France », par M. Paul de Rousiers, constale le fait,
le reconnail sans conteste el cherche jusiement a I'expliquer par
I'apreté des besoins de jouissance de I'ouvrier dunkerquois. Et le
rapport fail celle année méme par les ingénieurs des Ponts et
(Chaussées allesle encore celte supériorilé que, mieux que loul autre
document, meltra en évidence la liste des vapeurs de lin déchargés a
Dunkerque, du 1°" [évrier au 20 avril 1912

Sigyn . ... . . .. 1000 tonnes, déchargé en 3 jours
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A.N. Hausen. . . .. 380 tonnes, déchargéen | jour 1/2
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El ce sonl, en second lieu, les frais qui gréveront la marchandise
apres son débarquement, c'esl-a-dire le cott du (ransport entre le
port et l'usine. La supériorité de Dunkerque est énorme en ce qui
concerne nos villes industrielles du Nord, comme il est aisé de s'en
rendre comple par le Tableau des différences de prix de transport
entre Dunkerque et Gand, aux gares [rancaises de destinations (Frais
de place exclus) :

Lots de: 5 el 10 lonnes 20 tonnes el plus o lonnes minimum
churgemenl compris el au dela
De Dunkerque De Gand :
B, Fr. Fr.
a Abbeville . . . . 9 059, ks. 8 35 1219810 ket
Amiens. . . . . ' 8 80 » 7 85 13 30 »
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Lotsdes 3 et 10 tonnes 20 lontes ¢t plus 5 tonnes minimum

chirgemont compris et ais del
De Dunkerque De Gand :
¥y Fr. Fr.
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Dans de pareilles conditions, nos compalrioles de la région de
Lille ne voudronl cerlainement pas nous lenir rigueur d’une insulli-
sance qui ne [ut imputable qu’a notre régime vicieux de travaux
publics, et qui a été beaucoup plus que réparée des que les lois
nouvelles onl permis 2 la Chambre de Commerce dunkerquoise de le
faire. Leur intérét, comme aussi la solidarilé existant entre deux cilés
voisines élroilement unies dans le (ravail comme dans le repos, que
bon nombre d'entre vous viennent gotter sur notre plage, les incite
a assurer aux porls [rancais, aux ouvriers frangais, aux chemins de
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fer francais, aux bateliers [rancais une clientéle précicuse, et a ne pas
permettre que les travoux grandioses auxquels. en tant que conlri-
buables, ils onl apporté eux-méme leur obole, soient des travaux
inutiles. « Le sceptre de la Mer du Nord rendu a Dunkerque, s'éeriait
M. de Freycinet au banquet que lui offrait en 1878 notre Chambre
de Commerce, c'est une question qui dépasse les limites de cette
ville, qui dépasse les limiles de ce département, ¢’est une question
frangaise | » Et c'est en m'aulorisant de celte phrase qui fut le point
de départ de I'ére de grandeur du port de Dunkerque que je fais
appel a volre palriotisme comme a un argumeni supréme pour
décider, s'il en ¢lait besoin, ceux d’entre vous qui disposent de notre
avenir & rendre & nos darses un ftrafic qu'elles sont aujourd’hui
pleinement & méme d’assurer & I'entiere satisfaction de tous,
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Aux Pays Balkaniques (Monténdégro, Serbie, Bulgarie).
par Alphonse Muzer, Ingénieur civil. — Un volume in-8° écu, avee
26 photogravares et une carte. Collection : Les Puays Modeines.
Pierre Roger et G, Editeurs, 54, rue Jacob, Paris.

Le nouveau volume de la coliection, déja importante, des ** Pays
Modernes” : awx Pays Balkaniques : Monténégro, Serbie,
Bulgarie, ne pouvail paraitre avec plus d’a-propos, au moment ol
tout le monde, devant les succes militaires foudroyants de ces jeunes
Elats, cherche a se renseigner sur leur transformation, leur physio-
nomie acluelle et leur avenir. L’auleur, qui a longuement séjourné
dans les régions qu'il décrit, en connait intimement la vie sociale
et économique dont il a suivi le développement ; aprés nous avoir
emmenés & (ravers les Montagnes Noires, en nous dépeignant leur
population patiarcale et guerriére, il nous initie aux coutumes dans
les villes et les villages serbes, i la vie agricole dans les vallées
[ertiles, nous révélant, chemin [aisant, les richesses nalurelles consi-
dérables, encore inexploilées, du pelit royaume dont I'avenir
s'annonce brillamment ; le tableau que M. Muzel nous trace enlin
de I'évolulion rapide de la Bulgarie, en passe de devenir, par
I'euvre éclairée et persévérante de son roi, la grande puissance
balkanique de demain, nous montre, avec I'agrément de pilleresques
descriptions et de souvenirs personnels, comment, depuis leur
affranchissement, ces vaillants petils peuples ont travaillé énergique-
ment & devenir les nations modernes qui s'imposent maintenant au
respect de I'Europe élonnée.
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