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VOIES NAVIGABLES DU NORD ET DU PAS-DE-CALAIS

CHAPITRE I

CONSIDERATIONS GENERALES

sur le réseau des voies navigables naturelles et artificielles

du Nord et du Pas-de-Calais

Le canal de Saint-Denis, la Seine, I'Oise et le canal latéral & cette riviére forment
jusqu'a Chauny le trone commun oi viennent aboutir loutes les voies navigables du
Nord de la France.

En ce point, une branche s'en détache et se dirige vers Reims, Chalons et Mézitres ;
une gutre branche s'en détache & Tergnier, prés de La Fére, pour gagner Charleroi en
suivant les vallées de I'Oise et de la Sambre.

A partirde La Fére, I'artére principale suit d'abord un affluent de 1'Oise et s'éléve en
montant d'une maniére continue dans la vallée de la Somme, pour redescendre, aprés
deux percées soulerraines, dans I'Escaut qu'elle atteint & Cambrai.

De la jusqu'a la mer, deux f inci| les L cours

d'eau qui sillonnent le territoire; le premier, paralléle au cours de la Sambre, sépare le
bassin de la Meuse de celui de I'Escaut; I'autre, appuyé sur le premier, s'étend jusqu'au
cap Gris-Nez et sépare les versants de la Manche de ceux de la mer du Nord.

‘est entre ces deux contreforts que s'étendent les voies navigables dont il va étre
question.

Sur aucun point du territoire francais, les voies de transport par eau ne sont aussi
multipliées. Nulle part aussi elles n’ont été d'une création aussi facile.

Le pays qu'elles traversent est peu mouvementé. Le sol ne s'éléve que de 18 métres
depuis la mer jusqu’a la vallée de la Scarpe, qui en est éloignée de 106 kilométres. Aussi
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a-ton pu y tracer des biefs fort longs, dont quelques-uns ont jusqu's 44 kilométres
Toutes les lignes de
qui ne dé pas

d’étendue; les Geluses y sont espacées en moyenne de 7 kilométre

faite ont pu étre franchies sans souterrain, avec des trancl

onze mélres.

Ce pays privilégié posstde & la fois lu richesse agricole, industrielle et minérale.
ales dépasse celui de lous les autres départements do la
aviées. En outre de la belterave, il produit
sillette, du houblon,

Son rendement en cé

France. Ses cultures industrielles sont trés v

du lin, du chanvre, du colza, de

ucritres, liniéres, lainiéres et cotonnidres.
n houiller de 122,330 hectares, qui a produit, en 1899, 20.500.000
0it 62 °/o ou plus des 3/5 de la production totale du pays tout entier.
Les Compagnies qui Uexploitent sont outillées-de maniére & pouvoir extraire vingt-cing
millions de tonnes le jour oii on aura créé des débouchés qui leur permettront d’en

1l est le principal centre des indu:

1l posséde un bas

tonnes de charbon,

trouver le placement.

Cette pui agricole et i
de trafic important, et si I'on considére qu'ils forment en outre les pri
desséchement du terr

dustrielle fournit aux canaux un élément

ipales artéres du
es que le pays s'est imposé de tout
rét quil attache & leur amélioration.

oire, on comprendra lo

temps pour en favori développement et 'inté,

L'Aa, la L;
du réseau.
11 a 616 succes:

, la Scarpe et la Deale forment les éléments primitifs et naturels

par des (ravaux considérables.

Au xvie sitele, les villes de Dunkerque et Calais ont 6té jointes & 'Aa par les canaux
de Bourbourg et de Calais. Une communication établie entre les bassins de la Scarpe et
de la Deule a réuni les villes de Lille et Douai.

Au sy sivele, on construisit lo canal de jonction de la Lys & 'Aa, qui part d'Aire
et qui aboutit & Saint Omer, et on canalisa la Lys en amont de Merville.

Au xix? sidcle, la grande voie de-communication de Paris & la mer fut complétée par
la construction du canal de la Sensée, du canal d’Aire et de la Dérivation de la Scarpe
autour de Douai; on isit en outre les embrancl de Roubaix, Tourcoing,
Seclin, Lens et Audruick.

ivement étendu et complé

En ne tenant compte que des dépenses connues, ce beau réseau de voies navigables
représente un capital supérieur & cent millions, dont 85 o/ ont été dépensés depuis
Iorigine du xixe siecle.

Dés la conquéte de la llandre, le Gouvernement de Louis XIV

ges ala fois et militaires qu’ it & la nouvelle province la

Glait préoceupé des

e s Corininicalions TaGjioe ek oal ente Dunkorjue Calaie Lilla aBles Pays-
Bas. Les projels de création du canal de Neuffossé, de canalisation de la Lys et de
jonction de la Haute et de la Basse Deule datent de 1701, et c'estaux officiers de I'ancien
corps du Génie militaire que nous devons les beaux travaux exécutés pendant le cours
du xvme siécle. Vauban, en particulier, dont le génie embrassait les questions les plus
diverses, a donné une vive impulsion & ces travaux, qui furent & peu prés interrompus
par la Révolution.

11 appartenait au xi1x° siécle de faire I'effort considérable que comportait I'achévement
du réseau des voies navigables du Nord et du Pas-de-Calais, sa jonction avec I'Escaut
et le canal de Saint-Quentin, par ol il communique avec Paris et toutes les voies
navigables du Nord, de I'Est et du Centre de la France, et son unification sur le type de
la péniche flamande de 300 tonnes.
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Le tableau ci-aprés montre la part prépondérante qui revient, dans l'exécution de
cette ceuvre idérable, au Gouver nt de la troisiéme Républi quia assuré en
vingt ans la réalisation presque compléte du programme de travaux publics auxquels
M. de Freycinet a donné son nom.

Pour assurer le développement normal du bassin houiller du Nord et du Pas-de-Calais,
et suivre la progression rapide du tonnage du port de Dunkerque, le xx® siécle devra
améliorer encore le réseau existant en y dépensant de 2

5 & 30 millions; il devra surtout
ouvrir 4 la région du Nord des débouchés plus faciles vers Paris, le Centre et 'Est de la
France, en assurant la construction de deux voies nouvelles déja étudiées et dont
Vajournement ne saurait étre indéfini : le canal du Nord, qui doit permettre au courant
de trafic dont Paris est I'objectif, d'éviter 'échelle d’écluses et les souterrains du canal
de Saint Quentin, et le canal de I'Escaut & la Meuse, qui mettra les bassins houillers du
Nord et du Pas-de Calais en communication directe avec les groupes métallurgiques
du Nord-

DEPENSE

— ——— ]

totale

kilométrique

au XIx* sicele

depuis 1874 | par ligne

i .
inconnues 2.350.786
L 3.991.975
575.000 » 385.213
900.000 £.296.496
inconues | 1. 2,292,681
1.530.000 | 1.
Canal de la Dele 7.000.000 | 2. 194
Canal de Furne: 300.000 | 1. »
Cananx d'Hazebroucl inconnues 187756
La Lawe. . inconnues »
Canal de Lens néant > 2,412,956
La 1.200.000 757.503 4$.293.763
£.000.000 238.000 9.280.530
sant 448,940 11.360.995
inconnues 75.000 2.939.369
incomnues | 2.112.478 2.756.078
nconmies »
néant »
néant £.550.445 6.451.176
15.505.000 .262 | 57.377.320 [103.521.582 | 195.438
Proportion pour cent....| 15 o/, 29,5, 55,5¢ » »
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Le tableau suivant donne I'énumération de toutes les lignes en méme temps qu'il fait
connaitre les départements quelles traversent, leur longueur et leur mouillage.

DESIGNATION LONGUEUR LoNGURR
—— | e |
des " “pm [ vmicope [ tmiconte g o JHOUILLACH
dipartement | e s x| e L

VOIES NAVIGABLES du Nord

| dartements o 1y giqu

TE K m.
|
» »
» : .
Canal de Bergues. 8.001 » >
al de Beuvry (concédé) > 5
Canal de Bourbourg .. . 20.929 » »
Canal de Calai » »
Haute 1,nluw o i
:3-"'11 de Bergue 24.789 » »
i { g e i e
Canal de la Deile. . 1474
Canal de Furnes . »
Canal de Guines. » »

Canaux d'Ha
canau d’H
et de Pré

k (
i dera \.»..pr
veu)

» »
16.000 0.786

La Lave,
Canal de Lens, y compris le numl (h'
la Souchez. » H L300 »
La L | 26.892 9.088
Canal de Neuffo 2.110 | »
Canil dz' Roubais, (v compris les |
hes de Croi el de Tou ng)| 23.885 » »
Scarpe { Moyenne. 6.736 » l 0.170
Inférieure 36.152 » | »
Dérivation de la Scarpe autour de |
o« o B R T ] S
Caul dé Secin | 4506 3| s
Canal de la Sensé 22.248 1 1.004
TOTAUX. .00 o0 286.494 | 180.977 i 36,202 26,832 | 530.505

Tous ces cours d'eau sont administrés par I'Etat, & I'exception du canal de Beuvry et
de la partie du canal de Lens formée parl'ancien canal de la Souchez, qui sontconcédés.

Les droits de navigation ont été supprimés par la loi du 19 février 18805 jusqu'a cette
époque, ils élaient réglés par le décret du 9 février 1867 :

19 Pour les rivitres, & raison de 0 fr. 002 par tonne et par kilométre en 17 classe, et
de 0 fr. 001 par tonne et par kilométre en 2° classe;

2° Pour les canaux, a raison de 0 fr. 005 par tonne et par kilométre en 1™ classe, et
de 0 fr. 002 par tonne et par kilométre en 2° classe.

En vertu de l'article 3 de ce décret, les perceptions opéré
double décime.

étaient frappées du
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Filles avaient encore 6té augmentées d’un derni dixiéme par la loi du31 décembre 1873,

Par une décision spéciale IAn, la Lys, la Scarpe étaient assimilées aux canaux et
imposées au tarif le plus élevé.

Le maintien des droits de navigation, qui avait pour effet d’augmenter les frais de
transport, ne pouvait plus se justifier alors que le Gouvernement dépensait des sommes
considérables dans le but de les faire baisser.

('était détruire d’une main ce qu'on faisait de Vautre.

Tin’était surtout pas équitable que toutes les riviéres de France ne fussent pas assujetties
aux mémes droits que les ne (du Havre & Rouen) en était
affranchie, alors qu’on consacrait & son amélioration des sommes plus importantes que
sur aucun autre cours d'cau. C'était une véritable prime donne & importation des
charbons anglais, au préjudice d similaires d'origine frang

e i e e
transports par eau, Caugmenter le trafic des voies navigables.

s produit

Le canal de Beuvry et Pancien canal de la Souchez, actuellement compris dans le
canal de Lens, élant concédés, sont soumis i des droils spéciau qui seront indiqués dans

5 les lignes

les particuliers chacune de ces lignes. o= lionesy

Droits
de navigation
sur

Le développement des voies navigables de la France, administrées par 'Etat, est de
12,014 kilométres.

Leur trafic en 1898 est représenté par 4.576.995.278 tonnes transportées a 1 kilométre,
ce qui donne un tonnage moyen de 380.968 tonnes par kilométre.

Le réseau du Nord et du Pas de-Calaisa une longueur de 531 kilométres.

Son trafic est représenté par 529,242,489 tonnes transportées & 1 kilométre, soit un
tonnage moyen de 996.690 tonnes par kilométre, ou prés du triple du chiffre similaire
afférent & I'ensemble de la France.

Prix du fret.

11y a pour une méme divection autant de prix de fret que d’espices de marchandises.

Pour une marchandise donnée, les prix varient avec les saisons, avec la quotité du
chargement, avec les chances de retour & charge et en raison d'une foule d’autres
circonstances.

Nous nous bornerons & indiquer le cours moyen du fret de la houille, qui forme le
principal élément de trafic des lignes du Nord. Clest la marchandise dont le transport
S'effectue aux prix les plus bas, parce que c'est celle qui permet d’utiliser le mieux la
capacité du bateau.

Le tableau suivant fait connaitre les prix d'afréiement & Lens pour les principales

Les p toujours plusieurs lignes du réseau, il est
AR RN G B e BT O part afférente 4 chacune de
ces lignes considérée isolément.
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DISTANCES PRIX DU FRET
& par tonne de 1.000 kil. par tonne
Kilométres pour le parcours total | et par kilométre.
= | —~———

———

en 1879 | en (899 | en 1879 | en 1899 | en 1879 | en 1899

fr. fr.
0.016 0.013
0.014 0.013

N

0.015 0.013

0.017 0.014

) 0.017 | 0.015

Paris (La Villette). 0.017 0.016

Reims 0.018 0.014

Soissons . 0.017 0.014

Amiens 0.017 0.016

Compi 0.016 | 0.016

Péronne . 0.018 | 0.018

Calais . 0.014 0.016
Dunkerque 0.014
Suint-Quentin. 0.020
nt-Omer. 0.018

Cambrai .

Roubaix .

Arr

Lille .

Béthune S 25
ROBES 3050055 s be s aimase 56 26

L'examen de ce tableau suggere plusieurs réflexions.

11 montre que le prix de la tonne kilométrique est d’autant plus élevé que la distance
& parcourir est moins considérable. 11 n'y a guére d’exception & cette loi que pour les
transports sur Dunkerque et Calais. Flle tient & ce que dans celte direction les

mouvements en remonte et en descente sont a peu prés égaux et que les bateaux
reviennent rarement & vide.

L'augmentation des prix en raison inverse de la distance s'explique facilement.

A chaque voyage, quelle qu'en soit I'étendue, le batelier perd de cinquante 4 soixante
jours, dont dix de planche accordés au destinataire pour effectuer le déchargement et
quarante & cinquante pour la recherche d'un autre affrétement et pour en faire le
chargement.

La mauvaise utilisation du matériel de la batellerie et les difficultés qui résultent
pour la navigation de I'accumulation des bateaux inutilisés aux abords des points de
chargement aggravent les dépenses réelles du transport par eau dans une proportion
telle que le prix du frét, qui s'élait abaissé d'une maniére continue depuis 1879, tend &
se relever et & se rapprocher du prix des transports par chemin de fer.

Emues de cette situation, les Chambres de commerce de la région et les Compagnies
houilléres ont recherché les moyens d'abaisser le prix du frét, par une meilleure
utilisation du matériel. Elles ont préconisé, a cet effet, la création de Chambres
d’affrétement qui permettraient de répartir le matériel vide suivant les besoins entre les
différents rivages houillers, en évitant d'affréter des bateaux qu'on ne peut charger dans
un délai raisonnable.

D'autres moyens. non moins efficaces pour arriver 4 un abaissement du prix du frét,
consistent dans I'augmentation de la capacité de débit des voies navigables, arrivées au
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maximum de trafic qu'elles peuvent assurer sans encombrement, par le doublement des
écluses, des ponts el des chemins de hal
des bateau

dans la marche

ze; dans une plus grande vitess
. qui devraient faire sept & huit voyages par an, du Nord sur Paris, au lien
de trois & quatre ; dans l'organi

ation de la traction, en monopolisant le halage entre les
mains d'entrepreneurs de lraction mécanique, liés envers I'Etal par un cahier des
charge: bli leurs ; dans I ion de la pui de
chargement des rivages houillers et surtout dans la limitation du délai accordé aux

on au strict minimum du
., par 'établiss de

mines pour charger un bateau affrété ; enfin, dans la rédu

quais verticaux et de grues & vapeur ou électriques, permettant de charger ou do
décharger trés rapidement.

Des travaux important
mettre dans exploitation des voies navigables l'ordre et la régularité que les transports
par eau n’offrent pas encore au méme degré que les chemins de fer.

Ta batellerie ne peut prospérer que par les voyages lointains. Déja louverture du
canal de I'Oise & PAisne et du canal de I'Est permet & la péniche flamande d’aller
sans rompre charge de Dunkerque & Lyon. L'unification sur le méme type des canaux

ont projetés pour réaliser cos diverses améliorations, et

‘du Centre et 'achévement prochain du canal de la Marne & la Sadne lui ouvriront encore

de nouveaux débouc

Le jour ou la traction sera assurée dans des conditions satisfaisantes de vilesse et
d’économie sur le réseau francais complél
il
ance, une révolution presque aussi féconde {ue celle qui a 6té
truction des chemins de fer. Les temps perdus au chargement et au
déchargement, qui grévent si lourdement le prix du fret, devront étre réduits 4 dix jours
au maximum ; le nombre de kilométres parcourus par un bateau en un an, qui n'est
actuellement que de 2.500 4 3.000, devra étre de 5 4 6 mille au moins, et le prix du fret
de Lens a Paris, qui varie actuellement entre cing et sept francs, descendra a 3 fr. 50, ce
qui permettra au charbon du Nord de lutler avantageusement avec le charhon anglais
sur la Seine et avec les charbons belge etallemand dans I

et unifié, et o I'exploitation des voies
pérera, au point do vue des transports

navigables sera vraiment organis
économiques & grande di
produite par la con

On rencontre sur les canaux du Nord et du Pas-de-Calais 79 écluses. On aurait pu
facilement en réduire le nombre d'un tiers au moins, en augmentant les chutes, qui sont
généralement faibles

c’est ce qui va étre fait entre le canal d’Aire et I'Escaut, ou les
7 écluses de la traversée de Douai et de la Sensée vont étre, 4 bref délai, remplacées par
trois écluses seulement de 4m40 et 4730 de chute, dont deux sont déja construites.

Elles ont de 5m20 a4 6 métres de largeur entre les bajoyers, de 2m00 & 2m50 de
mouillage sur les buses, et une longueur utile minima de 38150, 4 lexception de celles
de la Lawe, des canaux d’'Hazebrouck et de la Basse-Colme, qui n’ont pas encore été
reconstruites. *

Elles ne peuvent recevoir qu'un seul bateau a la fois; toutefois les écluses de la
Dérivation de la Scarpe autour de Douai sont & deux sas accolés ; 'écluse unique qui va
remplacer sur la Sensée les trois écluses existantes sera établie dans les mémes
conditions. =

Les deux écluses de la Dérivation de la Scarpe sont dotées d’aqueducs latéraux pour
accélérer le remplissage et la vidange des sas, et les portes en sont manauvrées mécani-
quement. Les mémes perfectionnements seront appliqués aux écluses de Geeulzin et do
Cuinchy quand on les reconstruira.

Les ponts sont au nombre de 208. Leurs systemes de construction sont trés variés.

Situation
matérielle
du réseau.

Ecluses.

Ponts.
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Les ponts fixes en maconnerie y sont rares el n’ont rien de monumental, parce que
les dimensions des cours d’eau ne le comportent pas.

Les ponts mobiles, be p plus nombreux, comy des ponts tournants & une
et & deux passes de 520 & 6m00, et des ponts levis & une passe. Sur les lignes & grande
fréquentation, il v a intérét & remplacer le plus possible ces ouvrages par des ponts fixes

& grande ouverture, avec banquettes de halage ininterrompues et double passe de
12 matres de largeur au plafond, de maniére & permettre le croisement des bateaus sans
aucune perte de temps. :

Les ponts fixes sur la (éte aval des éeluses sont aujourd’hui proserits. Clest la plus*
mauvaise disposition qu'il soit possible d’adopter, parce qu'elle empéche la traction 1a ot
elleest 1o plus nécessaire.

Sur un développement de 531 kilometres, il y a, 4 I'heure présente, 461 kilometres
qui jouissent du mouillage de 2020, et 28 kilométres dont I'approfondissement est
compris dans des avant-projets approuvés, alors qu'en 1879 il n’y en avait que 180 kilo-
méetres.

Les parties améliorées ne sont pas encore dans des conditions complétement
satisfaisantes.

La cunette des canauxy

nest pas assez. La résistance & la traction est trop grande et le croisement devient
difficile au bout d’un certain temps, le passage des bateaux ayant pour effet de rejoter
les vases au pied des talus.

Les berges ne sont pas partout perreyées. Elles s'éboulent d’une maniére incessante
par Iaction du batillage et contribuent a accroitre Penvasement naturel du Iit.

Les courbes ont sur plusieurs points de trop petits rayons. Cet inconvénient est
sensible sur les lignes & grand trafic, surtout quand il y a du courant.

Le mouillage est insuffisant; I'effort de traction est trop considérable pour aceélérer
sensiblement la vitesse. Une profondeur d’eau de 2720 permet certainement la libre
circulation avec un enfoncement de 1980, et laisse méme une marge de 0920 ; mais pour
en assurer la il serait nécessaire de descendre le plafond normal & 2050

dessous du niveau régl soment de 0m30 de
hauteur dans lequel les vases pourraient s'emmagasiner; les curages devraient étro
que cet encaissement serait rempli.

de maniére & former un encal

v

recommencés toutes les foi
Les quais publics ou particuliers, qui dans la région du Nord sont désignés sous le
nom de rivages, sont nombreux, mais ne remplissent leur destination que d’une maniére
imparfaite. Les terre-pleins n'ont pas de dimensions en rapport avec les besoins du
commerce, loutillage y est & peu prés nul. Aucune voie ferrée ne les dessert, et il est
i ible de biner les I par fer avec les transports par eau, de maniére &
donner & I'industrie les matidres premidres au prix de revient le plus économique.

Les détails qui précédent font comprendre que Iétat matériel du réseau lnisse encore
beaucoup & désirer. L'exposé qui va étre fait de la situation de chacune des lignes en
particulier le démontrera d’une manidre plus compléte.

Létat de choses actuel est déja infiniment supérieur & celui qui existait en 1879,
gréice aux mesures prises par le Gouvernement pour répondre au revirement si acceptud
qui s'est produit dans lopinion publique au sujet de Iutilité des yoies navigables.

Mais la grande ligne de Paris a | Jue, qui forme le déhouché des houilléres du
Nord et du Pas-de-Calais, n’aura un état de navigabilité en rapport avee les besoins du
commerce que le jour ot les écluses et los chemins de halage auront été doublés, ot on

aura augmenté 4 la fois la largeur au plafond et le mouillage, et oit tous les ponts a une
passe el la plupart des ponts mobiles auront été remplacés par des ponts fixes a grande
ouverture.

Wa généralement que dix metres de largeur au plafond. Co

slicucdisagin
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Le tableau qui suit fait connaitre les variations qu'a subies le trafic depuis l'ouverture  Comparaison
des chemins de fer jusqu’en 1877 ot depuis 1877 jusqu'en 1898, date de Iachévement & ~ S5 trafle
peu prés complet- du programme d'améliorations du réseau que comportait le plan époques.
Freycinet.

Les chiffres afférents & chacune des anndes expriment la circulation en mille tonnes
rapportée au parcours total.

1844 | 1855 | 1867 | 1877 | 1890 | 1898 [de 1844 & 1877 de 187
e~ |~
totale[pour 100 totale

Dérivation de la Scarpel
autour de Douai.....[ » » » » »
Canal de Ta Sensée. 173 520 | 272
Canal d"Air 47| T
Canal de la Deile 059 | 130
Canal de Neufl 076 | 136
L'Aa 212 834 | 154
al de Bourhourg 159 815 [ 159
anal de Lens. » » » »
pe-Tnféricure 470 379 209 | 122
Canaux du Calais 129 124 183 | 108
La L i 8 186 213 | 187
Canal de la Colme.......[ 28 8 223 | 264
Canal de Roubaix. 35 82 198 | 236
Canal de Bergues i6 7 135 | 160
Scarpe-Moyenie . 9% 604 » »
Searpe-Supéricure 119 98 64| 103
Canal de Furnes . 102 87 1 2
Canauy @'F 13 20 17 | 100
La Lawe .| e 30 » »

Ce tableau montre que toutes les lignes qui ont maintenant un mouillage de deux
métres vingt centimétres sont en voie de progression trés sensible ; quelq d'entre
elles sont arrivées bien prés de leur maximum de débit.

Les seules dont le mouvement soit stationnaire ou en décadence sont celles dont les
conditions de navigabilité ou d’exploitation sont défectueu:

Toute considérable que soit I’ ion du trafic pour quelques-unes de ces lignes,
elle nest cbpendant pas en rapport, il faut le reconnaitre,avee le développement qui s'est
opéré durant la méme période dans la richesse industrielle du pays et, par suite, dans la
masse des transports.

On en trouve la preuve en comparant, comme nous le ferons plus loin, les variations
qu'ont subies dans ces derniéres années les transports de la houille, 'une des denrées
que I'on pouvait considérer a priori comme devant rester incontestablement aux voies
navigables.

Les emb de di i sur le réseau des voies navigables

de la région du Nord, un tonnage idérable, et parmi ces handi la houille
& ot

joue le role principal, comme le montre le tablean ci-aprés :




X1 VOIES NAVIGABLES DU NORD ET DU PAS-DE-CALAIS

Embarquements en_milliers de tonnes,

1808 _ .
e — o —
NATURE DES VOIES ;
Marchandises el Proportion °/s
de toute nature 2 de la houille

Voies navigables du Nord et du Pas- ais, . . 4.920 67.74
Voies navigables du Nord sur Paris........... 1.879 8i4 45.00
ToTAUX el MOY

9.142 5.764 63,04

Rien n'autorise a prévoir que le mouvement ascendant des transports par éau observé

oit destiné a dé

depuis 20 ans, et qui s'est ralenti depu: oitre et que les v

navigables de la région du Nord soient arrivées & rendre le maximum des services qu'on

est en droit d’en attendre.: les travaux d’amélioration et d'unification du réseau des

Voies navigables fran

s entrepris en vertu de la loi du 5 aont 1879 ne sont pas
encore terminés, et chacun d
mouillage de 2 métre
de la Loire par le pont-c

< progrés obtenus, tels que la réalisation récente du
sur les canaux du Cenlre, la suppre
nal de Bri
du canal latéral a I'Oise et 'amélio;

in de la traversée & niveau
re, la construction du canal de 1

ne & la Marne,

le doublement des écluse tion de la navigation de

I'Oise ont entrainé une extension nouvelle des transports par eau : cest ains

que I

qui était sur I'ensemble des voies
atteint 206 kilométres en 1896,

la Saone, le doublement des écluses
du canal de Saint-Quentin et de la Sensée détermineront un nouvel accroi

parcours moyen d’une tonne de houille embargu
1 1882
L'achévement prochain du canal de la Marne

159 kilomét

navigables francaises d

sement.

La conso ion générale de la houille en France suit, en effet, une progression

de la
consommation
de la houille
en France.

absolument régulidre comme le démontre le graphique no 1 : si Ion prend seulement les
chifires de diy
la guerre, c'est-d dire si on le remplace par celui de 1869 augmenté de Paccrois

en dix ans, et si l'on fait subir & celui de 1870 la correction nécessitée par

moyen annuel, on met en évidence cette loi trés simple énoncée par M. de

et qui continue d se vérifier depuis d'une fagon remarquable (vol

CONSOMMATION TOTALE PROPORTION

1850 7.225.000 tonnes 1
1860 14.270.000  — 2
1870 22,100,000 — 3
1880 928.86.000 — i
1890 36.653.000  — 5
1898 5.000 — G
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En d'autres termes, la consommation a augmenté suivant une progression arithmé-
tique dont la raison dépasse légerement 7 millions de tonnes.

Il n’y a pas de raison pour que cette progression s'arréle brusquement et ne se
continue pas, avec plus ou moins de xegulume, pendant une certaine suite d'années

comme elle I'a fait depuis 1850 : le dé nsidérable de
I’électricité et principalement des lram“uys et chemins de fer électriques, qui ne fait
que commencer, permet de supposer que la consommation croitra plus vite que ne le
comporte la loi que nous venons d'énoncer.

La production des mines du Nord et du Pas-de-Calais a d’ailleurs augmenté, pendant
Ja méme période, beaucoup plus vite que la production totale de la France et que la
consommation générale, de telle sorte que sa part proportionnelle, dans cette consom-
mation, s'éleve d’annde en année. Clest ce que montrent les chifives suivants :

| oD Cron CONSOMVATION | PART PROPORTIONNELLE
- i générale de T production
AU o deConls de la Fr du Nord et fn, Pas-de-Calais
G LA e tomes pour cent

1850 1.000.000 7.200.000 14

1860 2.100.000 14.200.000 15

1870 4,300,000 22,100,000 19

1880 8.500.000 28,800,000 2

1800 14.200.000 36.600,000 30

1808 19.287.000 §2.205.000 16

La part proportionnelle qui n'était au début que de 14 /o, s'est élevée graduellement
& 46 9/o, sans qu'on puisse prévoir encore le moment oit cette marche ascendante s'arré-
tera.

Les chiffres qui préceédent sont extraits des volumes de statistique de I'industrie
minérale publiés par le Ministére des Travaux publics (1).

Il n’y a pas & craindre qu’une extraction aussi rapide appauvrisse les gites, dont
Vexploitation n'est qu'a ses débuts dans le Pas-de-Calais ; la richesse présumée du
bassin permettrait, en effet, d’apreés les Ingénieurs des Mines, de soutenir une production
de 25 millions de tonnes pendant quatre cents ans.

Dans dix ans d'ici, quand la consommation de la France atteindra, d'aprés le progrés
normal, 50 millions de tonnes, la production des mines du Nord et du Pas-de-Calais
dépassera vraisemblablement 26 millions de tonnes.

A cette époque, l'excédent de la production du bassin sur la consommation locale de

ces deux départements, qui est aujourd’hui de 9 millions 1/2 de tonnes, sera bien prés™

d’atteindre 15 millions de tonnes, et cet énorme tonnage dépassera les limites des
départements producteurs pour se répandre dans les départements voisins, et dans les
difiérentes régions du Centre et de I'Est de la France, dont la consommation totale
augmente rapidement, comme le montre le graphique n° 2.

1) s o Journal officiel, 1a production totale des hassins houilers du Nord et du Pas-de-Calais a6,
en 1899, 8000 s (chiflve provisoire).

Développement
production
dan:

bassin houlller
du Nord et du
Pas-de-Calais.

Evaluation
du tonnage de
houille
a transporter
en dehors des
départements
du Nord et du

as-de-Calais.
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Lu graphique n° 3 démontre que si rien ne vient troubler I'allure des courbes
dela ion et de la tion, les ités de houilles du Nord
et du Pas-de-Calais expédiées tant par fer que par eau dans les départements voisins
(Aisne, Marne, Somme, Oise) et dans les 14 départements des bassins de la Seine el de
la Loire desservis par des voies navigables (Scine, Seine-et Oise, Seine et Marne, Seine-
Inférieure, Eure, Aube, Yonne, Loiret, Eure-et-Loir, Cote-d'Or, Saone-et-Loire, Cher,
Loir-et-Cher, Indre-et-Loire) (1) pourront atteindre alors 8.300.000 tonnes. Le méme
graphique montre qu'en supposant que la marche ascendante du trafic des voies
navigables ne prenne pas une allure plus rapide lorsque le ralentissement causé par
Pinsuffisance actuelle du canal de SaintQuentin aura cessé, le tonnage moyen des
canaux de Saint-Quentin, de la Sensée et d'Aire atteindra, & la méme époque, les
chifires ci-aprés :
Canal de Saint-Quentin ..
Canal de la Sensée.. .
Canal d’Aire
Ces chifires seront, & notre av roi: du tonnage
des voies navigables du Nord prendra un essor beaucoup plus rapide quand leur capacité
aura été doublée, grace aux travaux actuellement en cours d'exécution ou projetés sur
les canaux de Saint-Quentin, de la Sensée, de la Deule et d’Aire.

.000 tonnes

Le graphique n° 4 montre que, selon toute probabilité, & la méme époque, 6 millions
de tonnes resteront encore di pour ali les départements de I'lst qui, déja
aujourd’hui prennent dans le Nord une grande partie de leur combustible (Ardennes,
Vosges, Doubs, Jura et Haut Rhin, 2.200.000 tonnes) et les départements non compris
dans les 4 premiers groupes (départements cotiers, Haute Marne et départements &
desservir par le canal de la Marne & la Saone, 1.175.000 tonnes).

Or, suivant les p ilités de I'accroi dela ion de la houille du
Nord et du Pas-de-Calais depuis 1887, les départements de IEst receyront, en 1910,
4 millions de tonnes du Nord au lieu de 2.200.000 tonnes, et il restera encore 2 millions
de tonnes disponibles pour la direction de Lyon et les départements cotiers.

Lo graphique n°5 donne Iesplication de 'aceroissement rapide de I consommation
du charbon dans I'Est, qui a pour cause le dévelopy extraordi de Vindustri
métallurgique de cette région : le seul département de Meurthe et-Moselle, qui produit

aujourd’hui 1 million 1/2 de tonnes de fonte, en produira, d'aprés les renseignements
fournis par M. Villain, Ingénieur des Mines & Nan 2 millions 1/2 dans dix ans.
Pour produire ce million supplémentaire, il faudra 1.200.000 tonnes de combustible.

Le 4° groupe (départements de1’Est) consommera alors, comme le montre le graphique
n° 2, 7 millions 1/2 de tonnes de houille de toute provenance au lieu de 5 millions 1/2,
chiffre de 1898.

Ce n'est pas I'Allemagne qui fournira ces 2 millions de tonnes; il est question d'y
interdire par voie légale lexportation de combustible, les industricls &llemands étant,
eux aussi, préoccupés de la disette de charbon.

La Belgique ne pourra en donner qu'une faible partie.

Cest donc aux bassins houillers du Nord de la France, et, dans le cas ot ils n'y
suffiraient pas, aux pays d'Outre-Mer (Angleterre ou Etats-Unis) que les industriels de
I'Est devront demander la plus grande partie des 2 millions de tonnes de supplcment qui
leur seront nécessaires en 1910.

(1) Nous avons laissé de oté le département de la Haute-Marne, qui a vecu en 1898 255.900 tonnes du
Nord, pour le faire figurer dans le 5° groupe, comme représentant un élément d'accroissement de trafic tris
important qui commencera & se faire sentir quand le canal de la- Marne & la Sadne aura é1é ouvert i la navigation.
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T
du charbon, et la houille améric

¢ de toutes les nations pour la production

s Etats-Unis tiennent aujourd’hui la o
ine vient de faire son apparition & Marseille & un prix

abordable.

Jle & ce que le port de Dunkerque devienne un jour le pour-

st de la France, si pour une cause

Il n'y a rien d'impo:

voyeur de charben d'une partie du Nord et de I’
ou pour une autre la production des bassins houillers du Nord et du Pas-de-Calais ne

se développait pas suffisamment pour fournir & tous les besoins.

Dans smme dans celle du développement normal et régulier de la

cette hypothése

production des combustibles minéraux frangais, le tonnage des voies navigables et en
particulier des canaux d'Aire, de la Deale, de la Sensée et du canal de Saint-Quentin
continuerait a progre: autant plus plus
ces voies de premier ordre.

(’est & cette conclusion que nous arrivons de toute fagon :
30 et 4 groupes et ceux desservis par le canal de la Marne
qu'aujourd’hui en charbons

ser d qu'on

dans 10 & 12 ans, les

départements formant |
& la Sadne consommeront 5 a 6 millions de tonnes de plus
des bassins du Nord et du Pas-de-Calais, dont la production parait devoir suffire & cet
il n'en était pas ainsi, c'est I'étranger qui devrait

accroissement de consommation

. R T e

t encore par le Nord, que la

combler I'i
plus grande partie des charbons d'Outre-Mer devrait passer pour alimenter I'Est de
la France.

dela |

Comment se répartira I'accroissement certain du tonnage & transporter entre le
chemin de fer et la voie navigable ?

1l west pas possible de le prévoir, et il faut se horner pour établir des pré
partition des transports de houilles par fer et par eau
ments sont réunis dans le tableau ci-aprés, en ce

ons plus

, & étudier

ou moins plausible
dans ces dernitres années, dont les ¢

qui concerne la région du Nord seulement.

1° Tonnage absolu,

ANNEE 1873 ANNEE 1804 E 1898
NATURE DES VOIES = SR o
nnages | Proportion | Tonnages | Proportion Proportion|
absolus b | absolus | pe absolus | p. ol
Chemins de fer du Nord...... 5.400.000 | 66.7 [10.339.000] 64.8 [12.879.000 66.5
Voies navigables de la région
LRGSR 2.681.000 5.616.526] 85.2 | 6.491.671| 33.5
TotAvs......| 8.081.0001 100  [15.955.526) 100  [19.370.674| 100

20 Tonnage kilométrique.

1898

e ———

NEE 1881

NATURE DES VOIES [ —
Tonnages kitométriques| Proportion */, [Tonnages kilometriques| Proportion +/.

Chemins de fer du Nord. .. .. 58.600. 000 62 1.518.670.000 57.8
Voies navigables de la région
diwiNord 7ot s SR e 522.560.000 38 1.110.280.000 §2.2
|
|
Toravx...... 1.381.160.000 100 2.628.950.000 100

Répartition
des transports
de houilles entre
la voie ferrée
et la voie d’eau



Nécessité
de développer et
d’améliorer
le réseau des
voiesnavigables
de la-région
du Nord.
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Dans ces dernitres années, la Compagnie du Nord a pris des mesures trés efficaces
pour augmenter ses moyens de transport, et il est probable que, tant que la géne due &
Vinsuffisance de la voio navigable actuelle du Nord sur Paris durera, la proportion /e
des chart sportés par eau d

Mais les travaux de tlnublmnent des éclusi

s de la "mnde voie de Paris & la mer du
Nord, 11 en cours d'exécution, rétablir cer I'équilibre. en doublant

la capacité de transport de celte voie, en méme tomps que la navigation prendra un

nouvel essor par suite de la réalisati ssive du prog Freyoinet, qui
comporte l'unification compléte, en voie \daehevement, e Is type de la péniche

flamande de 300 tonnes, de tous les canaux francais et I'ouverture de voies nouvelles

destindes a desservir plus les bassins de la Saone (canal de la Marne & la
Saone en construction), de la Seine et de la Meuse (canaux du
I'Escaut a la Meuse, en projet).

Sans attendre que ces deux derniéres voies soient construites. il parait vraisemblable
que I'amélioration du réseau existant ot 'achévement du canal de la Marne A la Satne
suffiront pour augmenter la proportion du tonnage des transports par eau comparé &
celui des transports par fer.

Nord sur Paris et de

Tous les efforts des services de la navigation et des intéressés au bon marché des
transports doivent tendre 4 a

nenter, par une meilleure exploitation des voies navigables
et une meilleure utilisation du matériel de la batellerie, la proportion °/o des houilles
ean des voies navigables du Nord et du Pas-de-Calais,
qui devrait atteindre 50 /o de la production des bassins houillers,

embarquées en bateau sur le

soit 13 millions de

tonnes dans dix ans, alors que le tonnage embarqué en 1898 a été de 6.500.000 tonnes.
Sila proportion /o du tonnage embarqué n’était en 1910 que de 40 °/o, le tonnage de

13 millions de tonnes embarquées ne serait atteint que dans 20 ans.

sérieus

Il n'en faut pas moins songer trés ement,dés aujourd’hui A rendre pratiquement
réalisable le doublement du tonnage actuel des voies navigables dans un délai qui pourra
étre de 15 4 20 ans tantes, méme amélionées
et exploitées d’une manidre plus rationnelle, ne suffiront pas pour débiter cet énorme

4 plus; il parait probable que les voie

trafic, et la construction dés le début du xx¢ si¢cle des cananx du Nord sur Paris et de
IEscaut & la Meuse est, & notre avis, une nécessité qui s'impose comme conséquence

logique du développement continu de la production des bassins houillers du Nord et du
Pas de Calais et de imp toujours croi du port de Dunkerque, appelé &
desservir les besoins industriels des départements du Nord et de 'Est de la France.




CHAPITRE IT

Notices spéciales sur les Voies navigables du Nord et du Pas-de-Calais

L'AA

L’Aa prend naissance dans les collines de ’Artois et devientnavigable & Saint-Omer.
ot elle se soude au canal de Neuffossé,a 90 métres environ en amont du pontdu chemin
de fer de Lille a Calais. Elle appartient, jusqu’a 'entrée des fortifications de Gravelines,
& la navigation fluviale et, au-deld, a la navigation maritime.

On n'est pas bien fixé sur I'époque ot cette navigation fut ¢
ancienne, car, en 1169, Philippe d’Alsace, comte de Flandre, octroyait au Chapitre de
Saint-Pierre d’Aire le droit de percevoir un péage sur les bateaux qui passaient &
I'Overdracq de Watten (1) pour aller de Saint-Omer & Bergues. Toutefois, les bateaux
qui circulaient sur la riviére avaient de trés faibles di

ée; mais elle est trés

puisque les
de I’époque leur imposaient 'obligation de ne porter que six tonneaux.

La riviére a 616 redressée, élargie et approfondie 4 diverses reprises, notamment en
1320 sous le régne de Jean 111 ; puis vers Iannée 1681, au moment de la construction du
canal de Calais; et enfin & I'époque de la création du canal de Neuffossé, ainsi que le
constate Iarrét du Conseil d’Etat du Roi, du 7 mars 1753.

La navigation y était cependant trés imparfaite. Le lit s
partie supérieure, et les bateaux qui a
obligés d’alléger pour continuer leur route.

ait rapidement dans sa
aient & Saint-Bertin étaient a tout instant

Une somme de 826.000 fr. a été affectée par la loi du 19 juillet 1837 4 la construction,
dans le faubourg du Haut-Pont, & Saint-Omer, d'une

use destinée a soutenir les eaux
4 une hauteur convenable. Le mouillage de 1m65 a été
dissement général.

De 1848 & 1858, une somme de 58,000 fr. a été affectée a I'élargissement de la traverse
de Watten, qui n’avait qu'une section de 8 en plafond, insuffisante pour le croisement
des bateaux.

obtenu en aval par un approfon-

aide duguel o remontait les bateaux de bief en biefy
stait. encore sur le canal de Lo (Belgique) au commencement de

de Wa
SO

emplacement de Iécluse de Wattendam qui parait avoi 68 construite

Limites
de 1a partie
navigable.

que
de création dela
navigation.

Améliorations
antérieures
au XIXe siécle,

Améliorations
réalisées
depuis I'origine
du XIXe siécle.



Améliorations
restant
a réaliser.

10

Un chemin de halage a 61é construit vers la méme époque sur le territoire des com-
munes d'Holque et de SaintPierre Brouck, rive droite. Les frais des acquisitions de
terrains se sont élevés & 25,000 francs.

De 1854 & 1859, une somme de 115,000 fr. a été consacrée au redressement et &
P'élargissement du lit depuis le pont de Saint Folquin jusqu’aux Bajettes.

Des perfectionnements importants ont 6t réalisés depuis cette époque. La loi du
14 juillet 1875, en comprenant I'Aa pour une somme de 1,612,000 fr. dans les ressources
créées pour I'amélioration des voies navigables du Nord, depuis Aire jusqu'a Dunkerque,
Gravelines et Calais, a permis d’exéeuter les travaux suivants :

10 Approfondissement de la riviére & 2850 au-dessous du niveau ordinaire et élargis-
sement & 10 métres au plafond, de Watten au confluent de la Bombe, et 4 15 matres au
plafond & I'aval, afin de faciliter Vécoulement des eaus ;

2 R des ouvrages d’art : amélioration des quais du Haut-Pont & Saint-
Omer, abaissement des radiers de I'écluse du Haut-Pont, reconstruction des ponts de
Saint-Nicolas et de la Bistade ;

30 Ouverture de la dérivation de Watten, d'une longueur de 650 métres, avec une
largeur de 10 motres au plafond et de 220 de une
O AR (i U G e G Gl pom fixe de Watten et
dun pont tournant sur la Colme ;

4o Enfin, des défenses de berges.

La loi du 22 mars 1880 a approuvé des travaux complémentaires comprenant
notamment I'établissement de perrés de flotlaison sur une grande partie du cours de la
riviére.

Le régime de I'Aa a, en outre, été amélioré par l'ouverture de deux nouveaux
débouchés & la mer; & I'est et & 'ouest du port de Gravelines, pour affranchir la riviére
des sujétions que lui imposaient ses relations avec les canaux de desséchement des
Waeteringues du Nord et du Pas de-Calais.

Ces ouyrages figurent dans la dépense pour une somme lotale de 435,000 francs,

dont pour la dérivation du Schelfvliet (R. D.) 236,000 fr.
et pour celle du Grand-Drack (R. G.) 199,000 £, ¢ 12000 frances

Les ouvrages exécutés conformément aux lois dos 14 juillet 1875 et 22 mars 1880 ont
donné lieu & une dépense de.......... B G BT S 2,161,991 fr.

D’autres travaux ont été e‘(écnlés depuis, cnnformémenl & diverses décisions
spéciales ; les principaux sont :

1o Le remplacement du pont de Gravelines . ce. 52619fr.

20 La reconstruction du Pont-Vert.. 79,811 fr.

T o reh e e e Sh o
et I'ouverture d’'un passage inférieur dans la culée de rive droite du pont du chemin
de fer.. naaise e ee SRl be v aEaa ey e st a e sisisie 56,365 fr.

L’Aa a encore besoin de nouvelles améliorations pour faciliter le halage et assurer en
tout temps un mouillage suffisant pour le passage facile des bateaux.

Les travaux & prévoir comprennent : Papprofondissement du lit & 2075 en contre-bas
du niveau théorique de navigation, en vue d’améliorer la navigation pendant les périodes
de sécheresse comme celles de 1898 et 1899; la réfection des défenses des berges;
I'abaissement du radier, 1'élargissement et I'allongement du petit sas de P'écluse du
Haut-Pont ; le doublement du chemin de halage de Saint-Omer au Gumda] ce dernier
travail des itions de terrains etla de 11
assez importantes.sur les rivieres du Ham, de la Bombe, de la Liette, de la Haute-Liette
et sur le canal de Calais.

L'ensemble de ces travaux ne peut étre évalué & moinsde.......... 1,000,000 fr.

il
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On n’a aucune donnée sur les dépenses faites antérieurement au xix® siscle. Au
surplus, elles n’ont pas du avoir une grande importance, parce que la canalisation ne
comportait ni ouvrages d’art, ni creusements dispendioux, et que les digues ont été
établies au moyen des produits successifs du curage, sur des terrains marécageux de
médiocre valeur. En les laissant a Vécar
comme suit :

Travaux antérieurs & 1875 1,024,000 francs

Lois des 14 juillet 1875 et 22 mars 1880. 2,161,991 —

Travaux exéeulés sur crédits spéciaux............ 188,795 —

Dépense totale. .....c ..o ...,

74,786 francs.
soit 159,027 francs par kilométre.

La rivi

oo BT s A s b s e e s e 28458
e e e e
jusqu’au confluent de Ja riviere d'Oye, 4 la limite de la partie maritime.

Elle forme deux biefs, savoir :

depuis l'or

Le bief du [Haut-Pont qui a une longueur de ............... 1%173
non compris I'écluse du Haut-Pont qui a une longueur de. .o 0x042 28458

et le bief de Gravelines, dont la longueur est de
Sur la rive droite sembranchent :
10 A 104130, le canal de la Colme; 29, & 224779, le canal de Bourbourg.
Sur la rive gauche s'embranchent :
1o A 74727, la Houlle; 2, a 15147, le canal de Calais; 3%, & 24604, le canal
du Mardyck.

274243

La partie située sur le département du Nord a une longueur i
e s e
(Gl 516 e G PP o
La partie limitrophe entre les deux départements
La riviére traverse les communes de Saint-Omer, Saint-Momelin, Serques, Watten,
Eperlecques, Holque, Ruminghem, Sainte Marie-Kerque, Saint-Pierre-Brouck, Bour-
bourg Campagne, Saint-Folquin, Saint-Georges et Gravelines.

28458

Sur la partie fluviale, il nexiste qu'une seule écluse, qui est située dans le faubourg
du Haul-Pout, & Saint-Omer.
Elle comprend deux pertui
Le pertuis principal, fermé par des portes busquées, est disposé comme suit :

Longueur de busc en busc. 42009
Longueur utile........ v 40m87
Largeur. 5820
Chute. Am4d

Les buscs du grand sas eliont adinciols formes par des heurtoirs en fonte, qui
faisaient saillie de 018 sur le radier général. Celui d’amont était placé a la cote (0.700),
et celui d’aval, & la cote (0.640) du nivellement général de la France.

Le radier a été abaissé pendant le chomage de 1878. Les buscs sont maintenant
établis : celui d'amont, & la cote (0.357) et celui d’aval, & la cote (0.347).

Le petit pertuis, dont les portes d’aval sont & un seul vantail, a les dimensions
suivantes : 2

t, on voit que le coat de la ligne s'établit

Codt de la ligne.

Indication des

Départements
et communes.
traversés.

Ecluses.
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Longueur de busc en busc..... ceaecess o 39MED
Longueur utile 38m82
Largeur...... 3m93

Le petit pertuis a encore ses buscs formés par des heurtoirs faisant saillie de 0m25
sur le radier général. Le busc amont est & la cote (0.800) et celui d’aval, & la cote (0.714).

La chute indiquée plus haiat est la difiérence des niveaux réglementaires d’amont
(3.873) et (2.460) des écluses du Haut-Pont et de Gravelines. En réalité, elle est réduite
par la pente de superficie du bief en temps ordinaire.

11 existe, latéralement & 'écluse, un aqueduc de décharge de 2 métres d’ouverture
aboutissant & un déversoir fixe de 12 métres de largeur. Cet aqueduc sert, en temps
ordinaire, & I'évacuation des eaux du bief concurremment avec la vanne Sainte-Cécile,
établie sur la rive droite, a I'extrémité aval de la place de la Ghierre, et avec la vanne
des Tanneurs, qui se trouve & I'intérieur de Saint-Omer, & I'extrémité de la riviére de
ce nom.

En temps de crue, le petit pertuis est utilisé comme décharge.

A Gravelines, sur la partie maritime de 1'Aa, il existe, pour la grande navigation,
deux écluses simples munies de portes d'¢ébe et de portes de flot.

L’une, écluse 63, ou éeluse Vauban, qui a é1é établie en 1699 et depuis lors recons-
truite deux fois en 1848 et en 1876, sert pour les mouvements dela navigation maritime
et les relations avec le port d’échouage.

L’autre, écluse 63 bis, placée en amont de la précédente et terminée dans I'hiver de
1870 a 1871, sert pour la navigation intérieure.

L’écluse Vauban a deux pertuis, 'un de 10 métres et l'autre de 8 m. de large. Ses
buscs sont établis au niveau des basses mers de vive eau, soit & la cote (— 1.820) par
rapport au plan de comparaison Bourdaloue. Ceux de l'écluse de 1848 étaient & la cote
(— 0.520). Ceux de I'écluse de 1699 étaient & la cote (0.050).

L’écluse 63 bis a trois pertuis de 6 m. de largeur chacun; ses buscs sont établis &
0m50 au-dessus du niveau des basses mers de vive eau et répondent & la cote (— 1.320)
du nivellement général de la France. Elle forme écluse de garde pour protéger le pays
contre 'envahissement des eaux de la mer, en cas d’accident a I'écluse Vauban.

Llintervalle compris entre les deux écluses constitue un bassin a flot dans lequel les
transbordements s’opérent bord & bord entre les bélandres et les navires.

En morte eau, la pleine mer n’atteint pas toujours le niveau de navigation de la
riviére. Pendant cette période, le bassin reste en libre communication avec elle. S'il y a
lieu de faire des mouvements maritimes, on ferme les portes de I'écluse 63 bis et, &
Iaide des vannes des portes de I'écluse Vauban, on abaisse le niveau du bassin jusqua
celui de la mer.

En vive eau, la durée pendant laquelle le niveau de la mer est supérieur & celui de
I’Aa étant de 3 & 4 heures, le bassin est en libre communication avec I’Aa pendant tout le
temps qui s’écoule entre les deux étales de mer baissante et de mer montante en passant
par la basse mer. On ferme les portes de flot de 'écluse 63 bés, un peu avant I'étale de
marée montante, et & I'aide des vannes des portes de flot de I'écluse 63, on reléve le
niveau du bassin avec la marée montante.

On ne doit jamais, quand le niveau du bassin est supérieur & celui de la riviére, faire
baisser le niveau du bassin & I'aide des vannes des portes de flot de 'écluse 63 bis, ni faire
passer des bateaux entre le bassin et la riviére, parce que toute introduction d’eau salée
dans I'Aa doit étre évitée comme dé: pour l'agricul et d: pour la
santé publique dans les Waeteringues du littoral et dans Ja ville de Gravelines.

Les petits bateaux guinois peuvent en outre communiquer avec le port d’échouage,
par la dérivation de I'Aa, dite coupure de dérication 79 bis, en empruntant une partie
des fossés extérieurs de la place et I'écluse de la Tuerie. Cet ouvrage n'a qu'une largeur
de 3m. 57,

i

R



Les écluses dont il vient d’étre parlé servent non seulement pour la navigation, mais
aussi pour le desséchement du pays. Leur jeu est combiné avec celui de neuf autres
pertuis établis sur différents points de la fortification.

Les ponls existant sur la riviére sont indiqués dans le tableau suivant :

DESIGNATION Ponts-lavis Ponts fixes
N Doy SITUATION i ey
des = , AVEC TABLIER]
dlordre. kilométrique |métal-| en fmétal-| en | avec |~~~
PONTS ET PASSERELLES 3 char- | char- .| métal-| g0
liues | pente | liques | pente | voite | Jigye | car-
1 | Pont du chemin de fer de Lille
4 Calais. » » » » » 1 »

2 | Pont-Vert 1 » » » » » »

3 | Pont-Rouge (Passerelle). . TR IS N S SR B S

4 | Pont de Saint-Momelin. . 1 » » > » » »

5 | Double pont fixe de Watten .... » » » » » 1 »

6 | Pont du chemin de fer de Watten|

4 Bourbourg 11.138 i b (e I S (o i »

7 | Pont du Ruth. 11.637 » » 1 » » » »

8 | Pont de la Bistade. 17.411 1 » » » » » »

9 | Pont de Saint-Nicolas. 20.496 1 » » » > » »
10 | Pont de Saint-Folquin ......... 23.641 » 1 » » » » »
11 | Pont du chemin de fer de Calais|

i Dunkerque.........o.....f 28,155 1 » » > » » »
Totaux. ...... 6 1 1 » » 3 »

Les ponts 1, 6 et 11 sont entretenus par la Compagnie du chemin de fer du Nord.
Les ponts 2 et 5 par le service do la navigation.
Le pont 3, par la ville de Saint-Omer.
Les ponls 4, 8 et 9, & frais communs par le service de la navigation et les départe:
ments du Nord et du Pas-de-Calais
Les ponts 7 et 10 par le service vicinal.
Le pont du chemin de fer & Saint- Omer, présente une hauteur libre sous poutres de
3047 seulement, et les autres ponts fixes ont une hauteur libre de 460 au moins.

1l n'existe aucun siphon sur I'Aa,

Entre le Pont-Vert et le double pont fixe de Watten, le chemin de grande communi-
cation n® 213, sur la rive gauche, sert de chemin de halage. Il a 11m50 de largeur. Il est
entretenu par le service vicinal du Pas-de-Calais. L'assiette du chemin fait partie du
domaine public. Son affectation & la circulation des voitures a été autorisée par une
ordonnance royale du 16 novembre 1834.

Entre Watten et le territoire de Gravelines, le chemin de halage a 8= de largeur et
se trouve sur la rive droite ; la partie de ce chemin située sur le territoire de Gravelines
est de largeur variable et n’'est pas empierrée. Dans la partie comprise entre le Guindal
et Saint-Folquin sur une étendue de 670 métres, il a été classé comme chemin de grande

Ponts.

Siphons,

Chemin
de halage.
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communication n® 2, du département du Nord, en vertu d'une autorisation ministérielle
du 22 juillet 1875 et i par lui.

Sur les territoires d'Holque, Saint-Pierre-Brouck, Bourbourg-Campagne et Saint-
Georges, le chemin de halage est classé dans la vicinalité et I'entretien incombe & ce
service. Aux termes des décisions ministérielles des3 avril 1884, 10 juillet 1885 et
18 novembre 1885, le service de la navigation n'intervient dans I'entretien de ce chemin
que pour une partie de la fourniture des matériaux.

Chemin de Entre le Pont-Vert et 'écluse du Haut-Pont, il existe un chemin de contre-halage de
contre-halage. 4 1.upes de largeur, qui forme une rue du faubourg du Haut-Pont et qui est entretenu
par la ville de Saint-Omer.

Depuis I'écluse du Haut-Pont jusqu'a Watten, il n'existe pas de chemin de contre-
halage et la servitude édictée par I'ordonnance de 1669 ne peut méme pas étre exercée,
parce que la rive est couverte de plantations, et qu'elle est coupée transversalement par
une multitude de waetergands.

A partir du pont du Ruth, il exis
construit avec les déblais prov

an chemin de contre halage, de 6 métres de largeur,
nant de I'élargissement : le sol en appartient a I'Etat. Ce
chemin est interrompu du West au canal de Calai
et seulement dans les parties o il a 6té

1l n'est que partiellement empierré

6 classé dans la vicinalité (communes de Rumin-

ghem, de Sainte-Marie- Kerque et de Saint-Folquin).

Halage. L'Aa est comprise parmi les lignes sur lesquelles le halage par chevaux a
menté par le décret du 19 juin 1875. L'entrepri
tentative est restée sans résultat. En 1896, il a 6

régle-
ion; mais cette

nise en adjudi
tenté, pour la traversée de Saint-Omer,
un essai de traction par toueur & vapeur. Cette tentative n'a pas donné les résultats qu'on
était en droit d’altendre, et elle a été finalement abandonnée.

TLe prix du halage libre par chevaus, pour un bateau de 285 fonneaux en descente,
depuis Saint-Omer jusqu'a Dunkerque (43 k.), varie entre 1 fr. 60 et 2 fr.
parfois &3 fr. 35 par kilometre. Ces prix correspondent & 0 fr. 0056 — 0 fr. 007—0 fr.011
par tonne et par kilométre.

Déb_it dela Dans les grandes crues, on é '1;lue le débit de i'Aa, & Saint-Omer, & 40 métres cubi
Eiste, par seconde. L'Aa recoit par le canal du Mardyck, par le canal de Calais et par la riviere
de Ruminghen, les eaux de la Hem, dont le volume peut sélever & 10 métres cubes

d'eau environ par seconde. Son débit & Iembouchure est done de 50 métres cubes

environ. Le débit a du dépasser de beaucoup ces chiffres et atteindre 100 métres cubes

par seconde, dans la crue inaire d'octobre et bre 1894,
Dans les crues moyennes, le débit d'embouchure est de 15 & 20 métres cubes par
seconde.

En étiage, le produit de la riviére est moyennement de 3 métres cubes par seconde ;
mais il descend parfois a 1m°80 par seconde.

Régime de I'Aa En amont d'Arques, 1'Aa coule avec une pente de 2200 environ par kilométre.
o temps/ds A Arques, elle tombe dans une plaine ot elle se divise en une multitude de bras.
Cette plaine, dont le niveau se trouve & une hauteur moyenne entre celles des hautes
mers de vives eaux el de mortes eaus, est restée soumise au reflux de la marée jusqu'a
I'époque oit furent construites les écluses qui ferment les troudes par lesquelles les eaux
du pays s'écoulent & travers les dunes du littoral,
Dy ée pendant I a l'état de Geages, elle a été desséchée grace &
T'abaissement du plan d'eau,résultant des modifications apportées au régime de la riviére
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dans I'intérét de la navigation, et aussi grace aux sacrifices que les propriétaires se sont

imposés pour relever le niveau du sol par des remblais.
Les terrains mis & découvert sont d'une grande richesse, parce qu'ils sont formés
@une couche épaisse d'alluvions, résultant du 16 pendant p
siécles des matiéres limoneuses que les caux de I'Aa tiennent en suspension dans
les crues.
Cette plaine constitue la 7¢ section des Waeteringues du Pas-de-Calais. Elle a une
superficie de dix mille hectare

dont le tiers environ se trouve encore dans une situation

assez précaire, parce que le sol ne présente qu'une revanche de 0m40 & 0m50 et qu'il est
exposé & la submersion pendant les crues.

Le nombre des rigoles qui sillonnent le territoire diminue de plus en plus & mesure
qu'on avance vers Watten. Dans cette localité, on n’en compte plus que trois. Un peu en
aval du canal de la Colme, toutes les eaux se réun
elles sont conduit

ent dans un bras unique par lequel

4 Graveline:
exdcutées depuis 1875, sa pente de fond

s presquen ligne droite & la me

(e bras est étroit et, malgré les améliorations
est insignifiante.

L'exposé qui précéde suffit pour faire comprendre efiet qui doit se produire dans
les crues.

Sous l'influence de la forte déclivité de la partie supérieure de son bassin, les eaux de
1'Aa affluent & Saint Omer avec une grande vitesse, et, comme le canal d'évacuation & la
mer ne permet pas de les écouler & mesure qu'elles arrivent, elles gonflent et débordent
sur la partie interniédiaire.

La submersion produite par cet engorgement n'atteint jamais une grande hauteur,
parce que les eaux s'étalent sur une surface trés étendue. Elle s'éléve quelquefois jusqu'a
un métre, comme en octobre 1894 ; mais elle dépasse rarement 0m40.

En mortes eaux, I'écoulement des eaf

de'Aa a la mer peut se faire d'une maniére
continue, parce qu'elles sont tenues habituellement & la cote (2.460) et que les hautes
mers ne dépassent pas la cote (2.380).

Mais en vives eaux l'écoulement est intermittent, parce que les eaux de la mer
s'élévent jusqu'a la cote (3.680) et parfois jusqu’a la cote (5.180).

L'évacuation & la mer peut s'opérer a I'aide de divers ouvrages indiqués dans le
tableau suivant :

; GOTES DES RADIERS ;
rapportées n LARGEUR
DESIGNATION DES OUVRAGES au nivellement des

éuéral
de'l Franca délouciés

m.
Ecluse Vauban ou écluse 1° 63.......oovivinnin.. At —1.82 18.00
Ecluse de chasse n° 56 s 0.08 12.00

Eeluse de la Gérence e : 0.65 2.47
Ecluse de la Tuerien® 61...............00 S UK 1.12 3.52
Vanne n° 62, 0.65 1.00
Vanue n° 97.. 0.00 1.51

Largeur totale des débouchés. ... .. .......... AT = 38.50

On n'ouvre ces débouchés que dans la mesure néces:
du débit de I'Aa,

o pour assurer Iévacuation



Reégime de I'Aa
en étiage.

Réglementation
du

niveau des biefs.
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Dans les grandes crues, les débouchés sont ouverts en grand, de manidre & évacuer
autant d'eau que possible et & atténuer les inondations dans la région de Saint-Omer.
Ces tirages & pleine v ement du plan d'eau et & des courants
violents qui empéchent complétement la navigation dans la partie aval de la riviere, qui

e donnent lieu & un abais

est heureusement peu fréquentée,

Les coteaux de la vallée ne se prolongent pas au dela de Watten. A partir de ce point,
ils se retournent parallélement au littoral dans la direction de I'est et de T'ouest, laissant
entre eux et la mer une vaste plaine d'alluvions qui était autrefois son domaine. Elle
constitue, sur la rive gauche de 'Aa, les cing premidres sections des Waeteringues du
Pas-de-Calais, qui ont une superficie d'environ 30.000 hectares et, sur la rive droite, les
quatre sections des Waeteringues du Nord, dont la surface est de 40.000 hectares.

Cette plaine n'est pas tout & fait horizontale, elle présente un léger faite qui s'étend
sensiblement en ligne droite de Watten & Gravelines et dont le sommet est couronné par
des digues artificielles entre lesquelles coule la v

Le sol desWaeteringues ne donne que de I'eau e umAtal impropre & I'alimentation des
]mmmvs et des bestiaux. Clest 1'Aa qui est chargée de subvenir & ces besoins. Elle est
tisfaire puisqu'elle domine les terrains & aliménter :
ses eaux se répandent dans les illioes do waetergands dont ils sontsillonnés, soit direc-
tement, soit par I'intermédiaire des canaux de la Colme, de Bourbourg et de Calais.

On comprend l'importance du volume qui doit étre ainsi détourné du lit de la riviere.
En raison de la multiplicité des rigoles, la surface d'évaporation est considérable. Les
pertes par infiltration ne le sont pas moins, parce que le sol est de nature sablonneuse et
qu'il faut 'entretenir dans un état permanent d'humidité sous peine de stérilité. Enfin, il
est nécessaire de maintenir un léger courant dans tousles waetergands pour en renouveler
les eaux d’une maniére continue, faute de quoi, et sous l'influence de la tourbe qui se
trouve & une faible profondeur, elles deviennent impropres a I'alimentation et engendrent
des épidémies qui atteignent les hommes et les bestiaux.

Dans les étés secs, I'Aa est i i 4 satisfaire con’ il tous ces besoins,
attendu que son débit descend & 1.800 litres par seconde.

Le niveau de la riviére sabaisse alors progressivement et on est conduit & restreindre
les prises d'eau des Waeleringues 4 un certain nombre de jours par semaine,

Le niveau descend jusqu'a 190 & I'échelle locale du Haut-Pont, & Saint-Omer, soit
& 0m45 au-dessous du niveau théorique.

La tenue du bief supérieur est réglementée par I'arrété du 27 décembre 1853, qui fixe
lo nivean & 3m30 au-dessus du nouveau buse amont de I'écluse du Haut-Pont. soit & la
cote (3.873).

T o i el e et s par Varrété du 20 janvier 1877 & 3978 au-dessus
du busc de U'écluse 63 bis & Gravelines, soit & la cote (2.460). En temps ordinaire, cette
retenue fait monter les eaux & Iaval du Haut-Pont & la cote (2.810) du nivellement
général de la France, répondant & la hauteur (2.35) de I'échelle locale qui est considérée
comme la plus favorable pour les marais de Saint-Omer.

Comme on I'a déja dit, le niveau s'abai
dans le

se bien au-de:

ous du point réglementaire
Theresses et aussi, pour la partie aval de la rivitre, dans les tirages faits au
moment des crues.

i Le ill; du bief supérieur est de 200 et permet le passage des bateaux prenant
di 3 ¥’
i atpgriens 4m80 d’enfoncement,
Mais il est difficile d'en assurer la p .4 cause de Ienvasement rapide auquel

ce bief est exposé dans les crues, parl'introduction des eaux troubles de la Haute-Meldyck,
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Par suite des travaux d’approfondis
temps ordinaire, de 20
2 metre
Saint N
vigation est alors suspendue. En

ement,

le mouillage du bief inférieur est, en
cond &
e entre

50. Au moment des courtre
1l descend méme parfois au-d

des tirages, il de

ous de 2 mtres dans la section compr
fs faits

colas et Gravelines, lors des tirag 1 moment des crues; mais

gos intens

de tivages, les ma
pour Saint-Omer remontent de préférence par le canal de Be

niers partant de Dunkerque
s et la Colme, au liou

de prendre par le canal de Bourbourg.

Entre

nt-Omer et Watlen, il existe des plantations le long de la digue de halage.
Elles appartiennent au département.

Entre Watlen et les Bajeltes, la digue de halage (vive droite) est plantée. Les planta-
tions appartiennent a I

itat.

Il existe sur le chemin de halage des bornes kilométriques en fonte du modéle régle
mentaire.

11 existe aussi des bornes hectométriques.

Les digues ne sont pas partout bornées, mais elles sont bordées de contrefossés qui
les mettent & Pabri des usurpations.

o

On a réuni dans le tableau ci-aprés les principaux éléments du trafic annuel.

1875 1885 1890 1895 1898

659.999 t. 1.209.142 t.| 1.541.902 t.| 1.703.943 t.| 2.034.994 1.
12.987.286 tk.|23.445.572 tk. | 28.014.896 tk. | 31.708.448 tk.|39.925.914 tk |
3 808.468 t. 966.030 t.| 1.093.390 .| 1.376.737 t,
37011, 580.027 t. 739.936 L 800.050 t.| 1.008.599 t.

42,888 t. 620.115 t. 801.966 t. 903.893 t.| 1.0

{

Tonnage |

Weompaition( remonte
du tomage

effctif en :
330.949 t. H7.779t. 551.622 t. 561.950 t.|
7.909 t. 1.669 t. 2.201 t. 776 1
houille angl 18.028 t 3.231 t 24.298 t. 283 . 1.011 t)

watériaus decon

0. ‘ 224640t U915t 183.565 1]
IDécomposi-| enerais 74010t 78.668L| 415.153 ]
tion du G 102.057 t.| 145, 180.997 t,
tonnage | Machines G » 2101 1681,
lecti en : "L"‘:;j“, 471,685 ¢, ; ey
produits industri AT.463 1. 30.6151)  38.002 1]

prodis agricoes 386.907 1. 585,444 1.  790.616 1

16.246 t. 4.629 1

3.006 t.
Nombre ( xh;rm 8.163 13.912
de hateaux ! vide i 9.508

Charge ( maximum
des bateaus! moyenne

Hbl

tu des lois

des 14 ]uxlll'l 1875 ¢
du bassin houiller du Pas- LlL Cala

Les principaux éléments de ce trafic sont les produits agricoles, qui y entrent pour
39 9/o et les houilles du Nord et du Pas-de-Calais, qui y entrent pour 28 /. Viennent
ensuite les matériaux de construction, les hois, Iindustrie métallurgique et les engrais.

Mouillage du
bief inférieur.

Plantations.

Bornage
kilométrique.

Bornage
du domaine
public.

Mouvement.
commercial.



' Travaux
antérieurs
au XIXe siécle.
Canal
de la Bassée.

exécm,és depuis
origin
du x:xe sidole.

dela oenoessiun‘

CANAL D'AIRE

La partie du canal comprise entre la Deale et la ville de La Ba
le nom de Canal de La Bassée. Cétait une section de la communication que la ville de
Lille fit entreprendre dans cette direction en 1271, & la suite de l'octroi de la propriété
la Basse-Detle qui lui avait 616 fait quatre ans auparavant par Marguerite, comtesse de

¢ portait autrefois

Flandre et de Hainaut.

le milieu du xvine siécle, les Etats d’Artod

Ve eurent l'idée de le prolonger jusqu'a
Aire, en passant par Saint-Venant. Mais ce prolongement ne fut réalisé qu'en 1820 et

T'on adopta une autre direction pa:
Diapres la déci
avoir un bief de partage,

nt par Béthune.

ion de la commi:

ion mixte du 12 juillet 1820, le nouveau canal devait
vir &

in d'empécher quil put se

igner la Detle, ce qui aurait
privé la place de Lille de ses moyens d'inondation. 11 devait étre alimenté par une rigole

prenant les eaux de la Lawe, prés d
st d'apres cette base que fut rédig
du 14 aout 182
la conces

hune.

le projet qui fit I'objet de I loi de concession
Lientreprise fut adjugée a la Compagnie Logue et De

fon pendant 87 ans et 11 mois des droits de navigation & percevoir.

jardins, moyennant

ulement le nouveau canal, mais aussi le troncon de La Bassée
ne sur le territoive de Billy Berclau.

Elle comprenait non s

qui devail étre rectifié 4 son o

L
les services que cette nouvelle ligne pouvait rendre & la défense du pays.
que le canal de la Deale n'offrait que des res

travaux étaient déja commencés lorsque 'autorité militaire modifia ses idées sur

Elle re

connut
rtaines pour tendre I'inon-

ources fort inci

dation de Lille, attendu que 6, interrompre 'écoulement
au moyen d'un batardeau établi sous le Pont-Maudit. 11 lui parut quil y avait plus
s que d'inconvéni ot 4 mettre lo canal d'Aire,
dans toute son étendue, en communication avee la Deile en abaissant son niveau suffi-
samment pour permettre d'éeouler sur Lille, non seulement les caux de la Lawe, mais
aussi celles de la Clarence et de la A cet effet, une nouvelle écluse aurait 6té
construite sur la Deale en amont du confluent du canal d'Aire etla chute de écluse de

ennemi pourrait, sans étre inqui

nts & supprimer le bief de partage

Don aurait été réduite d'autant.

Le service civil était trés favorable a cette modification parce qu'il redoutait que le
bief de partage ne fat pas suffisamment alimenté
Ma

ne pouvait passer outre a son opposition, attendu qu'il était lié

et comme le gouvernement

lle fut jugde trop couteuse par le concessionnaire

vis-a-vis de lui par la loi

de cone
adhésion. Le bief de partage fut supprir is I'on forma deux biefs dont I'un, mis en
libre communication avec la Deule, fut limité par I'éeluse de Guinehy

sion, on adopta une combinaison intermédiaire & laquelle il avait donné son

ma

yant une chute de
ol on établit une autre écluse

2000 et dont I'autre s'étendit depuis ce point jusqu’a Aive,
pour descendre dans la L
aire trouvait dans cette combinai

Le Génie milit on I'
la pente de la rigole destiné

par suite leur débit. Aussi fut-elle con:

antage de pouvoir augmenter
aux de la Lawe et de la Loisne, et
Ge en principe, bien quelle devint inutile au

& amener sur Lille les

service de la navigation
Tn
déci

change des

acrifices que ces imposé au i ire, une
ion ministérielle du 11 janvier 1826 le dispensa dn la rectification de Billy-Berclau.
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L 25 octobre 1825, la communication de la Denle & la Lys utouverte & la navigation.
Avant cette époque, les bateaux qui de I'Aa se renda
aprés avoir débouché dans la Lys & Aire, de descendre cette riviere ju
de remonter la Detle et Ia Scarpe, ot enfin le canal de la S
jusqu'au fort de Scarpe, était de 118 kilometres. 1 & réduit par Béthune et La Bassée &
70 kilométres et présente en outre Uavantage d'une navigation plus régulisre ot plus sare.

Les dépenses faites par la Compagnie concessionnaire s'éle
millions, exeédant d'un tiers le chiffre des p

Le tarif des droits covoir en ité de la loi de fon était en tout
conforme & ceux qui étaient annexés anx lois de Imprunt de la méme épogue. 11 avait
& peine reg

nt dans I'Escaut étaient obligés,
qu'a Denlémont,

ensée. Cle trajet, depuis la Lys

drent a la somme de trois.

o

p

son exéeution, que la Compagnie se fondant principal sur les dispo-

sitions défec

weuses qu'il comportait, en ce que le mode de perception 4 la charge réelle
ceord avec celui qui 6t
ln charge possible

Gtait en dés
dapre

Une loi rendue le 29 juillet 1829, a la suite d’enquétes et d'une longue instruction, fit
droit & cette r fituant aux taxes primitives une taxe unique de 0 fr. 42
iamétre pour les marchandises de 1% cla: et de 0 fr. 10 pour les bateaux vides
Elle convertit en conc

ten usage dans le Nord, oit le droit se percevait
e pourvat en modification de ce tarif.

clamation, en subs

ble, fagots, tourk

engrais.
la concession temporaire qu’avait accordée la loi du 14 aoat 182
Cet avantage é

sion perpétuelle

it octroyé & la Compagnie, tant en raison de ses sacrifices qu'en
considération de la concurrence qu'elle avait & subir de la ligne navigable de la Denle et
de la Lys n vertu de la loi du 24 mars 1825.

Sur les récl i réitérées du srce du Nord, la perception a la charge réelle
fut substituée elle-méme a la charge possible, sur les cours d'eau des ba:
de I'Escaut, pour lesquels la loi du 9 juillet 1836

amélior

ns de I'Aa et
sitions du déeret
du 28 messidor an XIII. Aussi, la Compagnie s'est-elle vue dans T'obligation de revenir
au mode de perception dont la transformation avait motivé la perpétuité dela conc

it maintenu les disy

D

ion.

¢ de commerce, une hat du

i du 1o aoat 1860 opéra le ra

canal d
Une autre loi du 20 mai 1863 r
9.442.050 fr.
Depuis lors, le canal est définitivement rentré dans les mains de I'Etat.

a T'indemnité due a la Compagnie et la fixa &

Le

anal a ét6 restauré et approfondi de maniére & porter son mouillage a 2
permettre le passage des bateaux prenant 1980 d'enfoncement.

Le dé
Slevee 2

) et &

et du 28 avril 1868 autorisa 'amélioration du bief supérieur. La dépense s'est
ey 779.678 fr.
ille compr il ln sootileationias Billy- Bl o prévue au projet primitif de 1820,
et dont I'exéeution avait 61é ajournée

Liamélioration du bief inférieur fut preserite par le décret du 30 aoat 1871. La dépense
BHEIEVEE XSt sy i e e S S S e O A e 1.969.976 fr.
Lo déeret do 28 § juin 1880 a permis d' osacalanii tohvaie satvania:
10 Amélioration des ouvrages d'art; reconstruction de neuf ponts-levis et construction
de neuf maisons pontiéres avec anne

20 Etablissement de six rivages publi
3 Curage général & 940 au plafond et 2!
40 Perreyage de berg

20 de tivant d'cau ;
sur une longueur de 565500 ;

ment du rivage de Béthune.

és depuis 1885 et ont

donné ln_u & une dépense de o5 161.400 fr.

achat
de la concession.

Améliorations

depuislerachat.



Améliorations

Cout du canal.

Rigole militaire.
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1ls comy
deux maisons pontiéres, la
longueur de 204700.

grandiss d

des talus, et I'

phons d'Aire, la construction de

des digues sur urie

Malgré ces améliorations, la navigation est devenue trés difficile sur le canal d’Aire,

en 1898

n du trafic considérable de cette ost élevé

679.144 tonnes.

> de bateaux en attente de chargement ou de dé
Sy

en

i, dont le tonnage effectif s

au chiffre de

Le nombr wargoment dans les

et cause de:

st e )
ration vient de prendre en considération un avant- ]m»]vl d’établi

rivages houille

L'Adminis
de deux gaves d'eau, & Béthune et & Hantay, et d'un garage a Ishergues. Les
sont évalués & 250.000 francs.

Un avant-projet d'amélioration générale est actucllement a I'étude, 11 comprend les
travaus suivants, qui donneront licu & une dépense de 6.200.000 francs environ.

10 Approfondissement & 2750 de tirant d'eau et élargissement & 10250 du plafond
du canal;

ement
travaux

20 Doublement du chemin de halage et défenses de berges
3¢ Rectification de La Ba:
4° Doublement de I'écluse de Cuinchy et établissement de garages aux abords ;

aducs de chemin

50 Reconstruction de dix ponts fixes, treize ponts tournants, deux
de fer, passerelle
60 Enfin, élarg

maisons pontiér

ment de vingt siphons et reconstruction de huit aqueducs.

on et lamélioration

14.034.676 fr.

Les dépenses fait
du canal d'Aire, 5'¢

s jusqu'a ce jour, pour le rachat de la conc
wvent & la somme de .
décomposés comme suit :
Rachat de la concession (loi du 20 mai 1863)
Décret du 28 avril 1868 ..
Décret du 30 aont 1871 ..
Déeret du 28 juin 1880.
Travauy divers

9.442.050 fr.
779.678

1.969.976

1.681.572
161.400

Dépense totale..«..c.vivenns 14.034.676 fr.

Soit 341.103 francs par Kilométre.

La rigole militaire qui devait servir & jeter sur Lille les eaux de la Lawe n'était pas
encore construite lors de la déclaration de la guerre & la Prusse.

Une dépéche du Ministre de la Guerre du 8 aoat 1870 ordonna son exécution d'urgence.

Le service civil proposa d'y suppléer par des pompes mies par des machines

er dans le bief

locomobiles qui puiseraient de I'eau dans le bief inférieur, pour les re
supérieur et de la dans la Deale.

Cette combinaison, plus expéditive, pIu~ certaine dans s

résultats, et plus écono-
Guerre du16 aoat 1870.
de 53 chevaux et pouvant puiser 1.600 litres
cluse de Cuinchy.

mique, futacceptée A titre pro

Des machines ayant ensemble une fore

par seconde, furent installées s
B

du pays jusqua Cambrai. Linondation de Lille n'a pas été tendue, parce qu'on a redouté

ur les bajoyers de I

oient avancés dans l'intérieur

Prussiens

s n'ont jamais fonetionné, bien que I

les dommages considérables qui- auraient sés aus fabriques établies dans son

endait pas assez loin pour fournir a la place un

périmetre et surtout parce qu'elle ne
élément de défense séricux

on du 27 novembre 1871, M. le Ministre de la Guerre a
la construction de la rigole et les terrains achelés par

Depuis lors et par ¢

renoncé d'une maniére définiti

la Compagnie en vue de son exéution ont été vendus au profit du
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La Compagnie des mines de houille de V
chement destiné & l'exploitation de ses fosses,

igne a construit sur le canal un embran-
Aux termes du décr

et de concession du

47 avril 1861, il devait avoir une longueur de

6m et se composer de deux biefs sépards
par une écluse établie pres de la Route nationale n° 41, a 2.546m de son embranchement
avec le canal d'Aire.

\Iuls un second m..u du 20 aont 1864, I'a dispensée de la construction du bief
supéricur. La C
le chemin de fer qui relie

a trouvé plus ¢ ique de prolonger jusqua la route no 41
s o

Le canal de Beuvry débouche dans le canal d’Aire & la borne kilométrique 13527
soit & 2,694m en aval de I'écluse de Cuinchy.

au canal.

La concession expire le 31 décembre 1950,

Le canal d’Aire a une longueur totale ¢ o145
et se compose de deux bicfs, savoir

Le bief de Cuinchy d'une longueur de. 10426 | 53

¥ HM4

Le bief de la Lys id. 30%619 )

Le canal traverse les communes de Bauvin, Billy-Berelau, Hantay, Douvrin, Salomé,
Haisnes, La Bas snehy, Festubert, Beuvry, Béthune, Essars,
Annezin, Hinges, Mont-Bernanchon, Robecq, Busnes, Guarbeeques, Berguette,
Isbergues et Aire.
Sa longueur totale se décompos
Partie sur le département du Pa

Violaine, Cuinchy, Gi

comme suit :

s-de-Calais .

(()‘-hl 3

Partie sur le département du Nord .
Partie limitrophe entre les deux dé ]mm ments

Lécluse de Cuinch
Le radier a 6té aba

, éablic & 10426 de I'o
ssé et la longueur utile portée d
fons actuelles de cette éeluse sont les s
Longueur de buse en bus

gine, & 616 modifice en 1874 et en 1885,
3TmH5 & 3/MB0.

Les dimens

A1m80 -

Longueur utile
Largeur

Fiab a0 o ia s

Niveau des buscs. ..

Le i

Le bief inférieur  la cote... .

Avant les travaux

a Robecq et & Aire, de

la cote. (21, 180|

(19,780)

cret du 30 aout 1871, il existait a Catorive,
s & portes et & contre-portes busquées, qui servaient
a livrer passage en temps de erue aux eaux de la Lawe, de la Clarence et de la Lys.
Elles ont été remplacées par dss siphons en fonte 4 grande
arer 'écoulement des eaux en toute saison

en vertu du d

arré

tion, qui permettent
ns arréter la navigation.

L

sluse qui avait été construite & Aire en 1825 pour racheter la difiérence de niveau
du canal d

re et de la Lys ne fonctionne plus maintenant. Les deux cours d'eau sont

use Saint-

en libre ication par suite du relavement opéré dans la retenue de 1'6
Francois (Décret du 25 aout 1861).

Le canal o une largeur de 9740 au plafond, a
de flottaison.
1l est bordé sur chaque
Sur la riv

20 de profondeur et de 16™ a la ligne

e d'un chemin de 4 de largeur moyenne.
ste un parapet dont la construction a é
militaire ; au pied de cet ouvrage régne un contre-foss
le flane duquel le canal est établi.

gauche, il e

16 imposée par le Génie

6 qui regoitles eaux du coteau sur

Embranche-

* mentdeBeuvry,

Indication
les biefs.

Départements
et communes
traversés.

Ecluses.

Section
du canal.
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domaniaux est d'environ 45 métres.

La largeur totale des terrain

Le parapet militaire ¢

considéré aujourdhui comme sans utilité pour la défe,

ippression partout oit les besoins gent. Cles
établi, depuis La Bassée jusqu'a Béthune, le chemin de fer de

lu service I sur

le Génie en autorise I

son emplacement qu'a ét
Lille & Béthune.

Clest également sur les dépendances du canal qu'est construit, aux abords de la ville

d'Aire, le chemin de fer d'Aire & Berguette.

Les ponts et passerelles existant sur le canal sont indiqués dans le tableau ci-dessous.

PASSERBLLES | v .
DESIGNATION struatioN |Ponts_tournants \,'\ bedlieen
des Kilo- | w | e [AvECTARIER
métal- ST
PONTS BT PASSERELLES | métrique e e e e
pente pente | nerie | jique e
k ' ‘ |
1| Pont de Bauvin » » » » » o s
2| Pont de Beret o8| » > ] » ‘ »
3 | Passerclle d'Hantay. o e » » » 1 »
& | Passerelle du BI I » » » 1 »
5 Pont du chemin de
Béthune » » » » » 1 »
G| Pont des V: » » » » » 1 »
7| Pont de La Bassée. » » 1 » » » »
8 | Passerelle de La Bas » » » » » s
9| Pont des C » » » » ¥ o : 5
10| Pont de Cuine » » » » » | N
11 | Passerelle de » » » » ] L
12| Pont-levis de Gorr: » » 1 » > » |
13 | Pont tournant dF 1 » » » L [ Sl 5
14 | Pont de I Route dé |
(Pont du Rivage) » » » » » 1 >
15 | Pont de la Gare » » » » » ’ 1 »
16 | Pont de Cator » » » » e »
17 | Pont-lovis d'Ave » » 1 » Sl -
18 | Pont touruant 't 1 » » » I 5
19| Pont-levis d'Hiuges . » » 1 » » ¥ S
Pont-levis de Suppli » » 1 » » » »
» » 1 » » » »
» » 1 » » » »
30,119 » » 1 » » | » »
31,408 » » 1 » » » 5
elle de 1a Pi st708 | » » » » » 1 >
27| Pout du Chemin de for d'Armen-
tidres & B » » » » » 1 »
28| Pont. » » 1 » » » »
29 | Pont du chemin de fi » » » » » 1 »
30| Pont-levis d’Ishe » > 1 » » » »
31| Pont-levis de la » » 1 » » » »
32| Pont fixe d'Aire 40.576 » » » » » 1 »
TOTAURT AEEEin 2 » | 12 » 1l a1, »
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Tous les ponts ot pa

elles fixes laissent une hauteur libre de 360 au moins, entre

le plan d'eau et le dessous des voutes ou (nhhon
Les ponts-levis struits par le ire se
P! T It

halage. Cette disposition génante pour la traction des bate;
Tautor

preserite par

¢ militaive. Mais le Génie n'en exige plus aujourd’hui I'
supports de bascule ont é

Tous les ponts sont ent ice de la navigation, & I'exception des nos i,
27 et 29, qui sont a la charge de la Compagnie du chemin de fer du Nord, du n° 4, qui
est entretenu par le Service vicinal du département du Pas-de-Calais, et du n° 16, qui est
4 la charge de la ville de Béthune.

servation, et tous les

ve de contre-halage lors des reconstructions.

nus par le se

Il existe sur le canal 27 siphons, savoir :

10 A Corigine du canal. — 1

siphon de desséchement du flot de Wingles, dont la
voite én plein cintre de 1m de largeur a des piedroits de 0790 de hauteur.

20 A Uorigine du canal. — Le siphon de dess
Qune conduite en fonte «

hement des Marais du Nord, formé
reulaire de 040 de diamétre

Le

iphon de la rigole des Trois-Commune:
cintre de 1 de largeur repose sur des piédroits de 0m5 de hauteur.

4> A 1511, — Le siphon du courant Dermenghem, composé d'une conduite en fonte
diamétre

dont la voute en plein

chement des Marais

Le siphon des B
de Douvry, forme do dotx conduite
intérieur.

caux, ou de la Rigole dede
circulaires en fonte accolées de 1010 de diam

60 A — Le siphon de la Loisne, formé d'une conduite en fonte de 1010 de
diamétre.
70 A 14884, — Le siphon du courant Michel Dubrulle, semblable au précédent.

phon du courant de Beau-Marais, dont la voute en arc de cercle
de 20 de largeur et 035 de fleche a des piédroits de 0m50 de hauteur.
90 A 18K — Lesiphon de la Lawe, formé de six

de 1m10 de diamétre intérieur.

conduites circulaires en fonte

100 A 19%806.— Le :inlum de Turbeauté n® 1, composé de deux conduites circulaires
én fonte de 1m10 de diamétre intérieur.

110 A 20%171. — Le siphon de Turbe
de 3m de largeur et de Om45 de fleche, repos

2, formé d'une voute en arc de cercle
sur des piédroits de 0m40 de hauteur.

120 A 21%18. — Le siphon du courant de la rue Buissart formé d'une conduite
circulaire en fonte de 1m10 de diamétre intéri

X400. — Le siphon du courant d
k375

elettes, semblable au précédent.

— Le siphon du courant d'Hingettes, semblable au précédent.
s-Dames, semblable au précédent.
phon du Grand-Noc, dont la voute a 0
roits de 0n71 de hauteur, espacés de 5m20.

170 A 284097. — Le grand siphon de la Clarence, composé de neuf conduites circu-
s en fonte de 1010 de diamétre.

180 A 284646, — Le siphon du courant de I'Eelemme, dont la voute a 0m30 de fleche et
ar des piédroits de 033 de hauteur, espacés de 1150

A 305264, — Le siphon de la Biette, ou de la viviere de Busnes, dont la voute a

219. — Le siphon du courant du Bois

de fléche et repose

de

lair

et repose sur des piedroi
200 A 334804. — Le siphon du courant de la ruelle Delcourt, forn;
circulaire en fonte de 1710 de diambtre.

de 1m22 de hauteur espac

¢ d'une conduite

Siphons.
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220 A 345616 — Le double siphon donnant passage & la rivibre de Berguette et au
courant d'Ishergues, qui est & un niveau différent. La voite clml]uc siphon a une
fidche de 0m4S5 of ropo de 1 de hauteur
23 A 364377, — Le siphon du courant du Bray, dont la voate a 0m20 de flcche et
repose sur des piédroits de O

ur des picdroi

espaces de 1,
240 A 384110, — Le siphon de la Lacque dont la voute a 0u75 de flsche et repose sur

des piédroits de Om52 de ]lduh‘m'a aces de Hn

cheu du-Bois, dont la voute en plein eintre a 1m de
diamétre et repose sur des picdroits de 0m40 de hauteur

260 A 415000, — Le siphon du courant des jur
circulaire en fonte de 1910 de diambtre.

ns d'Aire, formé dune conduite

A 41117, — Le siphon de la Lys établi dans le radier de lancienne écluse d’Aire,

et qui se compose de huit conduites ilaives en fonte de 1m10 de diamétre, offrant un

débouché total de 7120,
éral, ces siphons fonctionnent d'une manitre convenable. Dans les grandes

sont produites depuis quils sont construits, on n'a pas constaté de dénivel-
lation de plus 0m15 entre lours tétes amont et aval. A Aive soulement, elle prenait de

evait r[uoll[uoruu jusqu'a 0w70. La section du siphon était

plus grandes proportions, et s’

évidemment insuffisante. On y a obvié par | de vannages supp

en 1896.

Le chemin de halage est empicrré dans toute son étendue. Il est établi, savoir :
1o Sur la rive gauche, entre Uorigine et le pont de Berclau.
20 Sur la rive droite, entre le pont de Berclau et le pont des

Vaches.

Sur la rive gauche, entre le pont des Vaches et le pont-levis de La Bass

Sur la rive droite, entre le pont de La Ba:

ée et Iéeluse de Cuinchy.

Sur la rive gauche, entre Iéeluse de Cuinchy et le pont du Rivage.
6° Sur la rive droite, entre le pont du Rivage et le pont de la Gare a Béthune.
70 Sur la rive gauche, & partic du pont de Ia Gare jus

wa Aire.

Le chemin de contre-halage est également empierré entre Bauvin et Béthune, de
facon & permettre le passage des tricycles électriques.

Des arrétés préfectoraux, en date des 30 novembre 1846 et 15 juin 1848, ont statué &
ite d'une longue instruction sur le moyen de rétablir les communications int
ceptécs par la construction du canal et I'Administration s
d'accorder de nombr
voitures se fait généralement sur dos chemins latér

dans la ni

s digues. Mais le passage des
ux indépendants du chemin de
de 1868 et de 1871, FAdmi-
aires & leur établissement.

halage. Lors de l'amélioration exécutée en vertu des dé

mistration a acheté les terrains néce:

Le canal d'Aire ost compris parmi les ligne

ur lesquelles le halage par chevaus a
6 monopolisé par lo décret du 19 janvier 1875, au profit d'un entreprencur. Lo ser
fait I'objet d'une adjudi
Fimpuissance de I'Admini
déterminé Uentrepreneur &
Une décision min
halage & vapeur & établir sur cette ligne un service de remorquage. La traction Gtait
opérée par des locomotives cireulant sur des rails postés sur la digue de contre-halage.
Aucun monopole navait 6té conféré 4 la Compagnie et aucun tarif ne lui avait été

éf

e a
; mais I' rencontrée de la part des bateliers et
tration &' faire respecter 1o privilege qu'elle avait créé, ont

lier son marché.

érielle du 16 septembre 1878 avait autorisé la Société générale du

imposé : elle débattait et réglait les prix avee les bateliers comme elle Ientendait.

La voie avait 1 métre d'écartement entre les rails; ceux-ci étaient en fer, du poids
de 15 kilog. par métre courant; ils reposaient sur des traverses de 1970 de longueur
el 0,12/0,15 d'équarissage, espacées d'environ 0870, et noyées dans une couche de
Dallast de 2 métres de largeur et 030 d'épaisseur. Les locomotives étaient du type dos
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machines tenders & quatr
nages; leur poids a vide
14 tonnes.

roues couplé

s avec transmission de mouvement par engre-
stait de 11.500 kilog.; leur poids & charge était d'environ

Une prise de halage ¢
Deale, entre Béthune et Pont
1 ses installations jusqu’a Cour

e depuis 1898 sur le canal d'Aire et sur la
par arrété du 28 juin 1899 &
tes, point de jonetion du canal de la Sensé

~Vendin. Elle a été autorisé

I &S s
de la de

a eu lieu le 1or av

vation de la Scarpe et de la Scarpe-Moy
il 1900.

Deux usines de production d'énergie sont instal
o1 240 kilowalts) et & Douai (méme puissance).

snne. La mise en service de toute la ligne

a Beuvey (200 chevaux de force

Deux lignes de transport de force sont plac
deux rives des canaux, en bordure de

s du sol sur les

& cing mtres au-de

chemins de halage et de contre-halage. Chaque
ligne comporte deux fils, 'un de ligne, lautre de retour, en bronze chromeux de 7 m/m,

tous les trois ki environ, d'un
c6té a I'autre du canal. Le fil de retour est relié a la terre tous les 80 métres environ.

La Société posstde 100 tracteurs
échelonnés sur le parcours

avec feeders et jonetions sur pylones

sur berge, de 2.400 kilogr. et 12 chevaux de force,

:n exploitation ou en réserve dans les 10 dépots échelonnés
tous les dix kilométres environ.
Les prix de traction sont de 0 fr. 003 & la remonte et 0 fr. 0024 & la descente.

La traction par chevaux, qui est libre sur tout le canal d'2
abaisser ses prix, qui variaient entre 0 fr. 033 et 0 fr. 07

ire ot sur la Deale, a da
tonne kilométrique, pour

soutenir la concurrence.

Le canal présente partout un mouillage de 220 el permet le passage des bateaux
prenant 1980 denfoneement.

La tenue des eaux du bief supérieur est commandde par le niveau vé
luse de Don, sur le canal de la Deale.

Celle du bief inféricur es
Saint-Francois, sur la L

ementaire de

t commandée par les niveaux réglementaires de I'écluse de
Fontinettes, sur le canal de Neuffo:

L’alimentation e
et dans le bief infé,

+ s'opére dans le bief supéricur par la Deale,

uelles le canal est en libre communication.
en temps de crue et tendent & envaser
rapidement. Mais ce qu'on dépense en dragage de ce coté vient en déduction des frais de
curage d'autres lignes également entretenues par I'Etat; '
dailleurs modé
bassin d'Air

ur par la Lys, avec |
Les eaux de la Ly

sont trés limoneust

sement du canal d’Aire est
ituées dans I'écluse d'entrée de la rivié

é par la mana:uvre

e

dans le

11 se produit parfois des filtrations dans les digues du bief infé
ralement en remblai sur

eur qui sont géné

terrains riverains. Toutefois leur importance a. diminué
depuis qu'on a abattu les arbres & haute tige qui y étaient plantés.

11 existe 17 prises d'eau sur le canal d'Aire. Elles n'ont qu'une minime importance.

Mouillage.

Alimentation.

Prises d’eau.

Le canal est planté partout ot les berges sont en déblai on au niveau des te Plantations.
riverains. Mais ces plantations sont irrégulivres.
Bornage
I existe des bornes kilométriques et 1 triques du modele régl
Les terrains acquis par le fonnaire pour la construction ont 6té délimités par Bornage
bornes et leur emplacement a été indiqué sur un plan, ainsi que dans un procés verbal  gomaine public.
qui a été acceplé el signé par tous les intéressés.
nouvelles acquisitions faites en vertu des déerets des 25 avril 1868 ot 30 aoat
1871 et les emprises qui ont 6t opérées pour Iétablissement des chemins de fer de Lille
A Béthune et do Saint-Omer & Berguette ont modifié I'état des choses.
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Le canal d'Aire donne lieu & des embarquements considérables de houille du bassin
du Pas-de-Calais.

Sept Compagnies houillates y ont installé des rivages qui sont reliés avee leurs fosses
par des voies ferrées, savoir :

1o La Compagnic des ines de Béthune, dont le quai est établi & Violaine rive
gauche, & 84135 ;

2 La Compagnie des thines de Vicoigne et Neeux, dont le canal débouche sur la rive
gauche, & Beuvry, & 135273, comme il a 6t6 dit pr

30 La Compagni
vastes dépendanc

4 La Compag)
des mines

demment;
des fines de Bruay, qui a construit un magnifique bassin, av
& Béthune, rive gauche, & 19%430;
ie des mines de Marles, qui a construit un bassin semblable & celui
de Bruay, sur la rive gauche, a 205000 ;
5° Les Compagnies des mines de Ferfay et d'Auchy-au-Bois, qui ont construit en
commun un bassin et des quais & Isbergues, rive gauche, & 365840 ;
6° La Compagnie des mines de Fléchinelles, dont le rivage est établi & Isberguos,
rive gauche, 4 384102,
Indépendamment de ces
rivages publics.

ivages particuliers, il e

ste sur le canal d'Aire deux grands

L'un, qui appartient a la ville de Béthune et qui
longueur de 400 mé
de 14 metres de largeur en arrire do la pass
houillere d’Annezin embarg ses charl
de deux cents metres vers amont, par I'Etat, en 1888
Liautre, 800, est
dans aval du pont des Vack

nd sur la rive gauche, sur une

, en amont du pont d

184438 ; il comprend un bassin

ble. Clest la que la Compagnie

. Le mur du quai a été allongé

r la rive gauche,

‘tabli dans un bassin latéral, débouchant
il appartient & la ville de La Bassé,

Sept autres rivages publics ont été établis sur les territoives des communes d’Hantay,
Cuinchy, Beuvry, Robecq, Busnes, Guarbecques et Isbergues.

canal &

On a réuni dans le tableau ci aprés les principaux éléments du trafic annuel.

1875 1885 ‘ 1890 1895 1898
eflectif, 924.037 .| 1.929.538 t. 769 t.| 3.118.286 t.| 3.679.144 1
Tonnage { kilométrique 123 tk.|53.617.086 k. | 74.222. 3¢ 84.904.0521k. |99 687.441 1k |
moyen. ... 34 .| 1. || 1.686.871 | 1.920.636 t | 2.265.624

Tonuage ( remonte
flectif en :{ descente 5
houille francaise .

.052.227 t.| 2.
066,059 t.| 1.
L086.640 .| 2.

houille belge 19,744 t. 3.010 t
Houille anglaise. .| 10.288 ¢, »
matériaux de cons-
truction. ... .. 169.146 .| 189,657 ¢,
Dicompo- | D05+ 6050 L) 1083021
<ition | engrais 158,443 1. 183.120 1,
du tonnage) Machine: . 2Bt 1821
oflectf on = "Lf‘i::f‘ﬁff"mé"'ll“r §56.912 1. i e o

produitsindustriel: Al 58.280 t.

434,587 1.

54,951 1,
produits. agricoles} 591,616 1,

diverses marchan-
dis

10,486 t

bois flottés. ... 2.415 t.
Nombre ( chargé 15.102 16.708
de bateaux! vides. . 8.359 8.354
Charge ( maximum 207 t. 297 t,

(des hateaux( moyenne. ... .. .. 160 t. 186 . 200 t. 290 t|







Tracé du canal.

Renseignements
- historiques.

Indication des

Communes.
traversées.

Ponts
et Siphons.

Section du canal

Chemin
de halage.

Chemin de
contre-halage.

CANAL D'ARDRES

Le canal a son origine au bas de la ville d’Ardres et débouche dans le canal de Calais
a l'intérieur du Pont-Sans-Pareil dont la voute, de forme sphérique, n'a qu'un diamétre

de 23020, Par suite de cette disposition, il n'est pas accessible aux grands bateaus.

et de

Un rapport dre
I'Ardresis, fait connaitre qu'il a ét6 construita la fin du xvi® sicele,c'est-a-dive & I'époque

728 par M. Behague, inspecteur des eaux du Calaisi:

Cale

Bac (a 2¥425), il occupe I'emplacement d'un

oii fut ouverte la navigation de Saint-Omer 3
Depuis Ardres jusqu'au lieu dit le View.

cours d'eau naturel rectifié. Le surplus a été-creusé de main d’hommes.

Il fut amélioré en vertu des arréts du Conseil d'Etat du roi des 6 octobre 1714,
26 mai 1716 et 26 novembre 1717.

En 18:
venait 'y
19 juillet 1837,

En 188

par décision ministérielle du 29 novembre 1881.

son mouillage fut porté a 4965 pour le mettre en harmonie avee celui qui

alisé sur le canal de Calais & laide des ressources créées par la loi du

le mouillage a 6té porté & 2020, & la suite d'un projet de curage approuvé

I1a une longueur totale de 4.765™; il ne forme qu’un seul bief en libre communication
avec le canal de Calais et n'a pas d'écluses.

11 traverse les communes d’Ardres, de Brémes, de Balinghem et des Attagues.

On n’y rencontre quun seul pont fixe, celui qui livre passage au chemin de fer de
Lille a Calais au des caux et le dessous du tablier est
seulement de

1l a deux siphon:
en communication avec le Vinfil. Ce siphon est en charpente et a la forme d'un cylindre
de 1160 de diametre ; le second a 616 construit en 1880, au point kilométrique 24150, et
sert & mettre en communication le marais d’Ardres avec Vartére de desséchement désignée
sous le nom de canal du Haut-Bane. Ce deuxiéme siphon est en bois et a une longueur
de 40 métres. Ses dimensions intérieures sont : largeur 0%54, hauteur 0m4.

La hauteur libre entre le niv

3

e de

e premier a é1¢ construit en 1853 et sert & mettre la riv

Le canal a 8200 de largeur en plafond et 13700 a la ligne de flottaison. Sa largeur
totale, compris

ossés et dépendances, est de 31m00,

Le chemin de halage, établi sur la rive gauche, est empierré sur toute sa longueur ;
sa largeur varie de 6060 a 8100,

11 a été classé chemin vicinal de grande communication sous le n 328, depuis le pont
Pareil, sur une longueur de 2.642 métres, en vertu d'une
nbre 1874

Depuis l'origine jusqu’au pont Bourel, il a 6té classé chemin vicinal ordinaire sur le
territoire de la commune de Brémes, par décision ministérielle du 8 avril 1882.
que sur une longueur de 2.10000, & partir du canal de Cal

Bourel jusquau Pont Sans
autorisation ministérielle du

11 n’est empier:

Le chemin de contre-halage, établi sur la rive droite, a 780 de largeur, il n'est
empierré que sur une longueur de 1.670 métres & partir de P'origine. 11a été classé chemin
vicinal ordinaire, sur une longueur de 2.214 métres, & partir de l'origine sur les terri-

toires respectifs des communes d’Ardres et de Brémes, par une déeision ministérielle du
Savril 1882. - % g
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chere:

Le mouillage normal est de 2040. 11 descend dans les s & 1m90.
Le canal peut étre parcouru par des bateaux prenant 180 d'enfoncement.

11 est alimenté par le reflux des eaux du canal de Calais et par deux waetergands qui
S'y déversent sur la rive gauche, I'un & 05163 et 'autre 4 1033 de distance de Porigine.

Trois vannes de prises d’eau pour les i
rencontre aucune prise d’eau industrielle.

igations sont établies le long du canal.On n'y

Des plantations existent sur toute I'stendue du chemin de contre-halage.
Sur le chemin de halage, il n'en existe quentre les points kilométriques 14230
et 24150.

Le canal est pourvu de hornes kilométriques sur toute sa longueur. 1L n’es

ste pas de
Dornes hectométriques.

Celles qui se trouvent sur Ia partie de la digue de halage ¢
distances par la voie d'

ée comme chemin de
u.

a

grande communication n'indiquent pas

Les terrains domaniaux ont été délimi
16 accompagné d’aucun plan ni procés-verbal qui puis

par des bornes en 1854. Mais le bornage n'a

servira donner i cette opération
un caractére authentique.
pla
Conseil d’Etat du roi du 6 décembre 1789, vi:
1844 (Affaire Leriche et de Bailleul).

e de la créte, conformément & larrét du

780 en arr

Les bornes ont

lans I'Ordonnance royale du e février

On a réuni dans le tableau ci aprés les principaux éléments du trafic annuel.

Mouillage
du canal.
Alimentation

Prises d’eau.

Plantations.

orna
kilomeétrique.

Bornage du.
domaine public.

Mouvement

1875 1885 1890 1895 1898

effectif S oo 10,849 .| 8.972 t.| 13.380 .| 18.627 t.| 24.162
44,860 (k.| 66.900 k.| 88.818tk.|115.132tk
R.O72 1. 18.627 t.| 24.162 t.|
6.279 t. 8408 1. 8.041 ¢
10. 16,119 ¢
6

Tonuage Kilométrique

moyen....

- ( remonte.
[Tonnage effectif en)

1 descente

loulle francais

1.818 t.

houille helge. 2. 710 t. 360 t 186 1
200t| 1.307t 1281
3.562 1. 18.288 1,
Décomposition bt Ll
Gh ¢ 156
du

mac
tonnage effectif en 5
L industrie métallurgique

produits industriels.

50 1.
1.427 ¢

» »

965 1| 2.593 t.

produits agricoles

f
4091
20t
» » » »
12,127 z.( 3391 398 1. ohtf »

{ » 190 1. 14t
\ - » 561 t)
3 i 204 208 40t 531
Nombre de bateaus) 207 178 382 510
Charce des bateans, TSI 176t 1801, 195t 180t
harge des bateausy o 361 it 16 L i,

Les principaux éléments du trafic sont les matériaux de construction, qui y entrent
pour 56 9/o 5 les houilles, pour 29 /o ; les produits agricoles, pour 10 /.



Tracé du canal.
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CANAL D'AUDRUICK

Le canal d’Audruick forme une impasse. 11 a son origine au pont d’Audruick ot se
termine au canal de Calais, dans lequel il débouche au point 84000.

11 a été créé en 1893, par la transformation de la riviere d’Audruick ou Stawart, en
voie navigable.

L'exécution des travaux nécessaires pour la création de cette voie a 616 approuvée par
décision ministérielle du 6 janvier 1892,

En 1896, on a exécuté des défenses de berges qui ont couté 19.253 fr. et établi a
Audruick un port public dont la construction a entrainé une dépense de 19,441 francs.
En 1898, 0n a procédé i un curage général du canal; la dépense a 6t6 de 12.500 francs.

Le cont du canal s'établit comme suit :
Travaux de canalisation ..
Défenses de berges et port d’Audruick.

Curage de 1898 .

67.472 fr.
S 38.6!
12.500

Dépense totale......... G ERopson 118.667 fr.

Soit 49.860 fr. par kilométre.

La longueur totale du canal est de 2,380 métres. Il ne forme qu’un’seul bief, en libre
communication avec le canal de Calais.

Le canal est tout entier situé sur le territoire de la commune d’Audruick, dans le
département du Pas-de-Calais.

1l 'y a pas d'écluses.

On 'y rencontre qu’un seul pont fixe, métallique, & 1.121 métres de l'origine. La
hauteur libre entre le niveau des eaux et le dessous du tablier est seulement de 3m33.

Il n’y a qu'un seul siphon qui sert & mettre en communication le waetergand du
Loudreck avec le waetergand de la Riviérette. Il consiste en deux tuyaux en grés de 0230
de diamétre intérieur chacun.

Le canal a 6 métres de largeur au plafond et 12200 a la flottaison. Sur la longuéur
du canal, il existe 3 garages ayant 12m00 de largeur au plafond, pour le croisement
des bateaux.

Le chemin de halage, établi sur la rive droite, a 6700 de largeur. Il est classé sur
toute sa longueur chemin vicinal ordinaire de la commune d'Audruick.
11 est empierré et entretenu par la commune.
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Le chemin de contre halage, établi sur la rive gauche, a 6200 de largeur sur
4.110 metres & partiv de I'origine ; sur le reste du parcours, il n’a que 3m00.

11 est classé chemin vicinal ordinaire de la commune d’Audruick sur une longueur
de 1.110 mdtres a partir de lorigine. Dans cette partie il est empierré et entrotenu par
la commune.

Le mouillage normal de 2820,
Le canal peut étre parcouru par des bateaux prenant 1780 d’enfoncement.

1l est alimenté par les eaux du canal de Calais.
11 nexiste qu’une prise d’eau industrielle de faible importance.
1l n'existe pas de plantations.

Le canal est pourvu seulement de bornes kilométriques.

Le canal et ses dépendances, ¢’
sont bornés sur toute la longueur.

Le procés-verbal de bornage, accompagné d’un plan, a élé approuvé par arrélé
préfectoral du 17 mars 1897.

st-a-dire les chemins de halage et de contre halage,

11 existe a 'origine du canal un rivage ou port de 135 métres de longueur avec mur
de quai, qui a 6t6 construit par PEtat avec subventions de la ville d’Audruick et du
département du Pas-de-Calais.

On a réuni dans le tableau ci-apres, les principaux éléments du trafic annuel.

1894 1895 1896 1897 1898

12143 . 12,077 t. (13,415 t.
L[ 28.900 tk.
12.143 1.

( remonte.
{ descente
houille fran
houille belg

Tonnage efleetif en,

houille » » » » »
1.642 | 1773 | 1.550 1. | 1,761t
] L 921 L » 16 [ 179t
D‘\‘”‘“d""*"“"‘ 71, 1 871 20| 21t
u

n 2
tonnage effectifen | |

onnage eleciten f . justrie métallurgique. 201 | 121t 801,
produits industr
oduits agricoles

marchand

3.758 1 4.213¢. | 4.

———— e
v %
o
s

Ablils o 226 182

Nombre de bateaux) 5 e e
o ( maimum, 1700 | 2000 282 1.

Clargsdsmaieniny ;oo i3t 551 66 1.

Les principaux éléments du trafic sont les houilles francaises, qui y entrent pour
43 9/°, et les produits agricoles, pour 1 °/o. P

Chemin de
contre-halage.

Mouillage
u canal.

Alimentation.
Prises d’eau.
Plantations.

Bornage
kilométrique.

Bornage du
domaine public.

Rivages.

Mouvement
commercial.



Renseignements

‘Thisto

riques.

CANAL DE BERGUES

—

Le canal de Bergues occupe lemplacement d'un bras par lequel les
Cécoulaient a la mer. Deusy

eaux de I'Aa
anciennes chartes, 'une de Philippe, roi de Castille. en date
5, Vautre de Charles-Quint en date de 15 A cotte
Gpoque il était depuis longtemps parcouru par d

Une ordonnance du 6 février

du 7 avril

5 conslatent que d
es bateaux.

en prescrivit lapprofondissement. C
faisaient suite & un ouvrage semblable qui venait d’8tre opéré sur la Colme.

En 1615 le Magistrat de Bergues adressa une requéte au gouvernement Espagnol,
alors maitre du pays, afin d'obtenir qu'a I'avenir les navires de mer pussent venir jusqu’a
cette ville. L'autorisation lui fut accordée malgré la vive opposition de Dunkerque. Mais
elle ne regut un dexécution que 1 aprés.

En 1634 le Gouverneur de Dunk etle M de Bergues se concertérent pour
faire construire une nouvelle éeluse & lembouchure. Elle fut établie a Pemplacement de
Pécluse actuelle de Iarriére-port. La convention du

s travaux

3 janvier de cette année stipule que
« chacune quinzaine soucrirait ladite écluse pour le méliorement et le nettoiement du
« hdvre et se remettraient los eanr marines au canal entre les villes de Dunkerque ot de
« Bergues. » Le canal de Be
construite & Dunkerque de
datent les premiéres chass

r. L'écluse
nt une écluse de chasse. Cest de son établissement que
s & I'eau de mer données dans le ¢

rgues fut ainsi affecté & un usage de réserv

enal du port.

elle fut rasée conformément aux dispositions de
e 9 du traité d’Utrecht du 11 avril 1713, puis rétablie en 1756 avec une largeur de
25 pieds.

Restaurée par Vauban en 1677,
Tarti

En 1761 I'on reprit le projet de faire remonter les navires jusqu'a Bergues. A cet effet
le canal fut approfondi jusquiau niveau du radier de I'éeluse, dont on ota la porte tour-
nante. Le Pont Rouge construit en 1747 avec trois passages, dont un avec pont-levis,
fut réduit & un seul de 25 pieds avec pont tournant. Lappropriation du canal a cette
destination souleva tant de difficultés qu'on renonca & compléter entreprise. La navi-
gation maritime y fut définitivement interdite par une ordonnance de I'Intendant de
[ landres du 1°r aont 1788.

Le canal était alors entretenu par la ville ds Bergues et soumis & sa juridiction, ai
que le constate un arrété du Magistrat en date du 24 mars 1787. Depuis la Révolution il
est devenu la propriété de I'Etat, qui I'administre et l'entretient.

En 1793, il cessa d'étre affecté aux chasses, et I'écluse du Pont-Rouge fut transformée
de maniére & empécher les eaux de mer de s’y introduire.

Le canal de Bergues forme avec le canal de la Haute-Colme une seconde ligne de
navigation mettant le port de Dunkerque en communication avec le réseau des canaux
intérieurs. 11 constitue en méme temps le principal auxiliaive de desséchement des
ngues du Nord.
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11 a été élargi et approfondi de 1884 4 1888, en exécution du décret du 3 décembre 1883,

tant pour faciliter la navigation que pour améliorer les conditions d
des crues.
Les dépenses faites se SOt G1evEes &.. ... .ovvieiinieieninniaaanas 380.854 fr.

Un avant-projet d'aménagement d'un chemin de halage sur la rive droite du canal,
kerque-Branche, est en ce moment soumis 4 I'Admi-
ation de

entre Bergues et le pont de Coudel
ent & établir aux abords de lorigine de la ¢
somme de 140.000 francs.

| faudrait poursuivre le doublement du
)0 de longueur. Mais le projet ne pourra

nistration. Deux passerelle
Bergues. La dépense prévue est évaluée a la
compléter I'amélioration du ca

Pour
chemin de halage jusqu'a Dunkerque sur 1.
étre étudié que lorsque la question du déplacement de I'enceinte fortifiée de Dunkerque,
actuellement & I'étude, aura été résolue : dans l'état actuel, on ne peut donner aucune
indication, méme approximative, des travaux & exécuter et des dépenses & faire.

Les dépenses antérieures au xix® sidcle sont évaluées d..............

En ajoutant les dépenses faites en vertu du décret du 3 décembre 1883.

on arrive & un total de.............. eeeen

Soit 118.676 francs par kilométre.

use Neuve établie & Bergues

Le canal ne forme qu'un seul bief qui conmence i
et se termine & I'écluse du Pont-Rouge, & Dunkerque, & son confluent avec le canal de
Jonction et le canal de Mardyc

Son prolongement jusqua I'écluse dite de Bergues, ou de I'Arritre-port, fait partie du
service maritime.

1l a une longueur de 84091.

11 est tout entier sur le département du Nord.
11 traverse les communes de Bergues, Bierne, Coudekerque, Coudekerque Branche,

Cappelle et Dunkerque.

Les ponts et passerelles existant sur le canal sont indiqués dans le tableau suivant :

£ ONTS OU PASSER
S DESIGNATION SITUATION REES
£ DES PONTS ET P Kilométrique | avec
g =
Z Yoite
1 Pont de Saint-Georges i Coudekerque-Branche. . ......... » 1
2 Pont du chemin de fer de Furnes » 1
3 Passerelle militaire de la porte d'eau dite de Lille, & Duo-|
kerque 7.683 1 »
1 2

L'ouvrage no 1 est entretenu par le service vicinal ; I'ouvrage no 2, par la Compagnio
du chemin de fer du Nord et 'ouvrage n° 3, par le Génie militaire. Un nouveau pont fixe
est actuellement en construction pour lo compte du service vicinal, au lieu dit, les
Sept Planetes, 4 la borne 5% du canal.

Améliorations

T
depuis lorigine
du XIXe siécle.

Améliorations
restant

a réaliser.

Coiit du canal.

Indication des
biefs.

Départements
et communes.
traversés.

Ponts.



Siphons.

Ecluses.

26 CANAL DE BERGUES

La hauteur libre sous les ouvrages est de 3170 au minimum. Ils sont tous & double
passe mariniére.

Un siphon est établi sous le canal, au point 6%417.11 a é1é construit et estentretenu par
la 4° section des Waeteringues. Il sert & prendre au canal de Bourbourg, par Vintermé-
diaire du waetergand le « Verloorenkost », les eaux nécessaires & lalimentation de la
portion dela 40 section des Waeteri située sur les de Coudel
Branche, Téteghem et Leffrinkhoucke.

L’Eeluse Neuve, qui fait partie du grand bassin de Bergues, a unseul pertuis de
5920 de largeur. Elle est munie de deux paires de portes. Les unes sont busquées contre
la Colme, les autres contre le canal de Bergues. Ces derniéres sont des portes de garde
qui limitaient le réservoir des chasses & I'eau de mer avantla construction de I'écluse du
Pont-Rouge. Elles serventaujourd’hui & tendre I'inondation militaire autour de la place.
1l arrive aussi parfois que les eaux montent momentanément dans le canal de Bergues
au-dessus du niveau de la Basse-Colme. Elles sont manceuvrées dans ces circonstances
pour I'entrée et la sortie des bateaux qui passent de I'une a Iautre de ces lignes.

Leécluse du Pont-Rouge est munie d’une paire de portes d’sbe et d'une paire de portes
de flot.

Les portes d'¢he servent & retenir les eaux dans le canal de Bergues, quand les
besoins du service du port exigent un abaissement momentané du niveau dans les canaux
de ceinture.

Les portes de flot empéchent l'introduction des eaux salées dans le canal de Bergues,
lorsqu'on les fait pénétrer dans le canal de Jonction pour les besoins des chasses.

Le busc du grand pertuis est & la cote (— 1,944) du nivellement général de la France;
celui du petit pertuis se trouve & la cote (— 1,544). En pratique, les portes du Pont-
Rouge restent constamment ouvertes et I'écluse n'a plus guére dutilité depuis 'abandon
des chasses.

L’écluse de I'Arritre port, qui a été restaurée en 1852, met le canal de Bergues en
communication avec les bassins a flot du port de Dunkerque. Elle servait autrefois &
I'écoulement des eaux du pays et & la navigation. Pour remplir cette destination, elle
avait 616 munie de quatre paires de portes, de telle sorte qu'on pouvait sasser dans un
sens ou dans l'autre et faire passer les bateaux soit a la basse, soit & la haute mer. Mais
depuis les travaux exéeutés en vertu de la loi du 16 juillet 1845, elle ne sert plus a
Iasséchement du pays et son role se horne & assurer la communication entre les bassins et
les canaux de l'intérieur, concurremment avec les écluses des darses 1 et 2 des bassins de
Freycinet. Les eaux de la contrée s'écoulent par le canal de Mardyck, le canal de lile
Jeanty et les fossés des fortifications et elles sont évacuées & la mer par I'écluse du
bastion 27 et par le pertuis de desséchement du nord du Phare. Les portes busquées vers
Tintérieur n’existent plus. Les sassements de I'écluse de ’Arriére-port comme ceux des:
autres écluses de communication entre les canaux intérieurs et les bassins a flot de
Dunkerque se font sous une dénivellation qui varie suivant la hauteur des marées. Cette
dénivellation est d’environ 2230 en morte eau et 330 en vive eau, mais elle descend
parfois & 1m80 et peut atteindre 4230 et méme plus dans les fortes marées d’équinoxe
favorisées par le vent.

Lécluse de 'Arriére-port a, entro bajoyers, une largeur de 8n12. La longueur utile
est de 32960 et la hauteur d’eau sur le busc, de 1m79; elle ne peut plus donner passage
qu'a de petits bateaux. Sa reconstruction, qui sera difficile et coateuse, estactuellement &
P'étude. Les communications entre le canal de Bergues et les bassins se font, pour les
grands bateaux, par les canaux de Mardyck et de I'ile Jeanty et les écluses des darses 1
et 2 des bassins de Freycinet, comme pour les bateaux arrivant par le canal de
Bourbourg.
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Le canal a 19700 de largeur au plafond et 25900 en moyenne & la ligne de flottaison.
Sa largeur totale, compris les dépendances, varie entre 44 et 54 matres.

Un chemin de halage empierré de 3125 de largeur régne sur toute la longueur de la
rive gauche, sauf dans la traversée des fortifications de Bergues.

Sur la rive droite, il existe un chemin de contre-halage. Sa largeur en plate forme
vario entre 6700 et 14700, Il est interrompi & la_ rencontre du fort Vallidres et du fort
Castelnau.

Une partie de ce chemin, sur la commune de Coudekerque-Branche, est classée dans
Ie véseau des chemins vicinaux, et est empierrée (Délibération du Conseil général du
Nord du 7 novembre 1894).

Par suite d’une tolérance immémoriale les autres parties de la digue de contre halage,
non empierrées, sont parcourues par les voitures, bien que non classées comme chemin
public. Il n’en résulte pas de dégradations pouvant motiver la régularisation de cet état
de choses.

Le halage d'un grand bateau en remonte de Dunkerque a Bergues (8 kilom.) coute
de 0 fr. 003 2 0 fr. 008 par tonne et par kilométre, selon la proportion de I'ofire et de la
demande.

Le mouillage normal est de 2020.

Dans les grandes crues, il augmente de prés de 2700, malgré I'ouverture de tous los
débouchés & la mer.

Les bateaux peuvent prendre un enfoncement maximum de 1280,

Section du canal

Chemin

de halage.

Chemin de
contre-halage.

Halage.

Mouillage

Le canal de Bergues forme la artbre de dessé du pays waeleringué.
11 regoit & Bergues les eaux do la Haute-Colme et de la Basse-Colme, ainsi que celles
d'une notable partie de la 3¢ section des Waeteringues et d’une petite partie de la 4 section
(bassin du Schelfvliet), qui y sont déversées au moyen de 3 siphons construits sous la
Haute Colme. Il recoit en outre, sur la rive gauche, les eaux de la plus grande partie de
1a 2¢ section par les débouchés du Rocamerdyck et du Lang-gragt. Il déverse le tout

dans les canaux de ceinture de la rive gauche du port de Dunkerque.
Le volume débité dans les crues s’éléve & 23 métres cubes environ par seconde.

La pente naturelle du terrain ramenant les eaux du pays dans le canal de Bergues,
les prises d’eau pour irrigation n'y sont point praticabl

Il y a deux prises d’eau pour des établi ind iels : I'une & D q
'autre & Coudekerque-Branche; cette derniére n'est pas utilisée depuis un certain lemp:.
Les eaux du canal de Bergues sont toujours atres & cause de |

fréquente avec celles des canausx intérieurs du port, qui recoivent de l'eau de mer par les
&cluses. Elles sont par suite impropres & Ialimentation.

Le chemin de halage est trop étroit pour recevoir des plantations. Mais la Route
nationale n° 16 qui lui est latérale et qui le domine est plantée sur toute sa longueu.

11 existe aussi des plantations sur le chemin de contre-halage : elles se développent
difficilement.

Des bornes i

Prises d’eau.

Plantations.

Bornage
kilométrique.



Bornage

domaine public.

Rivages publics

Mouvement
commercial.

28

CANAL DE BERGUES

Le chemin de halage n’est pas borné.
11 n'y a pas & redouter des usurpations, parce qu'il est cotoyé sur toute sa longueur
par la Route nationale n° 16,
Le chemin de contre-halage est borné et les plans de bornage ont été homologués par
arrétés préfectoraux en date des 30 novembre 1858 et 26 avril 1899, rendus aprés enquéte,

1l existe sur le canal de Bergues trois quais ou rivages publics :

un & Bergues,

appartenant & la Ville; un aux Sept-Planétes, sur le territoire de Cappelle; et un
troisiéme & Dunkerque; ce dernier est muni d’appontements.

On a résumé, dans le tableau ci-aprés, les principaux éléments du trafic annuel.

Tonnage

Décomposition
du

tonnage effectif en

Nombre de bateaus

Charge des hateaus)

= (
Tounage effectif enj |

effectif..
Kilométriqu
moyen

houille francaise .
houille be

métallurgique
produits industriels.
produits agricoles
diverses marchandises
Tois flott
chang
vides

maximum .

moyenne.

1875 1885 1890 1895 1898
68.888 1./197.655 1.[233.664 t.
k|1.536.339 tk. [1.839. . (1.716.480

. (218.310 |
119.282 t

.[192.042 ¢
119.594 t.

2.949 t.
857 t.

73.697 t.,
»
1.555 881 o
1.406 870 2.360 8 5
156 t. 156 t. 250 t. 300 t. 300 ¢
531, 8t 98t 104 t. 93

L’augmentation considérable du

trafic du canal de Bergues résulte de la transfor-

mation de la Haute-Colme en voie de grande communication et de I'extension toujours
croissante du port de Dunkerque. Les principaux éléments de ce trafic sont les produits
agricoles, quiy entrent pour 39 o/, et les engrais, qui y entrent pour 27 /o, Viennent
ensuite les houilles francaises et les matériaux de construction.
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Le canal de Bourbourg a son origine dans ’Aa au sas du Guindal, et son confluent &
Dunkerque dans le canal de Jonction qui est une des dépendances du port.

1l forme I'une des deux lignes qui réunissent Saint-Omer & Dunkerque et la plus
fréquent

1l a été construit en vertu d’un arrét du Conseil d’Etat du roi du 28 juillet 1670, aux
frais des villes de Dunkerque et de Bourbourg.

La carte des cours d’eau de l'arrondissement de Dunkerque en date de 1641, qui se
trouve & la mairie de Bergues, montre que la partie comprise entre I'Aa et Coppenaxfort
a 616 ouverte de main d’hommes. A partir de ce pointle canal occupe I'emplacement d’une
ancienne rigole de desséchement qui s'appelait le Riet Viiet.

Il n'avait 6té construit primitivement qu’un barrage simple & Bourbourg. La grande
quantité d'eau jetéc dans le bief inféricur par lo passage dos bateaus occasionnant des
surélévations de niveau qui nuisaient au dessé la C de  fit

en 1686, un second barrage formant sas avec le premier.

dministré par les deux villes jusqu'en 1789, époque & laquelle il a été
réuni au domaine publ

La dqmnsc totale s’éleva & 44 , et fut lL[mlln-:, Savoi o & la charge :.le
VPEtat, - 4 la charge des Waeleringues et ;- 4 la charge du département. Les écluses
qui n'avaient que 3040 de largeur furent portées & 5720. La cunette fut élargie & 8900 et
approfondie 1940,

Le mouillage a 66 porté a 1165 au moyen des ressources
1837. La dépense s'est élevée & 239.412 fr.

Malgré ces améliorations, la navigation était restée fort imparfaite.

Le bief supérieur en libre ication avec I’Aa participait en effet a tous les

créées par laloi du 19 juillet

abaissements qui se produisaient dans le niveau de cette riviére, lors des tirages & la mer
effectués dans l'intérét du desséchement, et a I'époque des courtr

En étiage, i ne restait plus qu'un mouillage de 1103 sur busc & I'écluse du Guindal
et cette situation se prolongeait parfois durant plusieurs mois. Au moment des tirages,
Ta profondeur d’eau sur ce point se réduisait souvent a 0n80.

En tout temps, le passage de cet ouvrage était difficile, parce qu'il était mal orienté,
que les bateaux devaient se placer perpendiculairement & Vaxe de la rividre pour y péné-
trer et qu'ils étaient alors entrainés par le courant. Une fois qu'ils y étaient engagés, ils
avaient une autre difficulté & vaincre, provenant de ce qu'ils obstruaient écoulement
des eaux descendant de Bourbourg.

La navigation était également génée au passage des autres ouvrages du canal. Le

tirant d'eau était d'ailleurs insuflisant.

Les travaux d'amélioration déclarés d’utilité publique par les lois des 14 juillet 1875
mars 1880 comprenaient :

1° Lapprofondissement du lit & 2020 en contre-bas du niveau de navigation, de
maniére & permettre la circulation des bateaux a enfoncement de 17805

20 La restauration des ouvrages d’art : construction de nouvelles écluses au Guindal
et a Bourbourg; reconstruction des ponts de Saint-Antoine et de Coppenaxfort;

et

Tracé du canal.

Epoque 3
canalisation.

Améhoraﬂons

réalisée:
dspuislorigine
du XIXe siecle.
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construction d'une passerelle de halage & Paval de Bourbourg ; restauration des ponts
éelusés des W i et de I'ancienne écluse de [ g5
de grande communication n° 5 4 l'entrée de Bourbourg.

Une décision ministérielle du 15 mars 1880 a rattaché au programme d'amélioration
déterming par la loi de 1875, des travaux de construction de perrés dans cerlaines parties
du canal ; ces travaux ont ét6 exéeutés de 1878 4 1883

La reconstruction de Iécluse du Jeu-de-Mail & Dunkerque, comprise également dans
les travaux autorisés par les lois des 14 juillet 1875 et22 mars 1880, avait d'abord é1é

tion du chemin

ajournée ; les travaux ont ét6 exéeutés seulement en 1888 et 1889

La décision ministérielle du 29 juillet 1892 a encore rattaché au programme des lois
des 14 juillet 1875 et 22 mars 1880, les travaux de suppr
4 Dunkerque qui ont été exéeutés de 1892 4 1894,

on de la porte d’eau militaire

Les dépenses totales faites en vertu des lois de 1875 et 1880 se sont
élevéesa. ..... 3.060.566 fr.

d’amélioration

Un dé novembre 1882 a dé: 5 d'utilit ])Ilhlil[llt‘ des travausx

ret du 2

du canal de 'z

10 La construction de perrés pour (,muph,lcl' les ddensu de berges déja exécutées
conformément & la loi du 14 juillet 1875 ;
slablissement de rivages publics & Bourbourg, Coppenaxfort, Spycker et
Petite-Synthe.

Ces travaux, exécutés de 1883 & 1888, ont donné lieu & une dépense
totale de.. 540.262 fr.

La loi du 30 avril 1886 a déclaré d’utilité publique les travaux d’élargissement du
canal de Bourbourg aux abords de Dunkerque et d'établissement d’un terre-plein de
40m de largeur, destiné a recevoir ultérieurement des voies ferrée sreliées au chemin de
fer du Nord. Les travaux exécutés en 1888 et 1889 ont donné lieu & une dépense
623.768 fr.

il oot ol [eayhux ~xdontds bitworiniaeSiiCin) ol cberoia portant déclaration
d'utilité publique, les améliorations suivantes ont été réalisées dans ces derniéres années :

Reconstruction du Pont-Rouge, 4 Bourbourg ; 3

Abaissement du radier de I'écluse de Bourbourg.

La dépense totale a 6té de. 74.900 fr.

Un décret du 15 aveil 1879, a déclaré dutilite publique les travaux A entreprendre
pour améliorer les ions du canal de g avec le port do Dunkerque.

Le projet définitif était a I'étude lorsque la question de déplacement de Penceinte
fortifiée de Dunkerque a été soulevée. Le déplacement de I'enceinte des fortifications
étant de nature & iner des modificati des dans les ouvrages prévus, les
travaux wont pas 616 exéeutés jusqu'ici. L'étude du projet de deIawmenl de I'enceinte
fortifiée de Dunkerque a 6té reprise d afin de p le dével du
port. Dés quela question aura été résolue on pourra o biilenlosi ey aus: nstasene
pour 'amé des ions du canal de  avec les bassins du port
de Dunkerque.

rest.an". Indépend:; de cette amélioration, il sera né ire d’ prendre A bref délai
& réaliser. de nouveaux travaux destinés a faciliter la circulation des bateaux et comprenant :
I i et 1’ fondi a 2m75 de: s du niveau théorique pour le

bief amont, ot les dénivellations atteignent 0n50 entre I'écluse du Guindal et I'écluse de
Bourbourg, et & 2950 pour le bief aval avec plafond de 11700 de largeur et talus de 2 de
base pour1 de hauteur, en rase campagne ; amélioration des traverses de Bourbourg
et de Coppenaxfort oti il y a lieu d’tablir dos murs verticanx sur une grando partie dela
longueur, & cause de la faible largeur disponible, qui provoque le fréquent
des bateaux, et de la présence de maisons prés de la créte du canal; le doublement du
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chemin de halage et des écluses, et le remplacement des ponts fixes ou mobiles existants
par des ouvrages & double passe.

Ces travaux donneront lieu & une dépense qui ne peut étre estimée & moins

St e Sl 2.500.000 fr.

Les dépenses faites jusqu'a ce jour pour la création et I'amélioration du canal de
Bourbourg s'élévent & la somme de 5.880.496 francs, savoir :
Pour travaux antérieurs au xixe siécle.

5 900.000 fr.
Pour travaux exécutés de 1817 & 182; = 445.000
Pour travaux de la loi du 19 juillet 1837 . 239.000
Pour travaux des lois des 14 juillet 1875 et 3.060.566
Pour travaux du décret du 27 novembre 1882 549.262
Pour travaux de la loi du 30 avril 1886. . 623.768

Autres travaux .. i e 5 3 71.900

Dépense totale.. ... evueruerieeiennns 5.880.496 fr.
Soit 280.926 francs par kilometre.

Cette voie navigable a une longueur de 2

Cout du canals

Indication
Elle sb compoas dé iz biefe; savoirs: Qoshict
Le bief de Bourbourg qui a une longueurde .............. 34939 ) o oog
Celuiidu Jeude Majlm st m e il e o e S e 46990, J T
Le canal est situé tout entier sur le département du Nord. Départements
1 traverse les communes de Bourbourg-Ca urbourg-Ville, Bre q Pt
Craywick, Loon, Mardyck, Grande-Synthe, Spycker, Armbouts-Cappel, Petite-Synthe,
Capelle, C que-Branche et Dunkerq
Les anciennes écluses du Guindal et de Bourbourg ont été conservées, bien qu'on en Ecluses.

ait construit de nouvelles a coté, en dérivation. Elles sont entretenues et servent en cas
d’encombrement, pour le passage des bateaux de faible tonnage.

L’écluse actuelle du Jeu-de-Mail a été reconstruite en 1888 et 1889,

Les dispositions de toutes les écluses, tant )
dans le tableau qui suit :

que nouvelles, sont indi

ECLUSES ECLUSES ECLUSE
DU GUINDAL DE BOURBOURG 5
Elenes T b | e edec
Anciemse | Nouvelle | Ancienne | Nouvelle
k.
Situation KIOMENIUE. .. ..ovvvnnnnee 0.00 0.00 3.900
Longueur de busc en DUuse .. .vv.vvenes. ... 76.80 271
Longueur utile. o........... SR 53.60 61.30 | 38.85
Large 5.20 5.20 5.20 6.00
Chute thEOKIqUE. . c.vveeeernnsnenennns » » 0.99 099 1.43
Cote du huse amont. ... vvveneerannns 0.930 |— 0.020 | 0.550 | 0.750 | 0.920
Cote du huse aval 0.920 [— 0.030 |— 0.070 | 0.750 | 2.200
Cote du niveau réglementaire d'amont. ... ... 2.69 | 2.600| 2570 | 2.570| 1.580
Cote du niveau d'aval wos] 2570 2570| 1.58 | 1.38 | o0.150




CANAL DE BOURBOURG

ncienne écluse du Guindal est en réalité formée par deux écluses de garde sépavées
oit

par un bief de peu d’élendue et disposées pour retenir les eaux soit dans un sens
dans Pautre de maniére & empécher, quand on le juge utile, le bief amont du canal de
s'élever ou de s'abaisser en méme temps quel’Aa, les communications ne pouvant se faire
par cette écluse que lorsque le canal est en libre communication avec 1'Aa. La nouvelle
écluse du Guindal est munie de quatre pair

s de porles qui permettent aux bateaux de
passer de 'An dans le canal et réciproquement, quels que sofent leurs niveaux respectifs.

En pratique on ne fait des qu’a titre exceptionnel, le bief supérieur du canal

étant normalement en communication avee I'Aa.
Les écluses de Bourhourg n'ont aucun ca

ctere spécial.
Lécluse du Jeu-de Mail a trois pair

s do portes. Deux s

vent pour les communica
tions habituelles du canal avee les canau

sme, & la téte aval,
feur du pays dans le cas

intérieurs du port. La troi

est destinée & empécher I'introduction de I'eau salée dans I'in

ot le niveau des canaux intérieurs de Dunkerque, normalement inférieura celuidu canal

de Bourbourg, viendrait accid a le dépasser.
Ponts. Les ponts et passerelles existant sur le canal sont indiqués dans le tableau suivant :
PONTS |
ESIGN. 9 Ponts-levis
~e DESIGNATION STUATION m““mm
e
des R RVEC TABLIER]
dlondre. kilométrique |métal-| en fmétal-| en | avec |——~———
PONTS ET PASSERELLES char- | . char-| © I métal.| en
tigues | pente | ligues | pente | voite | igye:| dse-
1| Pontsur la vicille écluse du Guindal » » 1 » > > »
2 | Pontsurlanouy'* écluse du Guindal| 0.060 » » » » > 1 »
3 | Pont du chemin de fer de G
lines & Watten. . ... » » » » » 1 »
4 | Pont-levis Saint-Antoine......... 3.4 » » f » » » »
5 | Pont-Rouge.......... | s.6%0 » » 1 » > 1 »
6 | Pont de Bourbourg sur
amont de Fancienne éclo 3.880 » » 1 » > » »
7 | Passerelle de halage de Bourhourg. 4.627 » » » » » 1 »
& | Pont fixe de Coppenaxfort.. .. .. 8.348 » » > » » 1 »
9 | Pontde Spycker. ... oovienn ] 12,900 1 » » » » » »
10 | Pont de Petite-Synthe......... 1 » » » » » »
1" l’nnl rIu chemin de fer de
Dunkerque....... 19.023 » » » » » 1 »
12 | Pont sur la route nationale n° 40| 20929 » » » » » » »
ToTAvx. . 2 » » » 6 »

Les ponts numérotés 1, 2, 6,7, 12 sont entretenus sur les fonds du Service de la
navigation.

Les ponts numérolés 4, 5, 8, 9 et 10 sont entretenus aux frais communs du Seryice d

@

la navigation et du Service vicinal.
Les ponts n°s 3 et 11 sont entretenus par la Compagnie du Chemin de fer du Nord.

Le pont fixe sur la nouvelle écluse du Guindal pr
i

ente une hauteur libre de 3050

ssus du niveau théorique de navigation ; mais ce niveau est rarement atteint.
Les autres ouvrages fixes présentent une hauteur libre de

au moins.

Siphons. 11 n'existe aucun siphon sous le canal.
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La cunelle a 6té réglée avec une largeur minima de 10m au plafond avec talus de 3 de
base pour 1 de hauteur sauf dans la traverse de Bourbourg et de Coppenaxfort, oit les
talus raidis sont protégés par des perrés de fond. La pente de 3 de base pour 2 de hauteur
est malheureusement trop raide pour les terrains formés de sable fin situés sur le parcours
du canal : il se produit souvent des éboulements qui rétrécissent un peu la largeur libre.

Aux abords de Dunkerque, sur 1.800m de longueur, la largeur du canal est portée &
2050 au plafond.

1l existe un chemin de halage de 8 & 10m de largeur sur la rive gauche, entre le
Guindal et le Pont Rouge, & Bourbourg, sur 34630 de longueur ; et sur la rive droite,
entre le pont-levis de Bourhourg et le Jeu-de-Mai
de 174049,

11 a été classé comme chemin de grande communication en vertu d'une autorisation
ministérielle du 22 juillet 187
annuelle de 1.600 fr.

1l est empierrd dans toute son étendue, & les
delongueur ensemble,situésa Bourbourg et [

a Dunkerque, sur une étendue

. I’Etat contribue & son entretien par une subvention

ption de deux trongons de 680 métres

jue, ot il existe une chaussée pavée.
1l existe en outre un trongon de chemin de halage, sur la rive gauch:
Rouge et la passerelle de Bourbourg, sur une longueur de 975 métres.

:ntre le Pont-

En dehors de ce trongon, IEtat n'est propriétaive d’aucun terrain sur la rive opposée
au halage, sauf aux abords des éeluses et des rivages publics, et les propriétés riveraines
ne sont pas soumises a la sérvitude édictée par lordonnance de 1669 (Déeision ministé-
rielle du 14 aont 1847)

Le canal de Bourhourg est compris parmi |

sur lesquelles le halage par
chevaux a 616 réglementé par le déeret du 19 juin 1875, Mais la premitre tentative
@adjudication est restée infructueuse; elle n'a pas 6té renouvelée et o halage

stjusqulici
effectud librement ce qui, dailleurs, a pu se faire sans inconvénients sérieus pour la
régularité de la navigation.

Le prix du halage libro par chevaux vavie selon la proportion de loffre et do la
demande. Lorsque les bateaux a convoyer sont nombreus, il s'éléve jusqua 0 fr. 006 par
tonne et kilométre. Il ne descend jamais au-dessous de O fr. 003.

n é1¢, le canal est alimenté par 'Aa avee laquelle il communique librement au
Guindal. La ion & I'écluse de B 1 ¢ est d'environ 0m°164 par seconde.
L'alimentation se fait par les ventelles des portes d'éeluses.

En hiver, il recoit sur la rive gauch
1 section des Waete

es caux de desséchement d'une partie de la
ngues et sur la rive droite, celles de la 2
canaus do desséchement ou waetergands qui, pour Ia plupart,

pour le dessécl

ection, au moyen de
peuvent étre utilisés

t-ou pour l'irrigation.
Les principaux affluents sont au nombre de dou
rive sud.

» sur larive nord et de cing sur'la

Ils débitent ensemble dans | environ 7 métres

cubes par seconde.

La tenue des biefs est réglementée par larrété préfectoral du 20 novembre 1856
Le niveau théorique du bief amont est & la cote (2,57) du nivellement général de la
France.

Protil du canal.

Chemin
de halage.

Chemin de
contre-halage.

Halage.

Alimentation.

Réglementation
des niveaux
des biefs.



Mouillage.

Prises d’eau.

Bornage
kilométrique.

Plantations.

Bornage
du domaine
public.

Rivages publics.
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Le nivean théorique du bief aval est a la cote (1,58).

Le mouillage normal du bief supérieur est de 2250. Ma
& cette cote par suite de la baisse des caux de I'Aa, av
communication. Il s’abai

il est généralement inférieur
 laquelle le canal est en libre
pendant les sécheresses jusqu'a 198,

Dans le bief inférieur, le mouillage habituel est de 2200. Dans la saison pluvieuse, le

s & la mer.
centimétres
cau théorique pour favoriser lalimentation des terres riveraines. Lo
niveau est réglé & Dunkerque par la manmuvre d'un vannage de décharge établi a la
porte de Calais. Les eaux sont amendes par le fossé des fortifications qui communique
librement avec le canal de Bourbourg et déversées dans le canal du Mar

niveau se relove jusqu'a 0m23 au-dessus du niveau normal, malgré les tirag
Dans la saison séche, le niveau est généralement tenu & quelqu
au-dessus du ni

Divers waetergands placés sur les deux rives du canal servent a 'alimentation des

terrains waeteringués.

1l existe en outre 28 prises d'eau autorisées pour des sucreries, des distilleries ou des
filatures, savoir

4 sur le territoire de Bourbourg, 1 sur le territoire de Brouckerque, 1 sur le territoire
de Spycker,1 sur le (erritoire de Grande-S

vnthe, 1 surle territoire de Craywick, 1 sur le
territoire de Petite-Synthe, 1 sur le territoire d'Armbouts Cappel, 8 sur le territoire de
Coudekerque Branche, 10 sur le territoire de Dunkerque.

11 exis

te des bornes kilométriques sur le chemin de halage.

Le chemin de halage est planté entre le Guindal et Coudekerque Branche sur 19 kilo-
métres d'étendue, avee des lacunes dans la traversée des agglomérations. Les plantations
sont peu régulitres et de mauvaise venue. Elles ont 6té faites parI'Etat et sont entretenues
4 ses frais.

Les dépendances du canal sont bornées aux abords des écluses et au droit des rivages
publics et des troncons de chemin exclusivement affectés au halage. Partout ailleurs,
les empiétements ne sont pas a craindre.

1l existe sur le canal 5 rivages publics : un 4 Bourbourg, muni de 2 appontements;
un & Coppenaxfort; un & Spycker; un a Petite-Synthe; un & Dunkerque muni de 3 appon-
tements. En outre,il existe sur la rive gauche, aux abords de Dunkerque, un terre-plein
public aménagé de maniére & recevoir des voies ferrées pouvant étre relices avec le
chemin de fer du Nord. Une voie particulitre est placée ef

t fonctionne depuis 1889.



On a réuni dans le tableau ci-apres

CA
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les prin

ipaux éléments du

trafic annuel.

lffectif en 5/ des
houile fi

houille by
houille

maté
truction
Décompo- | b0is
sition engra:

. tonagel, machives

feffectif en

Nombre (
de hateaux!
Charge
des bateaus’

moyenue

Tonna Kilon
moyen. ..
Tonnage ( remon

ente .

i de cot

maximum .

1885 1890 1895

5190t

15,647 1.

996.349 1.
18.060.142 k. | 19.570.
860.008 t.|

370 t.
108 t.
921 L.
65 1.

61,884 t.
1t
303.671 .

15.029 t.

146

. 134 t

Le tonna

22 ma

sfectif a augments de 889
est due aux importantes améliorations e
1880, et & I'extension toujour:

tonnes de 1875 a 1898. Cette
s en vertu des lois des 14
ante du port de Dunkerque.

i

augmentation

Les produits agricoles forment le principal élément du trafic: ils y entrent pour 50°/o;

les houilles franca

entrent dans ce trafic pour

aique, les

x de ¢

s et les bois.

. les eng

°/o. Viennent ensuite l'industrie

Mouvement
commercial.



Ouvrages
antérieurs
au XIXe siécle.
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La réunion de I'Artois a la couronne de France, 4 la suite du traité de )

imegue, fit
blir une communication fluviale entre Saint Omer et Calais plus directe
que celle qui existait alors par I'Aa, I'Oye et le canal de Marck.

La réalisation de ce projet fut décrétée par Iarrét du Consei
1681, 11 spécifia quen amont d'Hénuin le canal suiv

naitre I'idée d

d'Etat du roidu 18
iit le Robecq et la riv
Ruminghem pour aboutir & I'Aa, au Ruth ; qu'en aval d'Hénuin il emprunterait
de Guines, la vieille riviere d'Ardres, celle des Troi:

iis-Cornets et le Polwart (ou riviere de

Poldre) lesquelles portaient déja bateaux, ainsi que le mentionnent les arréts du Conseil
des 2 mai et 12 juin 1703

100.820 liv
rplus par les Etats d'Artoi

La dépense fut

es. Eille fut supportée pour un quart par ie roi et

s et par I'Ardres
cution dans la partie située en amont d’Heénuin.Au

ere de Rumi on emprunta le I lick, et le déhouché

au West.

évues furent dépas

par le Calai

"Aa fut pla
Les dépens
Larrét du 2 int
Un curag al fut ordonné par les arréts du Conseil d’Etat du roi des 6 octobre
1714, 26 mai 1716 et 16 novembre 1717,
En vertu d'un autre arrét du 3 septembre 17

s et s'dle
mai 1682 en opéra la répartition entre I

erent en réalité & 153.917 livres.

8, le canal fut rectifié depuis le pont
Sans Pareil (ancien emplacement du Foré-Bralé) jusqu’a Vorigine du canal du Houlet,
au lieu dit le Fort-Rouge. Cette dérivation est connue sous le nom de canal de la Cau-
choise, ou de canal Chauvelin, du nom de Vintendant de T
duquel elle fut e

die sous ladministration
atée. Elle a une longueur de 2.289 métres et a couté 20.000 livres,
Par arrét du Conseil du 15 mars 1746, une somme de 280.319 livres fut employée &
un nouveau curage et surtout & la construction du pont Sans-Pareil.
L'adjudication de cet ouvrage fut pas
posée le 6 juillet 1750 par M. Chauvelin.
Le pont se compose d’une voute sphérique pénétrd

le 15 juin 1749 et la_premiére pierre en fut

par deux cylindres se coupant &
angle droit qui donnent quatre issues, dont deux sur le canal de Calais, une sur le canal
dres et une sur le canal de:
sile pont a quatre branches. La voute a 2

rois-Cornets. C'est en rai;

n de cette disposition qu on
30 de diametre. Elle forme
1 de virement pour entrer dans lo canal d’Ardres et limite par conséquent d'une

Vappelle aus
ba

maniére facheuse la longueur des bateaux auxquels ce canal est acce:

ble. Le pont est
cité par Bélidor comme un chef d'auvre dans son genre. Il est con
de taille
Beffara.

ruit tout en pierre
cuté par 'ing

et remarquable par la correction de son appareil. 1l a été ex

nieur

De 1777 & 1789 de grandes dépenses furent faites pour rendre la navigation indépen-
dante du desséchement, suivant le programme qui en avait été tracé par M. Bouillard,
directeur des fortifications de Picardie, chargé de ces études par arrét du Conseil ’Etat
du roi du 20 avril 1777.
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débouchés a la mer devaient étre ¢

Diaprés ce projet, troi pour écouler les eaux
du pays, les deux pr s & l'ouest et a l'est du canal de Calais et le troisiéme & l'ouest
du port de Gravelines. Les événements de la Révolution empéchérent la réalisation
compléte de ce programme. Les terrains de la i

e gauche du canal de Calais, les plus
foré

bas du territoire waeteringué, furent seuls am en 1777 par 'ouverture du canal des
Pierrettes dont I anx furent conduites & la mer par une Ill[lu'(uhnl\ aboutissant aux
écluses d’Asfeld et de la Citadelle construites de 1701 & 1758,

A celte 6poque, la navigation intéricure ne communiquait pas avec le port de Calais et
“écluse simple du Crucifix, qui fonctionnait comme barrage régulateur du

s'arrétait & 1'é
canal de Calais, en déversant ses eaux dans le bief de la Citadelle avec une chute

d’un métre.

Pour remédier a cet inconvénient, M. I'Ingénieur en chef Raffeneau de Lisle proposa
en 1829 d'isoler les deux branches aboutissant I'une a I'écluse d’Asfeld, I'autre a I'écluse
de la Citadelle, par I'établissement d’un nouveau barrage éclusé au pont n° 112; d'affecter

la premiére exclusivement a Iécoulement des eaux du canal des Piervettes et la seconde
a I'écoulement des eaux de Calais; de relever le bief aval de I'écluse du Crucifix au
niveau du bief amont; et d’approprier cette dcluse, ainsi que celle de la Citadelle, au
passage des bateaux. Ces travaux ont 6té successivement opérés de 1833 a 1818, en
méme temps que o hassin do ehasses et 1o bassin & flot du port.
la méme épogue, d'imy é
créées par la loi du 19 juillet 18 iplacé par une
& sa de jeter les eaux de la Hem
directement dans le Mardyck lorsqu'elles sont troubles. Auparavant elles tombaient dans
le canal au Cuppe et elles y produis

furent e: al'aide des ress

urees

n d'Hénuin fut re
it dans son radier le siphon qui pern:

use

et I'on constru

ient & chaque crue un envasement qui rendait
souvent la marche des bateaux impossible. Les d élevérent & 930.000 francs.
Enfin un décret du 22 septembre 1861 a autorisé 'amélioration de la partie comprise
entre le pont de Coulogne et le pont Thierry.
gauche dans la traversée de Saint-Pierre. droite qui étaient constamment
bouleversés par des tirags été perreyés. La cunette a été approfondie de maniére &
porter le mouillage & 2m00. Ces travaux Ont Couté ..o ...wuueenenen... . 452815 fr.

Un mur de quai a été construit sur la rive

talus de riv

ont

Le canal de Calais fut compris pour un million dans les r
du 14 juillet 1875 pour lamélioration des voies navigables du bassin de |
22 mars 1880, qui a créé les ressources née

s par la loi
a. La loi du

ssaires pour terminer Uexéeution des

50.000 fr. la

travaus compris au programme dela loi du 14 juillet 1875, a augmenté de 4
dotation affectée aux travaux d’amélioration du canal de Calais.

Les dépenses faites ont été en définitive de 1.588.564 fr. et les travaux auxquels elles
se rapportent ont éé entidrement termings en 1883,

Les travaux exécutés en vertu de ces lois ont eu pour effet de porter & 2 métres le
mouillage normal du canal et d'améliorer les ouvrages d'art.

Avant Iexéeution de la dérivation du canal de Marck, qui constitue un débouché
spécial & la mer pour les eaux des 2° ot 3° sections des W

steringues, on se trouvait en
temps de crue dans la néeessité d’ouy les pertuis de I'écluse de la

Citadelle pour débiter les eaux de c

en grand tous
cetions. 11 en

deu ‘sultait des abaissements de

aient la navigation impos:

hiveau qui ren

ible sur une étendue de 4 & 5 kilometres en
amont de Calais. Cette dérivation, qui fonctionne régulitrement, n'a pas encore donné
tous les résultats qu'on en attendait en raison de ce fait que les arteres intérieures ne
sont pas en état 'y amener convenablement les eaux. Un avant-projet sélevant a
500.000 fr. a été déclaré d'utilité publique par décret du 7 septembre 1898. Il a pour but
Qadapter I'émissaire principal ot les canaux secondaires au role qu'ils sont appelés a
jouer désormais. Des subventions ont été 16

par le département de I'A

Améliorations
réalisées depuis

rigine
du XIX= siécle,

Travaux des lois
des 14 juillet
1875 et 22 mars
1880.
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et par celui des Travaux Publics en raison de I'intérét qui s’attache a la séparation du

végime du desséchement et de celui de la navigation.
Aprés I'exécution des travaux prévus, le canal de Calais ne cessera pas complatement

a seulement de régulateur. On pourra toujours

s eaux & la mer, mais il ser

son étendue au lieu
‘dtre dans lobligation d'exéculer, & certains moments, de forts tirages qui donnentlieu
a des courants dangereux et & un abaissement d'eau tel que, dans la partie aval, les

on plan d’eau au niveau normal de navigation sur toute

bateaux échouent et que toute navigation se trouve suspendue pendant plusieurs heures
4 chaque tirage.
A la suite des travauy

éeutés en vertu des lois de 1875 et 1880. il restait a améliorer
aversée de Calais, et notamment & reconstruire le pont de Saint-

la partie située dans la tr
Pierre, i Calais, avee un débouché de 12 métres au plafond, pour que I'état de naviga-
bilité du canal fat satisfaisant.

Sur la demande de la Chambre de commerce et du Conseil municipal de

talais, un
avant-projet a 6té présenté & cet effet; en outre, un quai de 410 motres de longueur a été
projeté sur la ri
publique par décret du 6 aout 189

e droite,en amont du pont Mollien. Les travaux ont

. La Ville et la Chambre de commerce ont pris & leur

charge les acquisitions do terrains, et une subvention de 38.000 fr. a en outre 6té
consentie par la Chambre de commerce.
Les travaus, dont le projet a

1897 et 5 février 1898, ont été terminés en 1899.

approuvé par décisions ministérielles des 16 juillet

ires au Xix* si

En faisant abstraction des dépenses antérie
le cont du canal s'établit comme sui;
écutés en vertu de la loi du 19 juillet 1837 .............. 930.000 fr.
Travaux exécutés en vertu du décret du 22 septembre 1861.. . o 452.815
utés en vertu des lois des 14 juillet 1875 et 22 mars 1880.  1.588.56%
atés en vertu du décret du 6 aoat 1895.............. . 364835

le, qui ne sont pas bien

Dépense totale s 213,336

214 fr.

% fr. par kilombtre.

Le canal de Ca

a une longueur de 208525 depuis I'Aa jusqu’au pont Mollien, qui

forme la limite du service maritime.

Il se compose de deux bief: cluse d’'Hénuin.

Le bief supérieur, en libre communication avec I'Aa, a une longueur de. ..
Le biefinférieur a une 1ongueur de .l et i ve e s aaniasioisians s soons

Longueur totale comme ci-dessus......... i

Le canal est tout entier sur le département du Pas-de-Calais.

11 traverse les communes de Ruminghem, Sainte-Marie-Kerque. Polincove, Audruick,
Saint-Folquin, Saint-Omer-Capelle, Vieille-Eglise, Nouvelle-Eglise, Nortkerque, Offe-
kerque, Guemps, Ardres, Les Attaques, Coulogne et Calais.

Liéeluse d'Hénuin, construite en 1855 et modifiée en 1878, présente les dimensions
principales suivantes :

Longueur de téte en tite . 43m50
Longueur utile ... S 38u75
Largeur... 5m20
Mouillage normal sur le buse amont, 2m50
Mouillage normal sur le busc aval. 2meq
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Les niveaux des biefs sont approximativement les suivants :
Bief amont ou s
Bief aval ou infé

2m(2
ettt G 1m60
Liécluse de la Citadelle, reconstruite de 1835 4 1841, a une longueur totale de 71929 ;

upérieur.

u

elle se compose d'un pertuis principal de,5m20 de largeur et de deux aqueducs latéraux
de 2050 d’ouverture chacun. Elle

st munie de deux paires de portes de flot busquées

formant sas pour lo passage des
A maintenir le niv

hateausx, d'une paire de portes d

e busquées destinées
u du canal & basse mer, et enfin d'une porte d'éhe pour les chasses a
aleau douce et & I'eau de mer. Le mouillage normal sur les buscs est de 280. La
Iongueur utile entre les portes de flot est de 36m50.

Avant I'exécution des travaux d’amdliovation du port de Calais, il existait une écluse,
dite du Crucifix, démolie vers 1888 et'qui formait barrage de garde

@

contre les caux de la
haute mer introduites dans le bief inférieur du canal pour les chasses et la défense.

Cette écluse a 6té remplacée par une autre dite « écluse de garde », construite &
Vextrémité aval de la branche ouest ou Ba
6t6 disposée de maniére & former ba
ses portes sont ouvertes
bajoyer:
navigation.

in de Batellerie du port de Calais, et elle a

soit contre la mer, soit contre le

canal. Lorsque

il reste un passage libre de 7 métres de largeur entre les

La profondeur d'eau sur son radier est de 2780 au niveau normal de

Deux autres écluses jumelles font communiquer la branche est du Bassin de

Batellerie avecle nouveau bassin a flot du port de Calais. El ssentent les dimensions
principales suivantes :
Longueur de busc en bus 42035
Longueur utile des sas. . 38m50
Largeur. .. e 6m00
Profondeur d’eau sur le seuil au-dessous du nivean normal de
navigation...... S e B O R T S R 2m80
Les ponts et passerelles sont indiqués dans le tableau ci-dessous :
PONTS PO
2 ou Passerelles | PONTS Peais s
= DESIGNATION siTuATION | tournants ou Passerelles fixes
= P ot AVEG TABLIER
= métal- l“‘ métal- ;" avee [——
E PONTS ET PASSERELLES métrique | . char- cuan ] R i a (8T
2 liques liques voiite char-
Z t t
pente pente ligue | St
Pont d'Hénuin, » » 1 » » » »
2| Pont du Fort-Batard » » 1 » » » »
3| Pont-Sans-Pareil ............. 074 » » » » 1 » »
&| Pont des Attaques............. 086 | 1 » » » » » »
5| Pont-de-Briques.............. 53¢ » » » » » 1 »
6] Pont de Coulogne 1 » » » » » »
7| Pont du Chemin d
i Dunkerque. » » » > » 1 »
8] Pont de Saint-Pierre. » » » » » 1 »
9 1 1 » » » » »
10| Passerelle de Vie. » » » » » 1 »
TOTRGR. 5 - v e 3 1 2 » 1 4 »

Ponts.
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Les ponts 1, 3, £, 6, 8 sont entretenu:

s par Ultat.

L'ouvrage no 2 est entretenu 4 frais communs par I'tat et les Communes.
9ot 10 par le Sc
ord.

Ceux numérotés

ice vicinal, et celui numéroté 7 par la Compagnie

du chemin de fer du
1 existe trois siphons sur le canal :
19 Celui

> Ruminghem, établi & 917™ de Forvigine. Il présente & 'intérieur une section
vectangulaire de
nnerie et |

20 Celui du Cuppe, établi au point 4042, 1l consiste en un tube de tole de fer galvanisé
de 0m30 de diamétre intérieur ayant 43 métres de longueur et enc:

o

5 de largeur

ot 0m90 de hauteur. Les parois verticales sont en

s parois horizontal

S en charpente.

stré & ses extrémités

dans un massif en m
30 Celui de I'éclu
deux tubes elliptiques en fonte, «
1l a fallu les briser lorsqu'on a proc
Dans 'emplacement qu’
gulair

connerie de brique

I'Hénuin, établi & 68229 de Iorvigine. 11 sait autrefois de

mp
cant chacun un débouché de 6 métres ¢
é en 187
accupaient, on a construit deux conduit
ant chacune 3038 de largeur et 1240 de hauteur & lintéric

a l'aba

ement du radier du s

de forme rectan-

r. Leur paroi

supér

ure est formée de fersa double T, dans l'intervalle desquels on a coulé du béton

de ciment de Portland.

Le canal a 10 métres de largeur au plafond et 17 metres de largeur a la ligne d'eau.
1l est bordé, sur chaque ¢

de digues faisunt partie du Domaine public, ainsi que
I'ont établi les arréts du tribunal civil de Saint Omer du 20 juin 1839 (affuire Veétu et
Picquendal); du 23 mars 1843 (affaire Gore); et du 19 aout 1843 (affuire Bomble-
Bocquet). Ce dernicr ar our de Douai le 31 juillet 184,

i varie entre 14 of 15 mel

a 616 confirmé par la

Dans le bief supérieur, elles ont une larg

res et sont

limitées par des contrefossés.
Dans le bief inférieur, les fossés ont en général disparu,et il existe beaucoup d'incer-
titude sur la limite du Domaine public. Cette d ion a donné lieu & de longues

contestations qui se sont prolongées de 18
solution.

et qui nlont abouti & aucune

On ne connait que Pordonnance du 9 aout 1785 qui fixe la largeur des digues. Mais
clle n'est applicable quaux tor

ent partie de lancienne province d’Artois,
ve droite en amont du Fort-Rébus, et sur la
rive gauche en amont :lu ¥ Ruug(‘/ Arrét de la Cour de Douai du 31 juillet 1814).
Diautre part, on ne sait pas d'une maniére précise de c
6té x'mllnlc par les élargissements de la cunette qui ont é
A pour éviter de nouvelles contestations, on a. deps
Bornages particuliors & la dé

ien la largeur primitive a
4 différentes dpoques.
¢

1878, pro
du Domaine public. Ces horni
aux digues des largeurs variant de 6 4 8 métres en couronne.

au moyen de
ent

reconna

Le chemin de halage est empierré dans toute sa longueur. 11 est établi sur la rive
droite.
Entre le pont de Coulogne etle pont de

Saint Pierre, sur une longueur de 3.440 métres,

il est emprunté par le chemin vicinal de grande communication n® 1275 sur le reste
de son parcours, il est classé dans la petite vicinalité des communes traversé

Il est entretenu par les soins et aux frais des communes et du département.

Le chemin de contre-halage élabli sur la rive gauche est classé :
1o Comme chemin de grande communication n® 218, de I'aval de I'écluse jusqu'au
pont fixe ' Hénuin, sur une longueur de 260 métr




