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BULLETIN ECONOMIQUE
PRODUCTION DU FER & DE LACER DANS LE HONDE EN 1900

Les données suivantes sontempruntées & UEngineering and
Mining Journal, de New-York.
La production de la fonte a été la suivante dans les divers
pays durant les deux dernieres années :
Toxyes pE 1.000 KILOG.

PAYS 1899 1900 DIFFERENCE
= T 'I'un:n-s_ . 'J't);ﬂﬁ Tumt‘n'
Ktats-Unis . . . . 13.838.634 14.099.870 -} 261.236
Grande-Bretagne . 9. 454.204 9.052.107 — 402.097

Allemagne . . . . 8.029.306 8.357.742 - 328,437
)

Russie e 2 60 98
Franee . . . 2.578.400
Autriche ][nnirnr‘ . 3.000

2.850.000 -~ 179.063

309, 424 121 .024

50000 1 27.000

Belgique . .000 3.507 —  5.493
Suede S 7727 600 4 22.873
Espagne . . . o . 765 4118 —  5.647
Canadaiss s ns 5,82 37.647 —  7.935
Italie. . . 218 a0 — 468
Autres pays 000 5,000  — 25.000

Totaux . .. 40.480.772 40.973.765 -+ 492.993

. Les trois principaux pays producteurs, c¢'est-i-dire les Ftats-
Unis, la Grande-Bretagne et I’Allemagne, ont donec produif
7.4 0/0 du fotal en 1899 et 76.9 0/0 en 1900.

En 1900, l'aungmentation a été de 1.9 0/0 aux Etats-Unis et
de 4 0/0 en Allemagne, alors que I"Angleterre accuse une dimi-
nution de 4,3 0/0.

Parmi les pays d'importance secondaire, vient d'abord la
Russie avec une augmentation de 6.2 0/0 ef ensuite la France
avec 4,5 0/0.

_ La production de la fonte en 1900 a nécessilé 'emploi d’en-
viron 172 millions de tonnes de matitres premidres, savoir :

*minerai de fer, 92 millions: charbon. 50 millions ; pierres cal-

caires, 30 millions de tonnes.

Bien que la production de Pacier en 1900 n’ait subi qu'une
légére augmentation, ¢’est eependant la plus importante qui ait
ét6 enregistrée jusqu'd présent. Elle sest répartie comme suit
enfre les divers pays producteurs :

IRIS - LILLIAD - Université Lille

Tonxes pE 1.000 Kiros.

PAYS 1899 1900 DIFFERENCE
] Tonnes Tonnes Tonnes
Etats-Unis . . . . 10.736 806 10.382.069 — 354.737
Allemagne . . . . 6.200.434 6.645, 869 355.435
Grande-Bret '\,frnn . A.933.010 4.979 471 46,461
Brante. = L dimmdnBa0 8 1.624.048 94 . 866
Russie . . . e HOq HOR 1.500,000 178.672
Autriche- llunm ie . 660.000 675,000 15.000
Belgique . . . . . 781.249 654,837 — 76.422
Suse R 272 480 291.900 - 19.440
Hispagne-. . .. .7. 117 .650 150.634 -+ 352.984
Halial st de e 60.250 58.000 — - 2.250
Autres pays . . 400.000 400.000

Totaux. . . 27.052.389 27.361.818 - 309.429

Pour Pacier, la proportion incombant aux trois principaux
pays prm]m‘temx esl encore plus forte que pour la fonte, et s’est
élevée a4 81.2 0/0 en 1899 et 80,4 0/0 en 1900. L’acier produit en
1900 représente environ 70 0/0 du chiffre de la production de la
fonte et ne comporte, dans I'ensemble, qu'un gain de 0.2 0/0
seulement sur le résultat de 1899. '

On voif aussi, par les chiffres ci-dessus, que I’Allemagne, bien
que produisant moins de fonte. a cependant fabriqué 1.666.398
tonnes d’acier de plus que I’Angleterre en 1900. La cause en est
que I'Angleterre continue i fabriquer d’importantes quantités
de fer.

Il vy a une assez grande différence dans la nature de l'acier
que produisent les principaux pays. (Vest ainsi que pour 1900,
le chiffre des Efats-Unis comporte 65,4 0/0 d’acier Bessemer,
33.3 0/0 d’acier sur sole et 1,3 0/0 seulement d’acier au ereuset
et d’aciers spéciaux: 75 0/0 de lacier Bessemer et 25 0/0 de
Pacier sur sole ¢taient de 'acier acide; le reste de l'acier sur
sole a ét¢ obtenu par le procédé basique.

En Allemagne, I'acier Bessemer ne constitue qu'une minime
partie de la production, qui est surtoul représentée par de l'acier
Thomas ou de I'acier basique. Dansle Royaume-Uni, ¢’est I'acier
sur sole qui tient la premiere place, soit 64.6 0/0 du total en
1900, contre 35,4 0/0 pour l'acier Bessemer ; 9,3 0/0 seulement
de la production anglaise était de Pacier basique et 90,7 0/0 de
l'acier acide.

(Bulletin du Comiteé des Forges de France.)
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BULLETIN INDUSTRIEL

LES HOUILLERES A L’EXPOSITION DE 1900

COMPAGNIE DES MINES D’ANZIN (Nord)
(Suwite.)

[]

Schéma de 'évite-mollettes électrique de la fosse d’Arenberg.

MINES DE MARLES (Pas-de-Calais)

La Ci¢ des mines de Marles a confiné foute son exposition
dans les galeries souterraines du Trocadéro, de sorte que I'im-
mense majorité des visiteurs, et méme des connaisseurs, n'a
pu accorder & celle-ci ftoute l'attention qu’elle méritait. Elle
s’est dailleurs contentée d'exposer séchement son matériel
électrique, d’accord avec le constructeur M. B. Lebrun, de Nimy
(Belgique), sans faire ressortir les résultats qu’elle en a obte-
nus, et, en outre, quelques dessins d’installations intéressantes.

‘Par un exceés de modestie dont il est, du reste, coutumier, son

directeur technique, M. Baily, a accepté, I'ombre plus que

diseréte qu’on lui a offerte. Nous estimons qu'au point de vue

général presque tout le monde y a perdu ef, dans la mesure de
nos faibles moyens, nous allons tacher de mettre en relief ce
qui, selon nous, a été un peu trop délaissé.

ROULAGE ELECTRIQUE SOUTERRAIN

Tout d’abord, nous devons rappeler que la (it de Marles,
dont Ie gisement jusqu’ici n'est pas ou n'est que bien peu gri-
souteux, est la premiére Compagnie houilléere francaise qui ait
adopté le fransport électrique dans les galeries de mines et
soit franchement entrée dans la voie des applications souter-
raines de I'électricité.

Dans une exploitation soulerraine, le roulage ef la ventilation
constituent deux facteurs trés importants. 11 est évident que,
toutes autres choses égales, un aérage abondant et un roulage
rapide facilitent grandement le travail et permettent de porfer
Pextraction & une plus longue distance du puits, en un mot,
d’étendre le champ de ce puits. Or, ce résultat est essentiel en
ce sens que, si chaque fosse d’extraction rayonne sur une plus

IRIS - LILLIAD - Université Lille

grande étendue de terrain, il faudra moins de fosses pour met-
tre une concession enfierement & fruit : d’oti, une économie
importante de dépenses de premier établissement, surtout dans
le Nord de la France ot la moindre fosse cotte foujours plu-
sieurs millions.

I1 était done tout indiqué de chercher dans le roulage méca-
nique, par laugmentation de la vitesse des convois, et par
suite du débit des galeries de roulage, le mo:\;en d’étendre le
champ de certains puits et d’obtenir une extraction plus intense.

Si, en méme femps, on réalise par ce procédé une réduction
des frais de transport de la houille, on en tire done double
bénéfice : diminution du prix de revient, d’'une part, el des
dépenses totales de premier établissement, d’autre part.

Dans ces conditions, il y a lieu de se montrer fort surpris de
ce que, dans le Nord de la France surtout oti les sieges d’extrac-
tion sont mainfenant presque tous frés puissants ef on, en
raison du grand débit des galeries principales de roulage, la
fraction mécanique des convois de berlines semble s'imposer, ne
fat-ce que par raison d’éeconomie, il y a lieu de se montrer sur-
pris, disons-nous, de ce que ce genre de fraction soit encore si
peu usité.

Cependant, il faut reconnaitre que, dans la plupart des
bassins houillers, des ingénieurs # lesprit ouvert ont déja
depuis longtemps compris toute 'importance de cette question
et sonf arrivés & lui trouver des solutions plus ou moins satis-
faisantes mais n'ont toutefois pas réussi jusqulici a faire
admettre et généraliser partout le principe de la traction méea-
nique.

(Vest ainsi que le probléme a été résolu par emploi des
chaines floftantes ou trainantes, des cordes sans fin et des
cordes-queues. Seulement, ces divers systéemes ont de graves
inconvénients communs : ils encombrent les galeries et tout
accident au transport mécanique a pour résultat d’arréter
I'extraction ; ils exigent, en outre, sauf dans le cas de la corde-
queue, l'emploi d'une double voie et entravent, par suite, la
circulation du personnel.

Il y a bien également le trainage par locomotive ui, avec
quelques garages, ne nécessite qu'une voie. Mais la locomotive
4 vapeur ne peut pas s’employer dans une mine de houille et
la locomotive & air comprimé n'a pas encore été rendue pra-
tique ni économique. On ne pouvait done utiliser ce mode de
transport avant que les rapides progres réalisés en électrieité,
pendant ces derniéres années, eussent donné naissance au frai-
nage par locomotive électrique.

Avec ce dernier systeme, Uinstallation duroulage méeanique
devient simple et peu cotteuse. La voie peut étre unique. En
cas d'avarie aux organes moteurs, la locomotive électrique peut
se remplacer séance tenante par des chevaux qu'on aura dispo-
nibles comme rechange et qui seront ordinairement utilisés
pour les services accessoires, la locomotive étant réservée au
transport rapide de toufes les bennes vides ou pleines se con-
centrant dans les galeries principales de roulage accédant au
puits. Moins que tout autre, d’ailleurs, le systéme de la locomo-
tive électrique se préte aux acecidents ef aux arréts importants :
la locomolive elle-méme est seule, en effet, & pouvoir s’avarier;
pour parer aux chances d’accident, il suffira done d’avoir une
locomotive supplémentaire.

« Pour ces diverses raisons, dit M. Clément Baily dans une
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Fig. 1. — Dynamo compound bi-polaire e 100.000 watts,

note qu’il a rédigée sur le transport par locomotives électriques
aux mines de Marles, 'emploi de la locomotive électrique nous
paraissait pratique et de nature & procurer, sur le transport par
chevaux, une notable économie. D’autre part, il pourrait nous
permettre de transporter rapidement le personnel ouvrier, qu!
économiserait du temps et de la fatigue, et alors nous arriverions
& pouvoir exploiter & de grandes distances du puits; nous con-
sidérons ce point comme capital dans notre bassin ot les puits
cotifent cher & creuser et les terrains & acquérir. Or, non
seulement la question du fransport mécanique est aujourd’hui
résolue, mais tous les autres inconvénients de la distance ont
eté considérablement atténués successivement : des souténe-
ments plus robustes ont supprimé les dépenses d’enfretien des
galeries, un matériel plus perfectionné a réduit les chances de
déraillement, des ventilateurs plus puissants assurent une
bonne ventilation.

» Aupoint de vue de I'exploitation également, nous estimons
quil est préférable de limiter le nombre de sieges et de les
faire doubles avec un puissant outillage. »

A la suite d'une visite qu’il fit en 1889 & la mine Zaurekada
(Saxe) et ou il vit fonctionner des locomotives électriques dans
d’excellentes conditions, M. Baily put décider le Conseil
d’administration de la Ci® des Mines de Marles a eréer en 1890,
au siege n° 4, une installation réduite devant permettre d’étudier
completement la question.

Une génératrice de 40 chevaux devait fournir I’électricité
nécessaire a 2 locomotives d'une puissance utile de chacune
10 chevaux. Apres une assez longue et inévitable période de
tatonnements, les résultats économiques de 'installation furent
satisfaisants: eependant on n’arrivait toutefois pas & obtenir
de chaque locomotive un tonnage kilométrique suffisant :
il y avait encore des perfectionnements a réaliser.

En 1893, aprés 3 ans d’expérience, la Ci* de Marles ne crai-
gnit pas d’entreprendre, & son siége n° 5, une installation beau-
coup plus puissante que la premiére et devant naturellement
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comporter tous les perfectionnements
dont celle-ci avait été reconnue suscep-
tible.

Cetteinstallation a été entierement exé-
cutée par M. B. Lebrun, ingénieur-cons-
fructeur de grand mérite & Nimy.

La force motrice est fournie par un
groupe électrogéne de 500 chevaux.

Une machine & vapeur compound et &
condensation actionne les dynamos. Les
pistons ont respectivement 0m660 et 1m
de diametre avec une course commune
de 1m300. La machine fait 60 tours par
minute. La distribution se fait par quatre
tiroirs au cylindre & haute pression et
par tiroirs superposés, comme dansla
distribution Meyer, au cylindre & basse
pression, avec longue détente variable
automatiquement par le régulateur.

A cette époque, les courants polypha-
sés n’étaient pas encore, comme aujour-
d’hui,favorablement connus en France et
en Belgique et le courant confinu fut

adopté pour l'installation de Marles.

Fig. 2. — Galerie collectrice d’évacuation des produits.

La machine & vapeur commande par courroies quatre dyna-
mos compound bi-polaires (fig. 1) qui tournent & 360 tours:
deux d’entre elles sont susceptibles de développer une puissance
de 100.000 watts et, les deux autres, de 80.000 watts chacune.

Cette installation devait fournir
du courant continu a 500 volts en
quantité suffisante pour assurer
d’abord la traction électrique sofi-
terraine et. plus fard, différents
services secondaires de la fosse
n° b, soit :

1o I’éclairage des chantiers, ate-

et des galeries principales au fond ;

Fig. 3. — Trolley pours '
locomotive électrique.

liers, accrochages au jour
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20 Le service de traction dans ces galeries, effectué par 151oco-
motives électriques de 15 chevaux utiles chacune, du systéeme
B. Lebruan ;

30 La marche de neuf treuils ¢lectriques de 25 chevaux utiles,
systeme B. Lebrun, servanti 'extraction par plans inclinés et
par beurtiats ou bures ;

4° La marche de deux ventilateurs secondaires de 10 chevaux
utiles dans lintérieur de la mine ; '

5° La marche d’une pompe triplex & pistons plongeurs, d'une
puissance de 10 chevaux.

Dans le puits, les conducteurs d’électricité sont formés de
cibles en cuivre de 25 m[y, de diametre et de 400 =/, * de section
pouvant débiter un courant de 640 ampéres. Ces cables sont
naturellement armés et leur diamétre total est de 60 @/,

De ce que la mine n’est pas grisouteuse, on a pu adopter, pour
les locomotives, la prise de courantpar trolleys aériens mais, dans
les galeries, les conducteurs ne sont pas en cuivre comme cela
se pratique généralement dansles installations
de tramways: on a trouvé plus économicque

quelles fonctionne la traction électrique au siégen® 5 de Marles
est de 4 kilometres 100 et qu'avee 12 locomotives actuellement
utilisées, ces voies débitent annuellement 600.000 tonnes de
charbon provenant de chantiers distants de plus de 2 kilométres
des puits d’extraction. A raison de 15 tonnes par convoi, cela
fait 40.000 convois de berlines pleines auxquels il fauten ajouter
autant de berlines vides pour le retour de celles-ci aux chan-
tiers d’abatage. Mais ce n’est pas tout, les locomotives élec-
triques assurent encore la remonte des schistes quine sont pas
employés au remblayage et la distribution des bois et autres
matériaux donf les mineurs ont besoin. Ef fout cet énorme
mouvement est effectué en 300 journées de travail de neuf
heures chacune, sans plus et peut-étre avec moins d’accidents
que sur les chemins de fer, quoique les galeries servent & la
fois au transport du charbon et des matériaux et & la circula-
tion du personnel ! 2t :

(Vest tout simplement merveilleux et, sans qu’on songe & le

d’employer des conducteurs formés de poutrel,
les d’acier I pesant 8 kilos 750 le metre.

La figure 2 permet de se rendre comple de
I'établissement des conducteurs dans les gale-
ries principales : la double voie indique un
relai ou croisement dont nous verrons plus loin
I'utilité ; en dehors des relais, la voie estuni-
que. Il y a deux conducteurs aériens : I'un pour
Ialler; l'autre pour le retour du courant. Ces
conducteurs, parfaitement isolés, sont reliés a
des supports en bois ; dans les endroits ou la
voite laisse suinter I'eau, ils sont naturelle-
ment protégés contre celle-ci, & I'aide de toles
galvanisées,

Les trolleys sont formés de trois galets en
bronze roulant surlesconducteurs : 2 sur l'aile
supérieute du fer I, l'autresurlaile inférieure
(fig. 3.)

Les galeries principales (fig. 2) ont, en
moyenne, 2m25 de largeur sur 2m50 de hau-
teur. Un caniveau recouvert d'un plancher est
ameénagé, sur le edté opposé A la vole, pour l'écoulement
des eaux. En outre, le plancher forme trottoir et sert a la
cireulation du personnel. La voie ferrée est parfaitement enfre-
tenue et avee son éclairage électrique, obtenu au mo-j'en de lam-
pes a incandescence groupées en tension, chacune de ces galeries
est certainement beaucoup plus propre et praticable que nom-
bre de petites rues dans lesquelles circulent des tramways
électriques ou autres. Le visiteur qui, non prévenu, descend
voir les travaux souterrains de la fosse n° 5 de Marles reste
stupéfait de la propreté, de la régularité, de la longueur de
ces belles galeries, de la précision avee laquelle s’effectuent les
manceuvres des convois, de la remarquable exploitation de ces
voies ¢lectriques qui peut trés avantageusement soutenir la
comparaison avec celle de nombre de petites lignes de chemins
de fer. '

On aura une idée du tour de force qu’ont accompli M. Baily
et M. Durant, son principal collaborateur lorsque nous aurons
dit que le développement kilométrique total des voies sur les-
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Fig. 4. — Locomotive élecirigne de mine de 15 chevaux utiles.

critiquer, M. Baily pourrait certainement se montrer plus fier
de son ceuvre. Voild ce que ne peut pas dire Texposition de la
Cie des ppimes de Marles et ce qu’il était cependant bon de faire
conndifre, ne fiit-ce que pour fixer une date, dans I'histoire de
Pindustrie houillére en France, & une innovation aussi impor-
tante. Selon nous, et lorsque nofre description sera finie nos
lecteurs en conviendront avec nous, une visite & la fosse ne 5 de
Marles est une des plus attrayantes, sinon la plus atfrayante,
qu’on puisse faire dans le bassin houiller du Nord de la France.

La locomotive électrique (fig. 4, 5 ef 6) a les caractéristiques
suivantes :

YVoltage aux bornes . . . . .
Nombre de tours du moteur. .
Puissance utile du moteur

Rapporl du nombre de tours des essieux

500 volts
1.000
15 chevaux

& celui du moteur . 1/6¢
Diamétre des roues au contact. . 450 2/
Distance entre axes des essieux. . . . 630m/y
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Longueur maximum de la locomotive . 22700
Largeur maximum de la locomotive . .  0m750

Hauteur maximum de la locomotive. . 1350 eamd T e
Poids de la locomotive . . . . . . . . 8.200 kilos
NItesse alihenre s s el O s el asa Gtk oy
Poids au métre desrails . . . . . ., . 16 kilos { |
Largeur interne des voies. . . . . . . 600 ™}y
La locomotive peut entrer toute montée dans les cages de la C* des mines de Marles.
Le mouvement lui est communiqué par une dynamo @, & enroulement Gramme, de
réparation- facile, tournant & 1.000 tours. L’arbre de la dynamo, paralléle & la voie, est
terminé par un pignon conique b engrenant avec deux roues ¢, dontlI'une fourne dans un
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sens pour la marche en avant et I'aufre en sens inverse pour la marche en arriére. Les :
deux roues ¢ sont folles sur des manchons clavetés sur un arbre transversal d, portant, _,_;_'-" |
entre les manchons, un pignon droit 4’, qui communique le mouvement aux deux essieux ‘
e et ¢ & laide des intermédiaires [ et /7, calés sur des arbres spéeiaux g et g, et des '
roues . et 1’ calées sur les essieux.
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Fig. 13 et 14. — Yues en plan ef en é]évalipn dn trenil de 25 chevaux.

Un double embrayage commandé par le volantde changement
de marche rend & volonté I'une ou 'autre des roues ¢ solidaire de
Iarbre d el des trains d’engrenages et donne ainsi, soit la marche
en avant. soit la marche en arriére. '

Avant de démarrer, on peut donc mettre la dynamo en mou-
vement, profiter de la force vive de I'induit pour aider au
démarrage, et enfin admettre I’électricité a pleine tension.

Les appareils de manceuvre placés prés du wattmann com-
prennent :

10 Un levier de mise en marche commandant le rhéostat ;

2¢ Un interrupteur permettant de couper brusquement le
courant en cas dabsolue nécessité ; -

30 Un volant / actionnant le changement de marche méca-
nique (la dynamo tourne toujours dans le méme sens) ;

40 Un volant 7 actionnant le frein & vis »n ; f

50 Une manette o commandant la sabliére s, qui sert dans de
rares occasions pour faciliter le démarrage.

IRIS - LILLIAD - Université Lille

Le wattmann peut limiter la vitesse de sa locothotive, soit &
Iaide de son frein, soit & l'aide de son rhéostat de mise en
marche, :

Toutes les voies, sur lesquelles se fait la traction électrique,
ont une pente vers le puits de 12 m/n par métre ; elles ne se pré-
sentent done jamais en rampe pour un convoi de berlines pleines.

En service normal, les locomotives de Marles remorquaient des
trains de 30 wagonnets ou berlines contenant chacun 500 kilos
de charbon. Ces frains circulaient dansla mine avec une vitesse
moyenne de 14 kilométres et une vitesse maximum de 16 kilo-
metres & 'heure ; depuis peu. on les forme avec 36 berlines.

Dans les conditions primitives, chaque locomotive absorbait
35 & 38 amperes sous 500 volts. Pendant la durée du frait, elle
fournissait, en tonnage transporté, un travail égal 4 celui de
10 chevaux vivants. Ce dernier chiffre permet & lui seul de se
rendre compte de I’économie considérable qu'il est possible de
réaliser par 'emploi des locomotives électriques. M. Baily




456

LA REVYTUE NOIRE

Fig. 15. — Treuil éleclrique de 40 chevaux ufiles pour mines & grison,

estime que cette économie varie de 50 a 65 ©/,, lorsque le fra-
vail & fournir est suffisamment important. Rappelons & nou-
veau, pour donner foute sa portée & ce chiffre, que la fraction
électrique fonctionne & Marles depuis 1894, dans les mémes
conditions qu’aujourdhui.

Cela confirme bien le double bénéfice que nous faisions entre-

voir au début de ce chapitre par I'emploi d’un systeme de
transport mécanique judicieusement choisi. Nous regreftons
vivement, toutefois, ne pas avoir de chiffres plus précis pour
comparer le prix de revient final du transport d'une tonne de
charbon pendant un kilometre, par exemple, effectuc : 1 par la
traction animale, 2° parla fraction électrique, fous amortisse-
ments compris.

Nous venons de dire que 'emploi de la locomotive ¢lectrique
doit étre justifié par une importante production. G'est bien le cas
au siege n° 5 de Marles, ol les 12 locomotives en service journa-
lier transportent annuellement 600.000 tonnes de char lmn pro-
venant de travaux éloignés des puits d'ex-

du transport par sections ou
relais. Le service de chaque
seclion étant toujours effectué
par la méme locomotive, dont
le travail consiste & allercher-
cher un train de berlines plei-
_nes & l'une des extrémités de
su section pourle conduire i
I'autre exfrémité on elle le
remplace par un frain de ber-
lines vides qu’elle raméne en
arriere jusqu’a la section sui-
vante. el ainsi de suite, il n’y
a jamais deuxlocomotivessur
la méme section : d’ol aucun
danger de télescopage ef pos-
sibilité de faire tous les frans-
ports sur une seule voie, sauf

aux relais c'est-a-dire aux
extrémités communes des

sections ol les locomotives
de deux sections i‘m]lwuea viennent échanger leurs trains.

Entre les relais, il n'y a pas d’arréf. La distribution et la
reprise de herlines complémentaires ne se font qu'a'accrochage
et a la station terminus. 11 n'y a pas d'attelage particulier pour
les berlines.

En outre, la circulation des locomotives dans diverses
galeries nécessitait, & cerfains endroits, la création d’aiguillages
pour les frolleys pour lesquels. en raison de la double ligne de
conducteurs, on ne pouvait adopter le systéme employé par les
framways.

Pour ces aiguillages, la G'* de Marles s’est arrétée & la
solution la plus simple, étudiée par M. Durant. ingénieur prin-
cipal de la Compagnie. La figure 7 en représente la disposition

générale,

Les 8 métres de conducteurs précédant une bifurcation sont
mobiles sur leurs éclisses en A4 : ils sont. en oufre, supportés
par un porteur mobile se mouvant sur une traverse en feren 5.

traction. Notons «que, dans les galeries & faible
débit, les ehevaux sont maintenus : la loco-
motive électrique n’y serait/pas éeconomique.

L’étude de la locomotive, si heureusement
menée & bien par M. Lebrun, n'était pas le
seul probléeme difficile & résoudrepour rendre
la fraction éleetrique souferraine pratique el
économique. L'organisation’du service, étudiée
par les ingénieurs de la Ci¢ de Marles, était cer-
tainement la question la plus délicafe. Ils Font
résolue & leur honneurde la fagon suivante :

Il fallait, avant touf. éviter les accidenls
d’hommes et de matériel. La séeurité du per-
sonnel a été obtenue'en éclairant électrique-
menf les voies parcourues par les locomotives
et en laissant disponible, pour la circulation
des ouvriers, la moitié de la section des gale_
ries. Les tamponnements et télescopages ont

¢té rendus impossibles en adoptant le principe
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Fig. 16.— Pompe [riplex électrique avee moteur de 8.000 watts.
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On peut done & volonté metfre leur extrémité € en face de la
partie bifurquée que doivent suivre les trolleys. Deux verrous
servent & relier les extrémités de la partie bifurquée et des
conducteurs mobiles et & assurer leur jonetion.

Les conducteurs fixes précédant les conducteurs mobiles sont
en communication avee l'une des branches de la bifurcation
et celle-ci avec lautre au moyen de barres de fer, de seclion
égale A celle des conducteurs, quu assurenf la continuité du
courant.

La figure 8 donne le détail dun verrou et les figures 9 i 12
le détail du porteur mobile. |

APPLICATIONS ELECTRIQUES DIVERSES

La station électrique existant, il était tout indiqué de s’en
servir pour actionner d’autres moteurs. La Cic de Marles a,
petit & petit. utilisé 1’électricité pour commander, au fond, des
treuils. des pompes et enfin des ventilateurs secondaires.

Les treuils sortent également des ateliers de M. Lebrun, ils
sont de 25 chevaux. Leur principe est le méme que celui de
la locomotive. La dyramo (figures 13 ef 14), disposée longitu-
dinalement, actionne le tambour & I'aide d'un

puurront refouler dans le méme temps 4 m* 300 d’eau & la hau-
teur de 275 metres. :

La figure 17 représente un ventilateur électrique 4 grande
vitesse pour circuits d'aérage dérivés.

La roue du ventilateur est calée sur I'arbre de la dynamo.

*
N

La galerie de roulage, la locomotive, la pompe et le ventila-
teur électriques des mines de Marles, dont nous venons de
parler, figurent en grandeur naturelle & 1’Exposition.

Depuis le commencement de cetfe année, d’autres applications
¢électriques de frés grande importance sont également en essai
& la méme fosse ne 5. C'est la perforation et le havage méca-
niques qui semblent vouloir y donner d’aussi bons résultats
que les applications précédentes.

La perforafrice rotative, avec ou sans injection d'eau, preé-
sente presque foujours une supériorité trés marquée sur les
perforatrices d’autres systemes.

Au moment ol nous écrivons ces lignes, la Ci¢ de Marles a déja

arbre transversal intermédiaire sur lequel des
roues coniques folles engrénentavec le pignon
terminant l'arbre de la bobine. Le changement
de marche est obtenu & l'aide d'un double em-
brayage, commandé par un volant situé i la
portée du machiniste, qui rend fixe & volonté
I'une ou I'autre des deux roues coniques.

Un rhéostat de démarrageséparé estadjoint .
a chaque treuil.

Le treuil a les dimensions maxima sui-
vantes : longueur 3425, largeur 1m800, hau-
teur 1m524.

Le rhéostat de démarrage a comme dimen-
sions : longueur 0m700, largeur 0=550, hau-
teur 1m200.

La dynamo fait 1.000 tours par minute pen-
dant que le tambour en fait 33.

Ces trenils, tres simples, sont munis d'un
frein normalement serré et onft toujours bien
fonctionné & Marles.

Le méme constructeur fabrique aussi des locomotives ef des
treuils pour mines grisouteuses. Bien qu'il n’y en aif pas
d’'application aux mines de Marles, nous croyons cependant
ufile de reproduire ici (fig. £5) une vue d’un treuil électrique
de 40 chevaux pour mine grisouteuse en raison de la modifica-
tion intéressante qu'on a faif subir & la dynamo pour rendre
son emploi possible dans les galeries.

La dynamo est, dans ce cas, hermétiquement enveloppée et
rafraichie par un couranf d’air continu. Ce courant dair est
obtenu par une disposition utilisant l'action centrifuge de
Uinduit; lair s’infroduit par des eillards et s’échappe par les
angles de la carcasse, d'out il est refoulé dans un appareil
radiateur & ailettes, en cuivre minee. ol il se refroidit. pour étre
aspiré a nouveau. C’est done toujours le méme air qui circule
dans la dynamo.

La figure 16 représente I'une des pompes triplex de 10 che-
vaux des mines de Marles. D’autres pompes triplex plus puis-
santes, a4 accouplement direet et faisant 160 tours par minute,
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Fig. 17. — VYenlilaleur électrique des mines de Marles.

expérimenté un assez grand nombre de haveuses électriques
américaines. Dés le premier jour, la supériorité de la haveuse
4 chaine sur celle & percussion s’y est nettement affirmée.
Les essais ont démontré, en outre, que dans tous les cas ou la
nature de la veine ef des terrains encaissants s’y préteraient.
le havage mécanique serait avantageux et, dés mainfenant,
la Ci* de Marles a 14 haveuses de différents systémes en service.
Ce chiffre dit assez avec quelle eonscience et quel désir d’aboutir
M. Baily et ses éminents collaborateurs conduisent ces essais
siintéressants pourle développement dela production houillére
francaise.

La rapide extension de I'emploi de 'électricité comme force
mofrice au siége n® 5 de Marles a bientot rendu insuffisante la
machine primitive de 500 chevaux. Une autre machine de
Y00 chevaux vient de lui étre adjoinfe et il est vraisemblable
que la Cie de Marles n’en restera pas li. Elle a. en effet, projeté
de créer. & son siege no 5, une usine centrale chargée defournir
I'électricité nécessaire & tous ses services et elle se propose en
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Fig. 18. — Rivage d’embarquement des mines de Marles.

outre, de substituer des moteurs électriques & quantité d’an-
ciennes machines & vapeur.

De ce qui précede, il résulte que c¢'est & la Cie des mines de
Marles que revient I'’honneur d’avoir la premiére, parmi les
Compagnies houilleres francaises, employé industriellement et
journellement ’électricité dans les travaux du fond.

*
* 0k

La Cie de Marles n’expose pas d’échantillons de combustibles,
la question de la vente ne I'embarrassant jamais. Par suite de
Iexcellente qualité de ses charbons, analogues aux flénus
demi-secs si recherchés en Belgique et dans le Nord de la
France (32 & 38 ¢/, de matiéres volatiles), ceux-ci font toujours
prime sur tous les marchés : leur écoulement est done des plus
aisés. Pour la méme raison, la décomposition des produits y est
trés peu poussée; on se contente généralement de passer les
charbons sur des cribles & barreaux espacés de 15 m/p et on
noffre guére i la clientéle que des charbons tout-venants. des
charbons criblés & 15 ™ /i et des fines & 15 ™ /.

La Cie de Marles expose quelques plans et dessins, enire autres
ceux d'une usine ot elle fabrique mécaniquement des briques
avec une partie des schistes venant de ses travaux souferrains
et une vue de son rivage d’'embarquement dont une reproduction
figure ci-contre (fig. 18). Ce rivage est muni de deux basculeurs
antomatiques 4 pendules différentiels et & frein hydraulique,
pourwagons & houille de 10 fonnes, construits par leur inventeur.
M. Malissard-Taza , ingénieur - constructeur & Anzin. Chacun
de ces appareils permet d’embarquer, sans bris, 1.500 tonnes de
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charbon en 10 heures; ils sont analogues & ceux du rivage de
la Ci* des mines de Béthune, dont nous avons donné une
<lesv|’i[_ntid11 dans le chapitre consacré a I'Exposition de cette
Compagnie. -

£ 2 #*

La Cie des mines de Marles exploite la concession de Marles,
d’une superficie de 2.990 hectares ; elle en a extrait, en 1899,
1.127.000 tonnes de houille avec un personnel total moyen de
%.165 ouvriers, dont 3.281 employés au fond et 884 au jour.

(A suivre.)

Fabriques de briquettes de houille
et Usines de distillation de goudron

Condrole chimique des fabrigues de briquelles. Procédés
spéciqux el nowveawxr danalyse des brais. Détermination
seientifique de leur valeur agglulinante. Amelioration du
lravail dans les fabrigues d’agglomeres Sans dépense d'owlil-
lage. Economies nolables. Bonification des brais dans les
usines de production.

Pour renseignements, s adresser ¢ M. Auguste Lemoine,
ingénieur-chimiste a Charleroi, rue de Monligny, 28.

N. B. — Celle annonce sadresse exclusivement awr
industriels francais.

BON MATERIEL A VENDRE
1 m. Corliss jumelle 267 X 48" condensation, Cor Le Gavrian,
1 m. Corliss 24" % 48” condensation, C°* Brasseur,
2 ch. semi-tubulaire de 150 n}., Cen Meunier) tabas démuﬁlables
1 - — 180 m. — |
1 locomotive tender, voie normale, 33 tonnes & vide,
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1 S — 10 = :

1 — voie 1 métre, 10 = L Gon Giop

5 i i q i i(. Corpel
1 s voie 800 6 =53

1 o voie 600 )

4 semi-fixes Cor Cail et [ives-Lille de 50 & 70 chx* .

Grande quantité de machines, chaudieres, bacs, poulies,
soupapes, ete.

S’adresser & M. I"d Tuisavrr, constructeur & Marly (Nord).

ESSAIS DE HAVAGE MECANIQUE AUX MINES DE MARLES

(Communicalion faile par M. Baily, directeur des services techniques de la Cie de
Marles, & la Société de Ulndustrie minérale),

En 1894, la Compagnie des Mines de Marles avail installé & son
sitge no 5 un groupe électrogéne de 300 kilowatts ; en 1900, elle y
créa un nouveau groupe de 500 kilowatis.

Cette importante usine électrique devait alimenter des réceptrices
utilisées an fond de la mine, locomotives, treuils, ventilateurs secon-
daires, pompes. _

Elle avait été prévue pour les appareils nouveaux dont on espérait
une prochaine application.

En premiere ligne, se présentaient les haveuses et les perforafrices
électriques.

(est le Ler aoht 1900 que furent commencés nos premiers essais de
havage mécanique a I'aide d’'une machine & pic ; elle avait été com-
mandée en méme temps qu’une machine & chaine quinous fut fournie
quelques semaines plus tard.

La machine 4 pie, d’abord expérimentée en taille, nous y donna
des résultats peu encourageants ; Pouvrier, pour déplacer son plan-
cher, éprouvait des pertes de temps relativement considérables dans
un chantier plus ou moins encombré de boisages et d'une inclinaison
d’environ 120 ; la puissance de la veine était de Om90,

Cette machine 4 pic fut alors ftransportée. dans les tracages de
Grande-Veine, 'ouverture de couche y varie, lorsqu’elle est réglée, de
4m80 4 2w20, les terrains encaissants sont solides, 'inclinaison n’est
que de quelques degrés, I'allure générale est réguliere.

Toutes les circonstances avantageuses, & priori, a emploi des
machines, s¢ trouvaient done réunies. Le gros inconvénient du boi-
sage ¢tait complétement éliminé, puisqu’on fravaillait dans un tragage
en ferme, de 4m de largeur, ol les montants des cadres se trouvaient
placés pres des parois de la galerie,

Dans ces conditions toutes particuliéres, le rendement fut assez
satisfaisant, il dépassa de 15 & 20 0/, celui qu’on réalisait dans d’au-
tres tragages identiques par le travail & la main.

Cie sucees n’était qu'apparent, il résultait du soin avec lequel des
ingénieurs suivent les essais qu’ils veulent fermement faire aboutir,
En effet, nos ouvriers nous ont depuis lors déclaré qu’ils n'auraient
pu maintenir Iintensité d'un travail aussi fatigant.

11 faut remarquer qu’il s’agissait de haveuse & pic mue par I’électri-
cité ; il parait que les machines de méme type, actionnées par l'air
comprimé, sont d’'un maniement moins pénible.

En fait, la machine & picélectrique ful abandonnée & Marles lorsque
Pon put y développer emploi de la machine & chaine, dont la pre-
miére arriva le 20 septembre 1900 et fut descendue aunssitot.

Le suceés de cette machine s’est affirme dés le premier jour.

Elle fut appelée a fonctionner, comme la précédente, dans les tra-
cages de Grande-Veine.

Nousne décrirons pas la machine fournie par la Morgan-Gardner Co;
elle est & peu prés semblable 4 celles qui figuraient & I’'Exposition.

Les dimensions principales sont: longuenr = 3m75, largeur = 1m15,
hauteur = (m75; le poids est de 1.200 kilos. :

Elle pratique au pied de la couche une rainure bien régulitre de
0m12 de hauteur, sur une largeur de 1m10. Nous avons adopté le type
capable de réaliser cette rainure sur une profondeur de 2 métres.

Il faut done pratiquer 4 saignées successives pour haver le front
d'un tracage.

Une saignée peut se faire en 3 minutes 1/2, le retour en arriére de
la machine absorbe 457, soit donc¢ un temps total de 4’157 pour haver
environ 2 métres carrés,
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La foree absorbée est de 30 ampéres sous 480 volts au démarrage,
10 4 14 ampéres suivant la dureté de la veine en pleine marche,
6 amperes pour le retour en arriére du chissis.

Pour effectuer une seconde saignée & c¢Oté de la premiére, il faut
naturellement riper la machine, ce qui absorbe un certain temps.

Pour exéenter complétement le havage d'un tragage de 4 métres de
largeur sur 2 métres de profondenr, il faut amener la machine garée
enarriere du front de taille, la décharger de son truc etla metire en
place, exécuter 4 saignées successives, recharger sur truc et ramener
la machine au garage.

Cette opération complete s'effectue par denx hommes qui la prati-
quent sur 2 tragages, forent les mines et viennent en aide aux trois
hommes chargés de l'abatage, du chargement, du boisage et de la
pose de la voie dans ces deux mémes tragages.

[’appareil est done d'un rendement trés éleveé.

Malheureusement, son emploi est d’abord limité aux {ragages, les
dépilages se travailleront & la main, la machine ne pourrait s’y utili-
ser parsuite d’un boisage beaucoup plus serré.

Dans les tracages mémes, il arrive souvent qu’il faul renoncer &
TPemploi des machines. Une des conditions les plus essentielles du
succes consiste, en effet, dans une suffisante consistance du charbon ;
si elle fait défaut, la machine se trouve emprisonnée sous la veine et
exige un temps assez long pour se dégager. 11 nous est arrivé assez
souvent d’éprouver cet ennui dés la premicére saignéde,on 'y trouve
évidemment plus exposé pour les saignées suivantes, gquelques pré-
cautions qu'on prenne pour soutenir la couche dans la partie sous-
cavee. Et il est 4 remarquer que le défant de consistance de la couche
exisfe trés bien dans des parties ott on ne 'aurait pas soupegonné.

L’application des machines & chaine se trouvera done limitée dans
nos exploitations par l'une ou Pautre des circonstances suivantes :
puissance insuffisante de la couche, ineclinaison dépassant 8¢, incon-
sistance du toit ou de la veine elle-méme, enfin, dégagement de gri-
sou, puisqu’on travailleen cul-de-sac.

Lorsque toutes les circonstances favorables se trouvent réunies,
nous arrivons 4 doublerle rendement des ouvriers travaillant 4 front
de faille. Si I'une d’elles vient & manquer, il faut, ou renoncer a
Pemploi de 1a machine ou se contenter d'un rendement qui se rappro.
che de celui du travail & la main.

Il est superflu de faire remarqguer que Paugmentation duo rende-
ment n'est d’ailleurs pas a considérer comme un bénéfice net, il s'en
faut de beaucoup. Les frais d’amortissement sont, en effet, passable-
ment élevés, ils portent sur une station génératrice puissante, sur des
conduites cofiteuses, et enfin, sur les haveuses elles-mémes. Il faut
ensuite y ajouter les frais d’entretien de toute linstallation et la
consommation d’énergie.

Encouragés par le sucets trés limité, mais réel, de notre haveuse a
chaine, nous avons essayé une rouilleuse qui devait la remplacer
dans certains cas. Nous avons rapidement renoncé & cet appareil
encombrant et lourd quinous exposait & des accidents ; Pessai n’avait
d’ailleurs pas été satisfaisant au point de vue du travail 4 en refiver,
la couche folsonnait et emprisonnait la machine beaucoup plus faei-
lement et plus souvent que dans le cas des haveuses.

Les machines 4 chaine ne pouvant s’appliquer qu’en tragages, nous
avons expérimenté dans les tailles en dépilage la Ripante Sullivan
On sait que cette machine se hale elle-méme le long d'une chaine ;
¢'est un appareil remarquable et d’un rendement trés élevé; nous
arrivions 4 pratiquer un avancement de 0m30 par minute, pour une
profondeur de rainure de 1w30. Malheureusement, cette machine était
plus encombrante qu'on ne Pavait annoncé, elle exigeait une ouver-
ture minimum de 0m90) et un espace libre de 1mG0 entre le front de’
taille et la derniére ligne de bois; cette derniére eirconstance était
prohibitive, et nous n'avons pu conserver définitivement la machine
qui nous avait été confiée i I'essai.

Nous 'avons remplacée par une haveuse anglaise, la « Diamond ».
Elle fonctionne depuis trop peun de temps pour (ue nous puissions
produire des chiffres & son sujet. Un espace libre de 1 métre est, a la
rigueur, suffisant pour le passage de la machine entre le front de
taille et la derniére rangée de bois. Les conditions essentielles & réa-
liser seront un toit suffisamment consistant, une régularité assez
grande de la couche pour permettre le front de taille nécessaire ala
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bonne ufilisation des trois hommes occupés 4 la machine, qui roule
sur rails et se trouve hélée par un cable.

I’emploi en sera done également assez limité.

Pour les gisementd du Nord et du Pas-de-Calais, ot la plupart des
couches sont peu puissantes, assez inclinées, généralement disloquées,
avee toit souvent inconsistant, il y a lieude supposer que seuls pour-
ront étre appliqués sur une échelle assez étendue, les appareils a ren-
dement plus modeste: tel seraitle cas de celui qu’on emploie, eroyons-
nous, dansg le Nord et notamment & Anzin.
S S T I oo
Le premier volume de notre étude :

Les Houilleres a I'Exposition de 1900

vient de paraitre.

I1 n’a été fait quune petite édition de
Les Houilleres a Exposition de 1900

laquelle restera unique.

Prix du tome I de
Les Houilleres a PExposition de 1900

10 franos.
o A e A

PETITES NOUVELLES

Société de 'Industrie minérale. — Les membres duo dis-
trict du Nord de la Société de I'Industrie minérale ont tenu le 15
décembre, 4 Douai, leur assemblée annuelle sous la présidence de
M. Reumaux, vice-président, M. Wuillemin, président, s’étant fait
excuser en raison de son état de santé.

M. Reumaux est certainament le plus aimable et le plus douce-
reusement persuasif des présidents. Aussi n’a-t-il pas eu de peine 4
persuader 'assemblée que son hurean, composé de 12 membres, était
absolument insuffisant, en tant que nombre s'eniend, pour accom-
plir la lourde tache qui lui incombe chaque année Et, sans se sou-
cier du chiffre fatidique qu’allait amener sa proposition, M. Reumaux,
ayant ensuite demandé Padjonction de M. Févre, ingénieur en chef
des mines du Pas-de-Calais, aux 12 membres actuels du comité,

obtint cette nomination par un vote unanime.

Nous en félicitons et M. Reumaux et M. Févre, a qui cet honneur
était certainement bien di. Auparavant, 'assemblée avait déja com-
plété son bureau par la nomination de M. Bar, ingénieur en chef des
mines de Courriéres, en remplacement de M. Agniel, décédé. Nous
adressons également nos sincéres félicitations 4 M. Bar, ingénieur
de grand mérite dont la réputation n'est d’ailleurs plus a faire.

La parole est donnée & M, Jardel, directeur des mines de Carvin,
qui fait une trés intéressante communication sur les recherches
effectuées prés du calcaire carbonifére du Nord, soit par galeries, soit
a l'aidede lasondeuse Sullivan ef qui précise les signes distinetifs des
terrains avoisinant ce calcaire et du calcaire lui-méme. M. Jardel
décrit les recherches qu’il a effectuées dans ces conditions, soit a
Carvin, soit & Annezin, et explique les causes de I'inondation des
travaux de cette derniére Compagnie.

M. Jardel termine en exprimant le veen que fous .les ingénieurs
appelés 4 exécuter des travaux de ce genre fassent part, a leurs
collégues, des résultats qu'ils obtiennent pour permettre de grouper
tous les documents se rapportant i la constitution du Nord du
bassin.

M. Deverne, ingénieur principal des mines de Douchy, prend
ensuite la parole pour faire connaifre les remarques qu’il a pu faire
pendant un voyage gu'il a effectué en Belgique et en Allemagne pour
se rendre compte des conditions actuelles d’exploitation 4 grande
profondeur. Il dit qu'en Belgiqueles cables en aloés sont presque par-
toul nsités, tandis qu'en Allemagne on n’emploie gueére, au contraire,
que des cables métalliques. Selon lui, c¢e sont ces derniers qui doi-
vent &tre préferés pour les grandes profondeurs. Il a remarqué, en
outre, qu'un grand nombre de machines d’extraction sont munies,
en Allemagne, d’appareils enregistreurs de vitesse. Pour la circula-
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tion du personnel, la vitesse moyenne admise est de 4 & 5 métres,
cette vitesse est d'ailleurs réglementée en Allemagne. Les guidages
sont généralement en bois, il en a rencontré un assez grand nombre
en pitchpin.

A cesujet, M. Reumaux dit que les nombreux essais que l'on fait
dans le Nord de la France avec les guidages métalliques semblent
plutdt décourageants. Ces guidages sont trés rapidement mis hors de
service tandis qu'il connait des guidages en bois existant depuis
26 ans.

M. Baily lit ensuite une trés intéressante communication sur le
havage méeanique aux mines de Marles, communication que nous
reproduisons ailleurs in-extenso.

M. Bar a fait faire, aux mines de Courriéres, des expériences avec
la haveuse & percussion « Hisenbeis ». Il s’est montréTassez satisfait
des résultats obtenus pendant ces essais qui n’ont eu d'ailleurs
qu'une courte durée. Cette haveuse qui fonctionne & I'air comprimeé
peut servir comme perforatrice ; elle est robuste, assez légére, facile
a mettre en place. La production a été accrue d’environ 40 a 50 0/0
pour les mineurs (ui I'employaient, mais le prix de revient est resté
sensiblement le méme.

M. Havard-Duclos, ingénieur de la fosse no 6 de Lens; décrit 'ins-
tallation d’un puits intérieur de 230 métres de profondeunr, creusé a
1.500 métres an Sud de cette fosse dont l'approfondissement est
impossible par suite du voisinage du calcaire, Le débit journalier de
ce beurtia est en moyenne de 800 berlines; il a été de 1.500 berlines
pendant la quinzaine Sainte-Barbe. La machine d’extraction qui le
dessert est mue par l'air comprimeé; elle fonctionne sans aceroe
depuis 16 ans.

Un banquet a elbturé cette réunion. Au dessert, MM. Reumaux,
Kuss, Bar, Févre, Dombre, Breton et Malissart ont porté quelques
toasts. M. Reumaux- a demandé plus de communications pour les
réunions du groupe. M. Kuss, ingénieur en chef des mines du Nord,
a dit le plaisir qu'il éprouvait & se trouver au milieu d’aussi éminents
praticiens ; il a vivement regretté voir les paperasses inutiles
encombrer de plus en plus les bureaux des ingénieurs de I'Etat et
tenir ainsi ceux-ci trop ¢loignés des questions techniques qui pas-
sionnent le plus les ingénieurs. M. Kuss tenait, sans doute, tout
particuliérement @ se montrer aimable ; il a été bien applaudi. Ce fut
lui qui, & la fin du banquet, rappela que 'heure des chansons avait
sonné. M. Havard-Ducles ditalors une gentille poésie de sa compo-
sition sur « La fosse no 6 ».

M. Reumaux annonca, en outre, que, en 1902, il y aurait trés pro-
bablement, en plus de la séance annuelle d’hiver, une séance d’été
consacrée a une visite d’établissements industriels.

Le Cinguentenaire des mines de Lens. — La Cie de
Lens va féter. en février prochain, le cinquantenaire de sa fondation.
(Vest en effef les 11 ef 12 février 1852 que la Société fut constituée
par acte passé devant Me Deledicque, notaire a Lille.

Le Conseil d’administration des mines de Lens compte associer &
cette féte tout le personnel des mines et usines, qui ne compte pas
moins de 12.000 ouvriers. ;

M. Pierre Baudin, ministre des Travaux publics,
dans les mines du Nord. — M. Pierre Baudin, ministre des
Travaux publics, s’est rendu cette semaine dans quelques mines /du
Nord.

Arrivé vers dix heures du matin & la fosse Lagrange des mines
d’Anzin, ot il fut régu par M. Francois, directeur-général dela Cie, il
descendit immédiatement au fond et parcourut deux tailles de la
veine no 2. Aprés s’étre entretenu avee quelques ouvriers, il remonta
et quitta Anzin & midi pour les mines de I'Escarpelle.

Dans cette Cie, il fut recu par MM. Thiry, directeur, et Lacroix,
ingénieur principal, puis il visita, 4 la fosse no 5, la veine Nord &
Iétage de 540 métres. M. Baudin a causé avee quelques mineurs, un
délégué-mineur et M. Goniaux, secrétaire général du Syndicat des
mineurs du Nord. En retournant & Paris, M, Baudin a fait une halte
4 Douai pour voir I'Ecole des maitres-mineurs, sous la conduite de
M. Kuss, ingénieur en chef des mines, directeur.

On n’est pas aufrement fixé sur les motifs qui ont amené le Minis-
tre 4 faire ces apparitions si fugitives dans le bassin houiller du
Nord.

o
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Accident au puits Gillier des mines de la Péron-
niére. — Le puits Gillier est actuellement en fongage, Il a déja
670 métres de profondeur et sera ereusé jusqu’s environ 1.000 métres.

Le 16, aun matin, par une distraction du machiniste, une cage
remontant des terres fut envoyée aux molettes. Le cible cassa et la
cage retomba dans le puits au fond duguel neuf ouvriers travaillaient.
Mais ils avaient entendu un bruit avormal et huit d’entre eux purent
se garer derriére une seconde cage qu’ils allaient charger; ils furent
sauves, mais le neuvieme fut littéralement derasé par la masse qui
tombait en chute libre d’une hauteur de 670 meétres. Dans la nuit
suivante, on parvint & les remonter an jour, le cible ayant pu étre
rattaché 4 'autre cage. ;

Néecrologie. — L'Organe Indusiriel dw bassin de Liege
annouce la mor,t 4 69 ans, de M, Charles Braconier, président, depuis
35 ans, de I'Union des charbonnages, mines et usines métallurgiques
de la provinee de Liége. M. Braconier sera unanimement regretté.

CHEMIN DE FER DU NORD

La Compagnie du Chemin de fer dun Nord tient dans tontes ses gares et stations,
A la disposition des voyageurs qui en feront la demande quelques jours a
Pavance, soil aux Services cominercianx, bureaun des voyageurs, 18, rue de
Dunkerque, soif & 1'agence des Voyages éconemiques, 17, Faubourg Montmartre,
A Parig, des billets pour les excursions ci-apres :

1° Excursion en Italie avee retour & Nice pour les fétes du
carnaval. — Départ de Paris le 15 janvier 4902 : retour & Paris le
14 février 1902. — Itinéraire : Paris, Turin, Milan, La Charlreuse de Pavie,
Vérone, Yenise, Bolozne, Florence, Rome, Naples, Pompéi, Capri (grotte d’azur),
Sorenle, ascension du Vésuve, Rome, Pise, Génes (la merveillense route de la
Corniche), Nice (les fétes du Carnaval), Monaco, Monle-Carlo, Cannes, Marseille,
Paris. Prix & forfait au départ de Paris: I classe, 975 francs ; 2w classe,
875 francs.

20 Excursion en Algérie et Tunisie, & Sousse et Kairouan, —
Départ de Paris le 22 janvier 1902, retour 4 Paris le 23 février 1902, — Itinéraire :
Paris, Marseille, Oran, Tlemcen, Alger, Blidah (les gorges de la Ghiffa), Bougie,
les célébres gorges du Ghabet-el-Afchra, Sélif, Constantine, Batna, Tingad et
Lambessa (ruines romaines), Biskra, Constantine, Hamman Meskoutine, Bine,
Tunis (la Marza, le Bardo, Carthage), Sonsse, Kairounan, Tunis, Bizerte, Marseille,
Paris. Prix & forfait avec la visite de 1I'Oranais : 1= classe, 1.230 francs ;
2ue classe, 4.095 franes. Prix & forfail sans la visite de POranais : 1+ classe,
1.100 francs ; 2== classe, 965 francs.

3¢ Excursions en Egypte, Palestine, Syrie, Asie mineure, avec
retour par Constantinople. — Premier ifinéraire, du mercredi 5 février an
mercredi 5 mars 1902 : Egypte el Haute-Egypte jusqu’d la premiére cataracte du
Nil : Paris, Marseille, Alexandrie, Le Caire, les pyramides de Ghizeh, les pyra-
mides de Sakkarah, Memphis, Helouan-les-Bains, Luxor, Karnak, Thébes,
la vallée des Tombeanx, le Nil, Assonan (premiére cataracte du Nil), les iles
de Philo¢ et Eléphantines, les temples de Kom Ombos, d'Edfoun d’Esuch, Luxor,
Le Caire, Alexandrie, Marseille, Paris.

Deuxieme itinéraire, du mercredi 5 février an mercredi 26 mars 1902. Egyple,
Haute-Egypte, Palestine et Syrie. — Méme ilinéraire que pour I'exeursion préce-
dente, jusqu’an retour an Caire et ensuile Ismailia, le canal de Suez, Porl-Said,
Jaffa, Jérusalem, Bethléem, la Mer Morte. le Jourdain, Jéricho, Jérusalem, Jaffa,
Beyrouth, Maalaka, Damas, Maalaka, Ba, Albeck, Beyrouth, "Alexandrie, Mar-
seille, Paris.

Troisiéme itinéraire, du mercredi 5 février au jeudi 3 avril 1902 : Egyple,
Haute-Egypte, Palestine, Syrie, Asie mineure et retour par Constantinople.
Litinfrairve est le méme que podr Pexcursion précédente, puis Tripoli, Ohio,
Smyrne, Constantinople, Paris,

Prix i forfaitan départ de Parvis. — Prenier itinéraive: 17 classe, 2.000 francs;
2me classe, 4.730 francs. — Deuxiéme itinéraire: 1w classe, 2.900 francs ;
2ue classe, 2,565 franes. Troisiemeilinéraire ; 17 classe, 3.700 franes ; 2@e classe,
3.420 [rancs.

4 Excursion en Italie et au Carnaval de Nice. — Déparl de Paris
le 5 février 1902, retour & Paris le 15 [évrier 1902, — Iinéraire : Paris, Turin_
Génes (trajet de 6 heures en chemin de ferde Génes d Nice, par la merveilleuse
route de la Corniche), Nice, Monaco, Monte-Garlo, Marseille. Paris. Prix & for-
fail : 1r classe, 355 franes ; 2= classe, 305 francs.

S Excursion aux fétes du carnaval de Nice. — Départ de Paris le
6 février 1902, retour i Paris le 13 féyrier 1902, — Itinéraire : Paris, Marseille,
Nice, Monte-Garlo, Cannes, Paris. Prix & forfail 17 classe, 300 rancs ; 2ve classe,
250 francs.

6° Excursion au carnaval de Nice et dans toute I'ltalie. — Départ
de Paris 1e 6 février 1002. — Itinéraire : Paris, Marseille, Nice, Monaco, Monte-
Carlo, San-Remo, Génes, Pise, Rome, Naples, Capri (grotte d’Azur), Sorrente,
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Castellamare, Pompéi, ascension du Vésuve, Florence, Bologne, Venise, Véronne,
Milan, La Chartreuse de Pavie, Turin, Paris. Prix i forfait : 1t classe : 973 francs ,
2me glasse : 875 francs.

Les billets comprennent les parcours du chemin de fer et de paguebols, les
voitures et omnibus, pour les excursions, la visite des musées et monuments,
le logement et la nourriture dans les principaux hotels el les guidesinterprétes,

La Sociélé des Voyages économiques, 17, Faubourg Montmartre, enverra gra-
tuitement tous les renseignements qui Iui seront demandés sur ces excursions.

FETES DE NOEL 1201
A Toccasion des fétes de Noel 1904, la Compagnie du Chemin de fer du Nord
mettra en distribulion, les 21, 22, 23 el 24 décembre avec retour jusqu’au 27,
28, 29 on 30 décembre 1904, par les gares ci-aprés, i deslination de Londres, des
billels d’excursion, valables en 2me gf Jue glasses.
Ces billets donneront droit & une gratuité de bagages de 25 Kilos.
PRIX DES BILLETS ALLER ET RETOUR POUR LONDRES (DROITS DE PORT COMPRIS)

ALLER PRIX RETOUR
20 (1. ko G o B
SOIR FRANCS FRANCS S0IR
Valenciennes. . (dép.) 9 04 40 50 28 10 Londres . . . .(dép.) 9 »°

Douai:. . . 9 03 38 73 2695 Calais-Maritime .(ar.) 12 24
Tourcoing . 9 &5 27 45 26 10 — (dép.) 1 35
Roubaix . . LA el G8 37 2543595 Saint-Omer . , .(ar.) 2 07
Croix-Wasquehal , . . 958 37 10 2585 Hazebroock. = . . 227
B TTEES o R i et £ L 37 » 25 80 Armentieres 302
Armentiéres . . . . . 11 80 35 50 2% 85 il as Noat g KV Al By ot 3R
Hazebrouck. . . , . . 123% 3358 23355 iroix-Wasquehal . . 3 32
Saint-Omer ., . e |l | 395 22 50 Ronhiaix e e H3E T
Calais-Maritime. .(ar.) 1 26 » » Tourcoing . 3 50
— (dép.) 1 39 » Doxal:: & ., Sl L A
Tondres . = h ko a2 » » Valenciennes . . , .

618

La Compagnie du Chemin de fer du Nord, & 'occasion des Fétes de Notl et
du jour de I'An, vient de prendre les dispositions suivantes: sous réserve de
Iobservation ci-aprés, les coupons de retour des billets d’aller et relour
individuels dont les relations sont insérées an tarif spécial G. V. no 2 et i ses
annexes, déliveés & partir dn samedi 21 décembre 1901 inclus seront valables
jusquian lundi 6 janvier inclusivement.

Observation * Ces billets conserveront la durée de validité déterminée par le
tarif précilé lorsque, normalement, elle expirera aprés le 6 janvier.

BULLETIN COMMERCIAL

e "

FRANCE

Charbons. — On ne peut que se répéter en voulant analyser
maintenant I'état du marché. Lafermeté est partout 4 I'ordre du
jour et laneige et la gelée, qui ont fait leur apparition en méme
temps que 'hiver officiel, viennent encore consolider la situation.
Les expéditions restent satisfaisantes, les stocks sont pour
ainsi dire nuls; depuis un an, la situation n’a pas été aussi
belle pour les charbonniers.

Dans les pays voisins, nos concurrents, la note est la méme,
sauf peut-étre en Allemagne ot elle est plus sombre depuis
quelques mois, I'écoulement et par suite la production dimi-
nuant assez fortement. On annonce d’ailleurs que le Syndicat
de la Ruhr a baissé de 01625 & 1125 environ les prix des charbons
industriels pour 1902, mais les Bourses aux charbons d’Essen et
de Dusseldorf n'ont pas encore enregistré cette réduction.

Jusqu’a présent, la concurrence de I’Angleterre n’a pas été
plus désastreuse que d’habitude. I’écoulement des combuslibles
se fait trés facilement dans ce pays. surtout pour le dehors.
La grosse question est de savoir si, & partir du 1° janvier,
lorsque la taxe de sortie sera appliquée & tous les combustibles
exportés, 'exportation ne ralentira pas. Le ralentissement pro-
voquerait. en effef, frés probablement en Angleterre une baisse
des prix qui pourrail avoir une répercussion plus ou moins sen-
sible en Belgique et en France. Si, au contraire, cet effet ne se
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produit pas, il est certain que la fermeté persistera parfout au
moins jusqu’au printemps.

Les prix sont done sans changement. Les tout-venants domes-
tiques valent de 20 & 25f suivant qualité. les gailletins et tétes
de moineaux demi-gras étant particulierement recherchés de 32
a 356, Pour les charbons industriels, on retrouve les fines
maigres vers 117, les fines quart-grasses vers 13f, les demi-
grasses et les grasses vers 14150 et 157, les poussiers maigres
vers 97 et les poussiers gras vers 13f; le tout-venant industriel
fait de 16 & 17 et 17750, suivant qualité et-lien de destination.

On n’entend pas beaucoup de bruif sur le marché des cokes,
lesquels sont également trés fermement tenus par les charbon-
nages. Pour le haut-fourneau, on fait toujours de 22 4 237; en
présence de la fermeté des houilles, il est fort pen probable que
les charbonnages accorderaient des réductions sur ce prix.

Les agglomérés sont vendus de 17 & 21f suivant qualité,

Les expéditions des mines se maintiennent & un chiffre trés
élevé, ainsi que le fait ressortir le tableau suivant indiquant, en
wagons de 10 tonnes, les chiffres des expéditions de combus-
tibles par voie ferrée des charbonnages du Nord et du Pas-de-
Calais pendant la deuxieme quinzaine de novembre (13 jours de
travail en 1901 comme en 1900) et pendant ce mois tout entier.

Mols de Novembre

| Différence
1901

%¢ quinzaine e Novembre

—_—
1901 ‘ 1900

SROVENANCES i
PROVENANCES Différence

1901 | 1901

1900

25.469(13.986|--11.483]36.606|25.538|--11.,068

38.4'1‘2i:'1£’n.l}?!'1 — 6.66276.132|79.643|— 3.511

63.881!59.060 - 4. 821|112.738]105.181 |4 7 557

Dépt du Nord .
— du Pas-de-Calais

Totaux. .

La moyenne des expéditions par jourouvrable de la deuxieme
quinzaine de novembre a done éfé de 4.915 wagons en
1901 contre 4.543 en 1900. La méme moyenne avait été de
5.189 en 1899.

Pour les 11 premiers mois de I'année, les expéditions par
voie ferrée se sont élevées & 966.280 wagons en 1901 contre
1.027.169 en 1900.

Ces tableaux des expéditions sont particulierement inté-
ressants & examiner en ce moment. (Cest ce que nous allons
faire en rappelant que le Nord produit surtout des charbons
demi-gras et maigres, c¢’est-i-dire des charbons & usages domes-
tiques, et le Pas-de-Calais du eharbon gras & courte et & longue
flamme. c’est-d-dire & usages industriels. .

Jusqu’au mois de septembre. les expéditions effectuées
cette année par voie ferrée étaient en déficit par rapport & celles
de -‘I'année derniére. Avee le mois de septembre coincide le
commencement de 'agitation des mineurs en faveur des trois
fameuses revendications. Aussitot, en présence des menaces de
gréve, les expéditions augmentent d’importance et dépassent
celles de septembre 1900 ; le Nord comme le Pas-de-Calais sont
également favorisés par la reerudescence des ordres. Avec
le mois d’octobre, I'agitation devient plus violente et I'on peut
véritablement craindre une gréve générale pour le 1°* novembre.
Il ne fait pas encore froid, la consommation domestique ne
s'alarme pas frop; mais les indusfriels prennent peur et
cherchent & se couvrir contre toute éventualité. Aussi, tandis
que les expéditions du Nord, pendant le mois d’octobre, n’aug-
mentent que d’'une quantité presque insignifiante par rapport &
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celles de 1900 et de 1899 pendant le méme mois, celles du Pas-de-
Cialais, au eonfraire, s'accroissent considérablement, dépassent
de pres de 19.000 t. ou de 28 o/, celles de 1900 et de 15.000 t.
ou de 18 ¢/, celles de 1899 qui correspondaient, on s’en souvient
encore, & une période de tres grande consommation industrielle,

Puis, le 1°* novembre passe ef la gréve générale est défini-
tivement ajournée. Alors. les approvisionnements supplémen-
taires des industriels cessent en grande partie, tandis qu’ex-
citées par lapparition du froid les commandes abondent en
charbons domestiques. Et nous voyons que, pour le mois de
novembre, les expédifions du Pas-de-Calais sont inférieures de
3.511 wagons & celles de 1900 et de plus de 12.000 wagons ou
de 149/, & celles de 1899. Au contraire, les expéditions du Nord
dépassent presque de 100 °/, celles de 1900 et de 46 9/, celles de
1899; pareille augmentation ne s'esl sans doute jamais vue;
elle prouve que les stocks sont frés faibles ‘dans le commerce.

On peut conclure de tout ceci que I'état du marché repose
uniquement sur la température et que la fermeté ne s’appuie
pas sur des bases bien durables.

Les frets sont en baisse. On paie de Lens: Paris 6, St-Quentin
2125, Reims 375, Nancy 550. On prévoit encore la continuation
de la baisse. La navigation est réguliére sur la Sambre et assez
peu facile sur la Meuse,

Fontes, fers et aciers. — A force de volonté et d'énergie,
on semble étre parvenu & redonner au marché une certaine fer-
meté qui lui faisait totalement défaunt. L.es maitres de forges du
Nord ont reporté le cours des fers vers 157 et ce petit mouvement
en avant a élé bien accueilli par toute la métallurgie ; Dieu
veuille qu’il puisse étre conservé. La consommation ne s'en
montre, en tout cas, nullement affectée et les commandes ne
sont ni plus ni moins nombreuses qu'auparavant. A Paris, on
vend méme encore'des fers & 15 et des poufrelles & 16750, les
cours officiels étant les suivants ; fers marchands 167 la 1=
classe, poutrelles 18', toles no 2 21f ; les droits d’octroi, paya-
bles en plus. sont de 3760 aux 100 kilos, ils portent également
sur les fers U et sur les larges plats de plus de 175 =[y de lar-
geur,

Dans le Nord, les grosses toles sont & 18750, les téles moyen-
nes a 19750, les toles fines & 20150, les larges plats & 17750, les
poutrelles & 16775,

Le travail ne diminue plus dans ies usines, mais ¢’est partout
le petit travail courant d’entretien ; les grosses commandes sont
toujours aussi rares, cependant la Société de Pont-4-Mousson a
pris:une commande de 4.000 t. de tuyaux pour la Guinée fran-
caise. Dans la Loire, les fers sont toujours vendus 18 en forges.

M. Fernand Raty abandonne le poste de directeur-général de
Ia Société des Hauts-Fourneaux de Maubeuge pour se consacrer
plus complétement & ses usines de Saulnes.

1'usine de Cette, du Creusot, fonctionnera dans les premiers
mois de 1902. On y produira journellement 200 t. de fonte ef,
par la suite, on y installera une fonderie d'acier.

~

BELGIQUE
Charbons. — Le marché charbonnier reste toujours aussi
fermement tenu, les froids que nous subissons en ee moment
ne pouvant d’ailleurs que l'aider & se mainlenir. Les enleve-
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ments de charbons pour foyers domestiques conservent leur
importance et les stocks sont presque enfitrement disparus.
Il n’y a guere qu'une partie de la grosse métallurgie qui ait
encore une consommation réduite, toutes les autres industries
prennent assez réguliérement leurs quantités. Les tout-venants
pour usages domestiques s'obtiennent difficilement & moins de
201, 1es bonnes qualités allant jusqu'a 24 et les charbons calibrés
et classés jusqu'a 32 et 33" pour les gailletins et téfes de moi-
neaux demi-gras. Les braisettes pour foyers domestiques sont
un peu moins rares. Les charbons de machines sont sans
changement, les menus maigres vers 9, les menus 1/4 gras
vers 11f, les menus 1/2 gras vers 12f, les menus gras vers 131
et les tout-venants industriels vers 14 a 14750. Du ¢dté de Mons,
les poussiers restent a4 12f, les fines & 14f, les tout-venants
a 16f.
Aucun changement sur les cokes.

Les exportations de briquettes sont fort satisfaisantes ; pour
les dix premiers mois, elles ont été de 579.898 t. en 1901 contre
496.146 t. en 1900. Le plus fort consommateur étranger est la
France qui en a pris 370.167 t. du 1°* janvier au 1°f novembre
1901 contre 296.962 t. pendant la méme période de 1900.

L’adjudication des 3 lots de briquetttes du 11 déecembre pour
les besoins de la Marine a Ostende, a fait ressortir le méme
prix moyen 24745 que celui de l'adjudication précédente du
18 septembre dernier.

Fontes, fers et aciers., — la situation sidérurgique se
maintient assez bonne en ce qui concerne les commandes, mais,
au sujet des prix, elle devient au confraire de plus en plus
désastreuse en présence dela grande fermeté des combustibles,
ef les plaintes sont générales. Actuellement, la fonte de mou-
lage du Luxembourg vaut 54f, la fonte d’affinage de méme
provenance 47', la fonte d’affinage de Charleroi 51f. Pour l'ex-
portation, les fers n° 2 sont & 122650 f. b. Anvers, les poutrelles
a 1001, les toles en fer n° 2 & 13250, les toles d’acier Thomas &
142150, les toles fines & 147750, les toles en métal homogene &
145¢ et les rails & 115f. Pour le pays, on paie : les fers no 2
127150, les poutrelles 1257, les toles de fer n® 2 137150, les toles
d’acier Thomas 142150, les toles fines 147750, les toles en métal
homogéne 152150, 1e tout & la tonne.

Les adjudications de matériel de chemins de fer se succedent
régulierement. Le 18 décembre a eu lien une adjudieation com-
portant 227 & 270 wagons et fourgons divers en 12 lots, pour
laquelle les soumissionnaires pouvaient faire des offres pour
le quadruple du nombre de wagons attribué a chaque lot.

Pour I'Est de la France, les frets sont en baisse de 0750 au
départ de Charleroi. On cote, douane comprise, Nancy 650,
Epinal 71 & 7125. Pour Paris et le Nord. il n’y a pas de change-
ment. De Liége on paie. douane comprise, 8 pour Paris,
de St-Ghislain 6725 pour la méme destination et de Mons 635.

—_————

ANGLETERRE

Charbons. — Les navires sont partout abondants pour
toutes les directions ; les frets sont en baisse.

On a coté pendant la quinzaine écoulée :

De la Tyne: Nice 2.300 t. & 725 ; St-Nazaire 1800 t. & 4150 ;
Havre 1.300t. 4 5115; Génes 1.800 t. & 7150 ; Calais 1.700 t. &
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4175 ; St-Malo 1.900 t. & 550 ; Boulogne 1.200 t. a 57 ; Philippe-
ville 2.200 t. & 780 ; Rouen 1.700 t. & 625 ;

De Cardiff : Anvers 6'875, La Rochelle 525, 2.300 t. & 5 et
5125 ; Rochefort 5750 et 57125 pour deux voyages, 2.600 {. &
525 ; St-Nazaire 3.300 t. & 4175 ; Marseille 2.700 t. & 650 ; Cha-
rente 575, Cette 1.200 t. & 850 ; Sables d’Olonne 1.350 t. & 5750 ;
St-Malo 575 ; Naples 3.800 t, & 6725 ; Alger 1.750 t. & 77, 2.200 t.
a4 6/25 ; La Rochelle 475 ; St-Brieuc 770 ; Génes 6/ & 6125 ;
Marseille 2.500 f. & 6" et 650 ; St-Malo 530 ; St-Servan 1.400 t.
4 57625 ; La Rochelle 475 ; Rochefort 5° ;

De Blyth : Caen 1.000 t. & 675 ; Rouen 1.400 f. & 6725 ;

De Burryport : Rouen 750 ; ;

De Swansea: Rouen 7'; Caen 1.250 t. & 5f; Oran 6175 char-
bon, 780 briquettes ; Si-Brieue 590 t. 4 7'80 ; Havre 650 t. &
6f55 ; Tunis 975 ; La Rochelle 1.500 t. & 525 ; La Rochelle
1.400 t. & 4775 ; Rochefort 1.400 t. & 5¢; Rouen 625 et 750 ;
St-Nazaire 1.800 t. & 475 ; Chantenay 525 ;

De Newport : Marseille 2.700 t. & 6'50 ; Cette 850 ;

De Glasgow : Bordeaux 5';

De Hartlepool : Cannes 80 ;

De Port Talbot : Marseille 6.

Le marché charbonnier reste trés fermement tenu dans tous
les distriets. La demande est assez bonne pour toutes les catégo-
ries de combustibles, les froids provoquant une aungmentation
générale de la consommation, et lesprix sont partout en hausse.

Newcastle.. 18 décembre. — Le marché reste ici incroyable-
ment ferme, les expéditions étant toujours beaucoup plus éle-
vées que celles de année derniére i pareille époque. On a
attribué ce fait & ce que la période d’exemption de la taxe de
sortie sur les fournitures 4 effectuer pendant I'année en cours,
en vertu de contrats passés avant le vote de la taxe, est pres
d’expirer, ce qui pousse les vendeurs et les acheteurs & exécuter
intégralement leurs marchés pour bénéficier de cette exemption.
Le meilleur charbon de vapeur du Northumberland est coté
141875 & 15" la tonne f. b. Tyne ; le charbon de vapeur non criblé
est en avance de 11725 a 12750 la tonne ; les menus 4 vapeur sont
sans changement a 7'50. Le charbon & gaz, foujours tres ferme,
vaut 157625 & 16! Le menu & coke se maintient de 1310 & 13750.
Les meilleures sortes de charbons domestiques conservent leurs
prix de 17150 & 1875, ainsi que les secondes qualités de 151625 &
16'875. En résumé, le marché est trés ferme depuis un mois et
les affaires excessivement animées. Le coke de hauft-fourneau,
bien tenu également, réalise 21725 la tonne rendue aux usines de
la Tees et le coke de fonderie 2250 & 237125 la tonne f. b. Tyne.

Dans le Yorkshire, le marché charbonnier est également en
frés bonne posifion, les expéditions de charbons domestiques
pour Londres et les comtés de I'Est sont importantes, la demande
est bonne aussi en charbons de vapeur. A Barnsley, on cote le
gros Silkstone 1875 4 20 et le deuxieme choix 157 a 15/625. Le
Barnsley pour foyers domestiques vaut 16725 a4 16875 la meil-
leure sorte et 147375 la tonne de seconde qualité. Les Great
Northern ef North-Eastern Coont passé d'importants contrats de
charbons pour locomotives a 11125 la tonne. En disponible, le
bon charbon & vapeur vaut 11755 & 11'875. Le charbon & gaz est
bien demandé. Les menus & coke valent 57 & 530 et les menus &
chaudiéres 375 & A par tonne. & la mine. Le coke est abondant.

Voir la suite a la page 466.
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TABLEAU des derniers cours des valeurs miniéres et métallurgiques de France au 19 Décembre
pour les valeurs cotées aux Bourses de Lille et de Lyon et au 14 Décembre pour les autres.

LES LEITRES PLACEES DANS LA COLONNE DES COURS INDIQUENT
L, LitE ; Ly, Lyox; M,

LES BOURSES 0ll LES VALEURS SONT COTEES : P SIGNIFIE PARIS:
MARSEILLE ; B, BRUXELLES,

ACTION S

TITRE § | TITRES |  valeur

TITRES { TITRES |  valeur

Sove DESIGNATION DES VALEURS| GOURS | Dernler dividende s | o DESIGNATION DES VALEURS| COURS | Dernler dividende
CPE6S | cirgulat. | - nominale CrE6S | circulat. | nominale
S s g Forges, Hau(s-Fourneau, Acieres 2
8200015 81000125006, | AN reros L T e T LI.;;UJD(: i {)iﬁ}w} brut .')(ij e o3
T2.000] 62.240 n Aniche (240 dedenier) . b = (Hnet 44 .. 6.000 6.000] 500 t.p Aciéries de Firminy Ly2.320 00-01 150
28.800) - 28.800] 1/ '_3 80 Anzin (centitme de denier). |—5.430 .. ] 1900 [net 320 .. 2(; 000 ‘"’0‘{00 500 t. oo TR G e P OB60 . = 50
6.000 5.940 ARTNCONTL, =0 r . T e ek 675 ..| 1900 |brut 40 .. S 7 _,'P' A 2 2 ik L o L b e
30.000{ 30.000 -J[i(l t.p. BIAIEY... e oo ien ! |99-00fbrut 50 .. ]} | 500 =E NG e y 850 o Bl s
» » 500" | Bouchesadu-Rhone,: .. 1900 6 25 m;uuu 40}.)0110 aAne 2 :]l:; éi‘_’;_{fi‘e‘:n;" ! F}i":‘fﬂ %00']!: o
300.000] 300.000] 1/300.000 | Bruay (100e act llllm e . |00-M|pet 27 50 T B Alais (Forges) = : P w7 1“30 a5
18.000( 17.000] 1/18.000 Béthune (e act. ||l'im,! AR ; ++{00-01 | brut 1560 .. i'] _ﬂu 13,500 500 t.p. Aubrives-Vil ‘r.l.;[lli: B 850 . 060 18 80
3,500 8.5000 1,000 t.p. | Campagnac........... 1. -] 1900 (brut 70 .. 1 500l 5 000 1,000 Biacho-St-Waast —3.850 ix;" }il 160 ..
23 200 23 20011/23.200 t.p.| CarmMAUX..\.-ovee . : ««| 1900 ybrut 65 .| 37go0( 17800 500 Chasse (Fonderies) . .. 1.y1.350 .00, 0 70
8.945 g 215 .. |00-01 [ brut 130 . wt I ! +{00-04 i
dngh : ){Tq 725 E[::t: ‘i.j;-a-rl prnn 5 00-01 | brat 24 B &;ﬂ ‘3?'% —,30 HmulIl;lllr{'ul'mfm” E 3‘83 | 1900 t ':“ i3
g 3 L £ : it 8 6. £ iiers (Hauls- ‘uurn-l‘luxa G- | ne a7
10,0001 t0o00| 00Lp; | Clavnce Ty ool S oo || 2| | | CommenmFourchamb |ty s i oo™ a0 -
o Sl e N e HL e 5 e " " Eramot el L —1.635 .. loo.00 A
22.000 22,0001 125 t.p. | Grespin................. e 124 . o » 2. 000 30 0[)(] 500 t.p. ) Denain-Anzin.... L1.120 4900 |brut 37 50
18.220| 18.220 200 Douchy . o| =115 11900 [brat 140 .| “gaol “i'ggo| 250 tip. | Toleries de Louvroil......|B 850 .. |0o-01 60 ..
1.800 . 1.000 t. DOUTEes,: -iu- oy iaiars : brut1000 .. f 4 oo 4l200| 500 t.p Espérance, & Louvroil.....|B1.875 ..|go.pf [net 192 ..
» i 1/180.000 | Dourges (1000 act. prim.).- . . brut 10 .. 26.000| 24,00 500 Lp Forges. Aciéries Novrd et Est{ P 1:400 80 .
3,5000 8.500| 1.000 t.p. | Drocourt.............. 2.805 ., brut 75 .. LY e ) petd b e e gl g L afig
2,400 2,400 1/2400 WpIhoe.. o oo oss brut 10 47]| 2-6%0| 3.600| © P Furp.sls n{e‘ ngqux—no 1ain, 7. {00-01 23 o
it FAL ! = A0 oo wea 3 : " ranche-Comté. . .. .. o v "
nol mi | mendil it B et ol 2| 3 1| Homea i e o) 2
" i £l it S : » " n Chaléassidre. i 99-00 ol
6 U00) 6 000 atu Ferques............. 3 T L » 500 t.p Aciéries de la Marine 5 .| 00-01 6. ..
60001 6,000 500 Flines-lez-Raches.. hrut ,’.23 | 6.000 H“DDG 500 t.p Maubeuge (His-Fourneaux)|L 620 .| 1900 [brut 70 ..
ol wonng oS Ghones e | Ml i e )
300.000( 300.000{ 1,300.000 Lens (l‘i’nlleﬂli; aect. pri net : .1—') E ."U S s ; < 4690 . 2t 250
20.160| 20.160| 1/20.160 | Liévin (1/10e act, prllm Y& net f{ o o _,&}Uﬂ) ?‘?ﬁiﬁﬁ?ii[',21\-';{116{‘{6‘ o o) Bl it
S(E]I.U“O 9.000] 500 t.p. Ligny-lez-Aire. i B L)ru!. :i‘g =5 re i
.000] 80.000| 1,/80.000 T e S oy rat | —
32,000 32.000 n Marles 70 0,0 (20e act. pr. i brut 133 .. il
13‘3093 10.% " S 30 0/0 (200 act pn -1.%0 .7 1900 {net 126 ..
. G. o500 arly i » L
4000 » 500 Ll). Meure . brut 900 .. AT-EL[EBS IIE [:HSTH“{:T]HR
» » 1/20.000 C— (1 LB brat 180 .. " " "
80.000| 80.000] 1/80.000 Montrambert 2 brut 47 .. » " 500 t.p. Ateliers de La Madeleine... (L ... .. "
6.000) 6.000 a(mtp Ostricourty . o e DI TeLARSE S » Lot | ) " 500 t.p. Chantiers de la Gironde..{— &80 ..} 1900 .
" 156.6001 100 t, Péronniére (La).. .. .|— A60 . 11900 |brut 28 : ”JUO ‘ " 500 t.p. — ~ i—- glia .. |00-01 3)3 5
80.000{ 80.000] 1/80.( Rive-de-Gier..... Ly ‘18 50| » n Al 5.000 B00 Dyle et Bacalan. . 3 270 ..197-98 o
] 12,0000 500 Rochebelle — 502 ..} 1900 |brut 30 » " b Fiyes-Lille P 345 ..] » ®
n 36000 100 Roche-la-Moliére .. ... | —1.750 ..| 1900 |net 85 » n 500 Forges de la Mé ! — 760 ..| 1900 35 ..
80.000{ 80.000] 1/80.000 Saint-Etienne.........:. .= 474 ..]| 1900 |brut 25 » " A00 Nord de la France. . ....... B 400 ..[b9-00 48 ..
1.8400  1.840 100 t.p. Sincey-le-Rouvray ...... L 40 .. 196-97 5 " » 500 t.p. Levallois-Perret ol S 15 ..
5.000] 5.000] 500 t.p. Thivencel eeses|— 870 . | 1878 10 .. ff 16.000]  16.000 500 Franco-Belge (m B 80 ..
4,000 » 1.000 t.p. | Vicoigne-Neeux ........... 22,000 .| 00 01 inet1.000 .. 1.000 1.000) 100 t.p. Fonderie Durot-Binauld. . [L 1 brut @
n » 1,/80.000 | Vicoigne-Noeux (20e aet. prin.) | —1.09% ..} 00-01|net 50 " 2.000 1.000 n Chaudronner, Nord Franee|L 505 ..| 1900(brut 33 20
REVUE DES COURS
_—*-_ e o
Lille, 19 décembre. — De nombreuses réalisations sont venues peser sur le | menl fort lourde. Albi recule de 30 fr. i 1200, les Bouches-du-Rhéne de

marché, pas au point d’amener une faiblesse exagérée, mais une lourdeur bien
accusée qui cependant n’entrave pas encore les fransactions. La plus grande
partie de la cote est en recul. Anicha fléchil de 8 fr. 4 801, Azincourt de 5/r.
4 675, Bruay de 8 ir. 4 506, Béthune de &5 [r. 4 3550, Courriéres annonce un
second dividende trimestriel de 26 fr. 25 brut, payable le 31 décembre ; c’esl
3 fr. 75 de moins que le dividende correspondant de I'année derniére, aussi le
titre recule-t-il de 60 fr. 4 2310. Douchy perd également 85 fr. & 1115, on dil
que la Cie de Douchy ne pourra pas non plus maintenir son dernier dividende
par suile de la mévente des cokes qui, élant donnée sa trés grande production
relative, I'affecte tout particuliérement. Flines haisse seulement de 2 fr. 4727,
Lensde 7 fr. & 573. le 100¢ Dourges de 7 fr. & 228, Liévin rélrograde de
39 fr. 4 2261, le 5¢ Meurchin de 39 fr. 4 2360 et l'entier de 10 fr. & 11890, Thi-
vencelles de 15 {r. 4 375, le 20 Vicoigne de 8 {r. a 1094,

Escarpelle, Ferfay, Ferques, Marly, sonit sans changement. Anzin,
an contraire, bénéficie de 5 fr. & 5430, Carvin de 85 [r. 42215 et son 5¢ de 6 fr.
4 §47. Crespin s'avance de & fr.& 124 Drocourt regagne 90 fr. & 2805, Ligny
10 fr. 4 450, Ostricourt 18 fr. & 1151. Marles 70 0/0 progresse encore de
10 fr. a 1825 et Marles 30 0/0 de 20 fr. & 1750.

Sur les valeurs charbonniéres dn Centre et du-Midi, la tendance est égale

& fr. 4 295, Campagnac est brusquement tombé & 1025 saus molif connu, nous
le refrouvons & 1100, en perle de 400 fr.

Carmaux fléchit aussi de 61 fr. 4 1319, La Loire de 1% fr. 4 251, Montram-
bert. Rochebelle, Roche-la-Moliére, Saint-Etienne sonl sans change-
ment. Il n’y a que Blanzy qui regagne 50 fr. 4 1.000 et la Grand’Combe,
(ui s'avance de 5 fr. & 1225, en plus-value,

Le marché des valeurs métallurgiques esl analogne & celui des valeurs char-
bonniéres. Les reculs sont plus nombreux el, en général, plus importants que
les avances. St-Etienne perd 60 fr. & 1350, Alais 8 fr. 4 277, Le Creusot
75 [r. 4 1625, L'assemblée générale des aclionnaires du Greusol a volé un divi=
dende de 75 fr. pour I'exercice 1900-1901, contre 85 fr. pour I'exercice précé-
dent ; les bénéfices se sont élevés 4 6.233.270 fr. conire 7,102.843 fr. en
1899-1900. Les Aciéries du Nord et de I'Est {léchissent de 35 fr, & 1400,
Franche-Comté de 14 fr. 4 246, la Chaléassiére de 25 fr. 4 625, Maubeuge
23 fr. 4 620, Fives-Lille de 20 fr. & 343, les Chantiers de la Méditerranée
de 18 fr. 4 760. Parmi leslitres en plus-value, signalons Firminy qui gagne
10 fr. 4 2320, Longwy 10 fr. & 840, Chatillon-Commentry 7 fr. 4 882,
Commentry-Fourchambault 15 r. i 795, les Aciéries de la Marine 23 [r.
a4 1375 et Denain-et-Anzin qui s'avance de 16% fr. 4 1129,
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TABLEAU des derniers cours des valeurs miniéres et métallurgiques de Belgique cotées a la
Bourse de Bruxelles au 16 Décembre
TITRES | TITRES | Valeur TITRES | TITRES |  valgwr | _
en DESIGNATION DES VALEURS| COURS | Dernier dividende en DESIGNATION DES VALEURS| COURS | Dernier dividende
CPEES | ginouiqr | Mominale CPE68 | gipomiar | MOminale
EXERCICE
3.500 3.500( 1/3.500 Poirier io o, e, '"130 A 1900 60 ..
CHARBONNAGES EXERCICE 4.0000 4.000 i,nu[) Produits au Flénu. . .| 1900 | 600 .
= 13.400| 13.400 500 Réunis de Charleroi. 1900 | 100 .
7.000 7.0001 1/7.000 Abhooz, &4 Herstal,....... 1800 a5 3.553 3.653| 1/3.553 Rieu-du-Ceeur. ... .. i 50 .. 1900 150,
4.032) 4.032| 174082 | Aiseau-Presles............ 00-01 | 200 . 3.0001  3.000 700 Sacré-Madame ........... A =l [T 10 Tl ETT R
96000  9.600] 1/9.600 Amerceur 00-1 | 250 .. 16.000] 16.000| 1/16.000 | Strépy-Bracquegnies.. 1.436 . 1900 »
21,050 21.950 100 Anderlues:........ 00-01 00 16.000] 16.000] 1,/16.000 Trieu-Kaisin .. ....... 707 00 ou-01 | 130 ..
11.720( 11.720] 1/11.720 Bernissart........... 1000 & 15.666) 15 666 600 Unis-Ouest de Mons - 425 .. 1900 B,
12000 500 Bois d’Avroy. . 1900 | 75 3.900|  3.900 500 W e 820 .. | 00:01 | 10v .
g.ﬂug Bonne- Espérance-Batt £ 1900 100 =
o Bonne-Fin =il Gl 1900 100
8.000 Bray-Maurage..........0e. » » Forges, Hallls-Fﬂlll‘IIBﬂlﬂ, Acléries
4,000 Carabinier. ... .ovon.oe e 200 .. 14900 45 ..
5,000 Centre de Jumet .......... 625 .. 00-04 | 100 .. 8.000 250 Aisean (forges)..... A e 70 . 00-01 n
21,200 Charbonnages belges. .. 302 1900 60 . 2.000 B00 Alliance (forges).... .. 502 50 | 00-01 40 ..
4,000 Chevaliéres o Dounr........| 1.480 ., 1900 150 .. 20, 000 500 Anglear (acitries) 350 .. Qu-01 0
3.000 Coneorde (Réunis dela)....| 1.885 .. 1900 150 . 4.000 1.000 Athus (Hauts-Fourneaux).. 012 50 00-01 G0
12.000 Couchant du Flénu........ 172 50 1900 15 . 30.000 500 Aumetz-la-Paix............ 90 . 00-01 »
10.500 Courcclles-Nurd ,,,,,,,,,,, 1.745 ., 1900 250 15.000 100 Baume et la Croyére. LY 00-01 o
20.000 Espérance-Bonne=-Fortune , 560 . 00-01 80 . 6. 000 500 Bonehill (Usines),. 3 240 .. 09-00 35 ..
3. 000 Faligollais. oo srani s e 845 1900 160 .. 2,500 500 Charleroi 1f.ii:r1quf- de fer).. 467 50 00-01 Ul
4.400 3 LTI L e g 220 00-01 95 . 3.000 1/3, 000 Chéitelet (laminoir) priv... 233 & 00-01 »
8.000 Fontaine-Lévique. .. 940 1900 150 . 1.825 1/1.82 — ord 97 50 | 00-04 »
4,000 Forte-Taille. . ... 14‘} oot | 15 . 15,000 5 Cocknnll ............ 1.8095 .. 00-04 | 100 ,.
4‘3[}0 1900 160 . 4.000 llr.merr‘m\ |Ium1no1 255 .. ! »
3.650 16000 100, 15.000 Espérance-Longdoz ord.. 205 .. §i-00 25 ..
7.6G580 900 .. 00-04 | 115 .. 4.000 hl[ll),'tfurgew us. fond.).... 447 50 00-01 2b .
4.032 T1E s 875 . 00-01 | 280 .. 7.390 0 T e ar RO e 575 .. | 0001 40 .
5.000 : Grand-Conly et Spinpis... 375 1900 50 ... 4.400 Hulauz,:, (Hauts-Fourn). ... 840 . 00-01 a5
2.500| 2.0 Gde machine & fen Dour...| 2,460 . 00-01 | 200 . 2,800 La Louviére (Haunts-Four.). 252 50 | 00-01 »
12,000 : Grand-Mambourg.......... 600 .. 1900 | 100 . 2,600 Liégeoises (forges et tdl.).. 650 . 00-01 "
10..000 - Haine-Saint-Pierre . . 1800 1900 30 2,000 Marais (forges)........c... 612 50 [ 00-01 »
20.000 : Hasard oo il conss 207 .. | 1900 A0 0,000 Marcinelle-Couillet........| 265 .. | 00-01 "
2,000 2. Herve-Vergifosse.... 925 1900 {95 .. 10,000 Monceau-Saint-Fiacre, cap. 620 .. 00-01 25
L0 5. ORI e o, o s e | B 00-01 | 125 .. 4. 600 - — ord. . 440 .. 00-01 e
: Hornu et Wasmes divid... .| 7.395 .. 1900 (1000 . 3.000 Musson (Hauts-Fourn.).... GO0 .. 00-0 50 ..
: Houilléres-Unies Charleroi 180 00-1 a) | 25.000 1/25. 000 Ougrée-Marihaye..... - 085 .. 00-01 70 ..
LTk HOMEEI S <o v a0 die S 245 00-01 A0 2.000 500 Phénix 4 Chitelineau. . ... . 530 . 00-01 25 ..
‘ Kessales a Jemeppe........ Mo .. 1000 120 .. 8. 000 1.000) Providense = e = 1.850 .. 00-01 60 ..
a. La Have....: e .. 0-t1 100 . 11.000 100 St-Vietor (forges, lam.).... 100 50 1900 n
., 80 La Louviére 335 1900 40 .. 5.300 1,000 Sarre sk JflJl'J,:r!S de).. .. 6.000 .. 00-01 150 ..
. Levant du F 4120 .. 1000 | 400 3.000 500 Sud - Chatelinean (Hauts-
. Lonette privilégides.. .... 1756 .. » » Fourneanx).....c-veees 305 .. 1900 ) i
o — ordinaires....... 53 75 » 0 5.006 1.000 Thy-le-Chitean 235 .. 00-01 "
A7 Maireux el Bas-Bois....... 00 .. 1900 0. 27.500 500 Vezin-Aulnoye 300 .. 00-01 »
il Marchienne ....... et ateiea 8 L. 1900 100 ..
h !ulm‘irrrm.ml.,1 ............. 2,006 .. 0J-01 | 250 .. —
. Masses-Diarbois. . . 005 .. 00-01 | 180 .,
2. Midi de Mons ... i  § EE » n E]Hn. PLOME
2. MIngrias s st nn o 10 ... 1900 0
-0 1/ Moncean- ].i'nomunt o 1000 100 20,0000 20,0007 1,20.000 Asturienne des ul'mu:a ...... £.625 .. 1900 260 .
. ! Monceau .o &.075 .. 1900 400 25.500] 25,500 100 Austro-Belge.. 285 . 00-01 b .
. | Noél-Sart-Culpart........: 1y b 00-01 v fiies 4.000 3.000 600 Nelddah. e rnding 825 .. 00-01 60 ..
: 1, Nord de Charléroi.,....... 2.185 .., 1900 112 50 15.0001 15.000 200 Nouvelle- \1uul~1gue (1 805, . 1900 0
- L Drmont: saih s lies R 580 .. 1900 00 . . 000 6.000 200 PrRyOnaR Sl s Anaae 526 .. 1900 3D, ..
15,000 15.000 ‘U‘lu 000 | Patience-Beaujone......... 740 .. 00-01 80 . 2.000] 2.000 250 T JOMIBE. s e 320 ., 1900 22 50
80000 8.000f 1/8.000 1305 00N b A M SR 1.000 .. 00-01 | 100 . 112.500( 112.500 80 \’mlIL-Mon[agno(1/‘[!)« act.) 563 . 1000 45 ..

REVUE DES COURS

PR —

Bruxelles, 16 décembre. — Le marché a été moins ferme que pen-
dant la quinzaine précédente. D'assez nombreuses réalisations ont
eu lieu et les reculs sont aussi plus abondants et plus importants,

En perte nous trouvons: Amercceur 26 fr. a4 1674, Bray-Maurage
91 fr. 25 & 42 50, Carabinier 20 fr.a 200, Centre de Jumet 25 fr. 4 625.
Les Chevaliéres fléchissent de 50 fr. & 1490, Espérance-Bonne-For-
tune de 22 fr. 4 560, la Concorde de 25 fr. a 1385, Grand-Buisson de
65 fr. a 1875, La Grande-Machine & feu de 65 fr. a4 2460, Herve-
Vergifosse de 75 fr. 4 925, Horloz de 30 fr. & 860. Houssu rétrograde
de 10 fr. & 345, Kessales de 15 fr. a 910, Mariemont de 10 fr. & 2005,
Monceau-Bayemont de 15 fr. & 775, Ormont de 10 fr. & 580, Poirier
de 15 fr. 4 530, Weérister de 30 fr. 4 820.

Beaucoup de valeurs ont conservé leurs derniers cours, il y a
cependant quelques bonnes avances, ainsi Aiseau-Presles bénéficie
de 20 fr. 41290, Bonne-Fin de 10 fr. & 800, Gosson-Lagasse de 10 fr.
a4 1120, Levant du Flénu de 45 fr. & 4120, Maireux et Bas-Bois de
70 fr.d 700. Marchienne gagne 25 fr. & 785, Nord de Charleroi 10 fr.
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a 2185, Petit-Try 50 fr. & 1000. Les Produits progressent de 250 fr. a
4300, les Réunis de Charleroi de 50 fr. & 1000, Sacré-Madaime de
25 fr. 4 3500, Trien-Kaisin de 10 fr. & 757 50.

Sur les valeurs métallurgiques, les transactions sont redevenues
presque nulles et le peu d’affaires qui s'est fait I'a été en baisse.
Athus a perdu 57 fr. 50 & 912 50, Cockerill 50 fr. a 1895, Grive-
gnée 15 fr. a4 575, Les Forges et Tdleries liégeoises 20 fr. 4 630,
Marais 87 fr. 50 & 612 50.

Musson recule de 30 fr. & 600, Ougrée-Marihaye de 15 fr. 4 935, la
Providence de 50 fr. & 1850, Sud de Chatelineau de 30 fr. a 305,
Vezin-Aulnoye de 20 fr. a 300.

Sur les zines, au contrairve, la fermeté s'est assez bien maintenue,
comme pour le métal d’ailleurs. L'Asturienne s’avance de 70 fr. a
4625, la Nouvelle-Montagne de 15 fr. a 305, Prayon de 21 fr. a 526,
la Vieille-Montagne de 18 fr. & 563. Un peu de perte en Austro-Belge
qui fléchit de 17 fr. 4 235, et en Nebida qui réactionne de 35 fr. & 825.
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Cardiff, 18 décembre. — Le marché est ici heaucoup plus
ferme pour foutes les catégories de combusfibles. Pour livrai-
sons & effectuer de suife, on paie le meilleur charbon & vapeur
200625 & 21125, la deuxieme qualité 19175 & 20130 et les sees 191375
& 201625 par tonne. Dans toutes les mines, le travail est trés
actif en vue d’assurer les livraisons avantle commencement des
jours de féte. Certains charbonniers regrettent maintenant
d’avoir vendu des charbons livrables pendant le premier frimes-
tre de I'année prochaine & 1975 et 207, attendu que les chomages
répiétés ont permis de maintenir les cours au point que d’autres
vendeurs paraissent ne rien vouloir eéder en janvier, & moins
de 21725. En menus & vapeur, les meilleures qualités font 12804
13125 et les secondes 11 & 12750. Les bons demi-gras du Mon-
mouthshire sont bien demandés de 19175 420030 la tonne, la
seconde qualité valant 1125 de moins. En charbons bifuminenx,
les cours sont bien maintenus. On paie le Rhondda n® 3 : gros
191 4 207, tout-venant 16875, menu 13175 la tonne, et le Rhondda
n° 2, en avance de 0730 & 0F625 : gros 17780 a 181125, tout-venant
147375 4 157, menu 11125 & 11'R75 la tonne.

Les briquettes varient de 187125 a 197375 la tonne, suivant
qualité. Le coke de fonderie est stationnaire de 26225 a 27750, les
qualités spéciales se payant 6725 de plus.

A Swansea, la situation s’est aussi beaucoup embellie, les
exportations étant redevenues trés actives. Les demandes de la
France surtoul ont été trés abondantes, principalement en char-
bons de vapeur. On cote Ianthracite : premiére qualité 307 a

31125, deuxieme qualité 27650 & 291375, gros ordinaire 25 & 27150,

menus graineux 6875 & 7150 ; le charbon de vapeur : gros 201625
4 211875, deuxiéme qualité 197375 & 207625, menus 11125 & 12150 ;
le meilleur coke de fonderie 2675 4 27150 ; le coke de haut-four-
neau 21125 a 217875 ; les briquettes 187125 & 197375 : le fout & la
tonne f. b. Swansea, moins 21/2°/, d’escompfe,

Fontes. fers et aciers, — A Middleébl‘OUgh, le marché des
fontes Cleveland est de plus en plus faible. La demande de
I'Europe est considérablement réduite et les exportations dimi-
nuent sensiblement, tandis que le stock de fontes augmente aux
magasins publies. La fonte n° 3 vaut 54" et méme un peu moins ;
la fonte d’affinage est maintenent plus chére que la précédente
a 541375, La fonte hématite est également plus faible & 73175.

A Glasgow, au confraire, le marché est tres ferme ; les war-
rants numéros mélangés valent 69150.

Les prix des fers et aciers finis sont encore bien mainfenus

partout.
2

ETATS-UNIS

Le Monilewr des Inmteréls malériels dit que les commandes
de matériel roulant de voie seront énormes en 1902, et pour la
Pennsylvania Railroad C° seule se monteront & 25.000.000 de
dollars ou & 125.000.000 de francs, dont 19.000.000 de dollars
pour les wagons et les voitures et 6.000.000 de dollars pour les
locomotives. Cefte Compagnie ne commandera pas moins de
19.000 wagons pour 1902, dont la plus grande partie est déji en
construction, et il lui faudra aussi 400 locomotives qui ne sont
pas encore commandées. En 1900, la Pennsylvania Railroad Co
a consftruit dans ses ateliers ou commandé & d’autres construc-
teurs environ 300 locomotives ef de 6.500 & 7.000 véhicules, de
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sorte que pour 1902 les commandes seront supérieures a celles
de l'année courante de 33 0/0 pour les locomotives et de 300 0/0
pour les wagons.

Beaucoup d’autres Compagnies de chemins de fer se trouvent
dans la méme situation, et c’est ainsi qu'un seul atelier de
construetion a recuen une fois la commande de 272 locomotives
et que 18 Compagnies de chemins de fer ont commandé environ
98.000 véhicules.

En présence de semblables besoins, il va de soi que les
exportations ont pour ainsi dire complétement cessé.

BULLETIN FINANCIER

L —— -

COUPONS DETACHES. — e décembre : Aniche, nel 22 fr. — Marles 70 ¢/,,
27 fr. net, — Denain et Anzin, conpon n® 33, brut 412 fr. 50, net, nominative
12 fr., porteur 41 fr. 10. — Liévin, coupon n® 12, 50 fr. net.

5 décembre: Epinac, brut 104 fr. 17, net, nominative 100 fr., porteur 98 fr. 70.

16 décembre :  Mines de Sincey-le-Rouvray (en liquidation). 1 répartition
de 10 fr. par action, payable i Cambrai, & la Sociélé générale.

COUPONS ANNONCES. — 31 décembre : Courriéres, 26 fr. 25. — Escar-
pelle, &0 fr.

2 janvier 1902: Albi, 25 fr. — Ferfay, 37 fr. 50.

i5 [évrier : Bruay, 14 fr.

SOCIETE ANONYME D’'HAUTRAGE

Aprés avoir exécuté deux sondages qui ont rencontré respec-
tivement le terrain houiller & 302 et 338 meétres de profondeur,
la Société houillere d’'Hautrage, ayant démontré'existence d’'un
riche faisceau de charbon dans sa concession, porte son capital
actions de 1.200.000 fr. & 3.900.000 fr. par ’émission de 5.400
actions nouvelles de 500 fr. chacune.

Ce capital nouveau servira & creuser le 1° puits d’exploi-
tation.

On peut dés maintenant souscrire au Crédit du Nord, a Lille,
et dans ses succursales et chez M. Wauthy, président du Con-
seil d’administration de la Société, & Sin-le-Noble (Nord).

- o

SOCIETE MINIERE ET METALLURGIQUE DE L'INDO-CHINE

Cette Société, dont nous avons déja parlé plusieurs fois, s'est
assuré en Indo-Chine la possession temporaire ou permanente
d’'un bon nombre de concessions miniéres de toutes sorfes:
charbon, fer et cuivre principalement. Ces concessions pa-
raissent fort riches ef, étant donné le grand développement des
fravaux publies et autres de la colonie, il n'est pas douteux
que la Société miniére et métallurgique en retire un notable
profit dans un avenir peu éloigné.

Elle vient de décider dernierement de porter son capital &
3.500.000" pour mettre elle-méme en exploifatirn ses riches
gisements de cuivre de la Riviére-Noire.

Un droit de préférence est réservé aux anciens actionnaires
pour la souscription des 6.250 nouvelles actions de 500,

On peut souscrire dés & présent, chez MM. Schnerb et Favier,
A Lille, et au sidge de la Société, 4 Paris.

S
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MINES DE FLINES-LES-RACHES

(SUITE ET FIN)

- \

BILAN AU 80 JUIN 7901

S R B SRl
IMMOBILISE
CoNCESRION T wle o b et A e s 1.000.000 »
FOSSE SAINT-CHARLES
Immenbles batiments. . . . .. s 254.766 31
Fosse Saint-Charles (Puits) . . . . . . . 490.558 22
Travaux préparatoires de premier établis-
ROTHE N E- e S e et S e 66.134 53
A LR R TE Y b oY1 St Dcged S U0 MO e DL BAR OR
Installation demachines diverses, criblage,
agine g houlefsiEe S eacairan e Ao 597.702 02
Matariel dil fonds o e o s e e 144500 06
Materialduijour 27 ass il 0 it 72.000 03 1.650.310 15
FOSSE NO 2
Immeubles batiments.. . . . . . ., . .. 208.641 98
Fossgino 2 (Parts) s issin cua i S €46.4306 14
Travaux préparatoires de premier établis-
T U SRR oy e EO TS S . A45.568 N

Installation de machines diverses, eriblage 260.302 76

MattrieladufontSreia SatSis, Las s 39.462 84 1.200.412 G3

Immeubles, terrains, propriétés . . . . . . . . . . . 262.458 18

Chemin de fer, quai et aquedues. . . . . . . . . . ‘ 204.433 63
A APPLIQUER

Avance Sur mathrels =" w0 St RS e 87.463 63

A REALISER
Magasin central . . .( Divers 145.899 65
(Approvisionnements){ Brai . 24.919 06 170.818 71
N T e m 6.190 40

Charbon fosse Saint-Charles, stock. . . . 162.086 » 339.005 11

DISPONIBLE
Y MR R SR L LA e e el 2.089 82
LS T M e T SR St 340.868 58
A S T PE V0L e o A i b g s 46.024 50
Pahitenrs ' AIVersis o o o e ey, S 68.121 457 104 61
BAEANCE R o6 » et meis i s e D RN O
—— A SIS S TR
Capital de 6.000 actions 4 500 franes . . . . . . . . 3.000.000 »
Empronticthipaaira s =ne s e B i e 1.500.000 »
BeservelRtatiitaire b o s o e S = Sl e e 32.228 04
EXIGIBLE
Eréditenrs dimers. b e e e 36.300 31
Agsurance des. ouvrIers'. . . v .« 4. o« . 15.328 97
Caisse deretraites des ouvriers et employés  15.478 25
Coupons non réclamés . . . . . . . . 1.997 50
Saisie-arrét sur les salaires des ouvriers . 9.247 02
Salaires, importance des salaires, 2¢ quin-
PV a0 B g e R S 40,286 15
Société de secours des ouvriers et em-
ployés (contribution de la société 1 0/,). 387 50 119.025 70
EFGH S B DEriag s R S B 700.024 20
A déduire intéréts des obligations . . . . 60.000 »  640.024& 20
AT AN R e e et el Sy gt 5.201.277 9%

Le compte de profits et pertes se solde par un bénéfice de
700.024 fr. 20, qui,apres déduction de 'intérét obligataire, laisse
un bénéfice net de 640.024 fr. 20. Ce résultat nous permet de
vous proposer la distribution d’'un dividende de 25 fr. payable
en deux fois,le 15 mars et le 15 juin 1902 (coupons 1 et 2), impot
4 la charge des actionnaires. Nous profitons également d’une
année favorable pour commencer & constituer la réserve de
prévoyance prévue par nos statuts. Nous vous proposons d’y
apporter 100.000 fr. Si vous approuvez notre maniere de voir,
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nous pourrions appliquer comme suit les bénéfices de I'exercice
1900-1901 :

Réserve statutaire, 64.002 fr. 42 ; réserve de prévoyance,
100.000 fr.; dividende de 25 fr., 150.000 fr.; tantitme au Conseil
d’administration, 7.894 fr. 80 ; solde du compte travaux prépa-
ratoires, 1°r établissement, fosse St-Charles, 66.134 fr. 53 :
travaux neufs du n° 1, 24.648 fr. 98: travaux préparatoires
1er établissement no 2, 45.568 fr. 91 ; amortissement immeubles
batiments n° 1, 30.766 fr. 31 ; amortissement fosse Si-Charles
(puits), 60.558 fr. 22 ; amortissement installation de machine,
criblage, 77.702 fr. 02 ; amortissement matériel du fonds n° 1,
10.500 fr. 06 ; amortissement matériel du jour, 2.247 fr. 95;
ensemble, 640.024 fr. 20.

MM. Louis Delaval et Vielor Antoine, administrateurs sor-
tants, ont été réélus par 'assemblée générale du 15 octobre.

MM. Lefebvre, Poteau et Sartiaux ont été renommeés vérifica-
teurs des comptes pour I'exercice 1901-1902.

Les compfes et le bilan présentés ont été approuvés par
I'assemblée, ainsi que la répartition des bénefices.

INFORMATIONS DIVERSES

BELGIQUE

Charbonnage du Poirier, & Montigny-sur-Sambre

RESUME DES BILANS AUX 3l DECEMBRE 1900, 1399 & 1893 :

ACTIF 1900 1899 1808
Immighilige et st =i fr. 2.101.744 1.992.040 1.886.559
Réalisable : magasins . . . . . . 231.28%  228.854  128.068
— gébiteurs i S 595.096  318.863 . 323.004
Disponible: caisse. « = < . 5 - 651.254 159.435 151 . 440
Hotatx n maaene, = 3.579.378 2.699.192 2.489.067

PASSIF

Non exigible : capital . . . . . . 2.100.000 2.100.000 2.100.000
= THEETVOS . oi e 200.797  113.320  150.139
Exigible : créditeurs. . . . . . . 186.961  148.558  106.731
Benehiegetsoai e e s oaae 100056200 - 337914 32197
Eolatin S s 3.579.378 2.699.192 2.489.067
Dividende par action. . . . . 2 60 30 20

ADJUDICATIONS ANNONCEES

France

21 DicEMBRE. — Tunis. Construction de 'arsenal de Sidi-Ahdallah ;
charpentes métalliques : 500.000 fr.

22 DiceMBRE. — Tourette-Levens (Alpes-Maritimes). Adduction d’ean
potable : 20.953 fr. 27.

23 DicEmBrE. — Belfort. Etablissement d'une canalisation d’eau de
Sermagny a Belfort. Tuyaux en fonte : 222.855 fr.

24 DicEmBRE. — Paris. Colonies. Fourniture de 3.000 f. de briquettes
par an, pour La Réunion, pendant les années 1902, 1903 et 1904,

24 DiicEMBRE. — Rive-de-Gier, Tabliers métalliques de 2 ponts a
établir sur le Giers et le canal de Givors: 74,110 fr.

24 DicemBre. — Paris. Ministére des colonies™: 10 Construction d'un
abattoir et d'un marché couvert & ossatures métalliques pour
Majunga (Madagasear). 20 Fourniture de 150.000 traverses métal-
liques, de boulons, crapauds et rondelles pour le chemin de fer de
Vietri & Laokay (Tonkin).

26 DEcEMBRE.— Reims. Fourniture pourle service des eaux, de tuyaux
en fonte, bouches & clef et chissis en fonfe de 19024 1906: 20.000 fr.

27 DicEMBRE. — Rouen. Fourniture de 1.550 t. d’agglomérés néces-
saires aux services du port de Dieppe : 44.950 fr.

4
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28 DicEmBrE. — Fontainebleau. Fourniture de 630 t. de charbon en
2 lots aux établissements communaux.

28 DicEMBRE. — Chalons-sur-Marne. Reconstruection du collége mu™

nicipal; ferronnerie : 46.940 fr. ; serrurerie et quincaillerie : 12.640 fr,
6 Janvier. — Bordeaux. Fourniture de 480 t. de charbon de terre ou
aggloméres, 4 la Raffinerie nationale, etde 630 t. ala Fabrique natio-
nale d'éther de Bordeaux.
7 JANVIER. — Saumur. Construction d'un marché couvert. Ferron-
nerie et serrurerie : 106.100 fr. -

7 Janvier.— Chateaulin. Fourniture, en 1 lot, de 1.200 t. de charbon
de terre ou agglomérés i la poudrerie nationale du Pont-de-Buis.
16 Janvier. — Tulle. Fournitare, & la manufacture d’armes, de com-

~ bustiblesdivers en G lots.

RESULTATS D’ADJUDICATIONS

France
29 NovemBRE. — Caen. Construction d’un pont fournant sur la nou-
velle écluse d’Ouistreham: 58.000 fr. Adjudicataire. Cie de Fives-
Lille, 4 41 0/0 de rabais.

20 NovemBRE. — Bordeaux. Construction de tabliers et barriéres
métalliques pour le chemin de fer de Bazas & Bergonce : 62.000 fr.
Adjudicataires, MM. Ch. Baillet et Ciie, 156, rue de Vanves, Paris, 4
28 0/0 de rabais.

' DiiceMBRE. — Saint-Ld. Construction de portes d'écluse & ossature
en acier et bordage en chéne, pour la Vire : 130.000 fr. Adjudicataires,
MM. Kessler et Ciey 4 Avgenteuil, 4 32 0/0 de rabais.

12 DicemBrE, — Troyes. Fourniture et pose d’une canalisation en

fonte an camp de Mailly: 180.000 fr. Adjudicataire, M. Lebert,
20, rue Sainte-Heléne, au Mans, 4 20 0/0 de rabais.

RIRMES INPUSTRIELLES

Dissolutions. — Modifications. — Formations

~3

Paris. — Dissolution de la Socidté G. Gire et J. Tourtan, char-
bons en gros, 112, rue Lemercier. Liguidateur, M. Tourtan. Du 12
novembre 1901.

Paris. — Dissolution de la Société Le Guay el daine Ventzeis, char-
bons et engrais, 6-8, rue Colmar. M. Le Guay continue seul. Du 16
novembre 1901.

Paris. — Homologation de concordat & M. Jacquier, bois et char-
bons, 57-59, rue Lourmel. Du 8 novembre 1901.

Paris. — Formation de la Sociéte dite Compagnie des aggloméres
de howille, 8, rué Rossini, Paris.

Paris, — Formaltion de la Sociéte anonyme dite Compagnie fran-
caise des aggloméres de houille, 12, rue Hippolyte-Lebas. ‘Durée
30 ans. Capital 160.000 francs. Du 21 novembre 1901,

Paris. — Formation de la Société en commandite par actions
L. Masson el (e, construction mécanique, 62, rue de Dunkerque.
Durée 30 ans. Capital 200.000 francs. Du 41 novembre 1901,

Paris. — Formation de la Société en nom collectif A. Boulay et
E. Renaud, chaudronnerie, 7, passage Saint-Pierre-Amelot. Durée
3 ans, Capital 210.000 {francs. Du 23 novembre 1901

Paris. — Dissolution de la Société Maihelin et Garnier, 26, rue
Boursault, et formation de la Société en commandite par actions
H. Garnier, Courtaud et Cie, 26, rue Boursault. Durée 30 ans. Capi-
tal 800.000 francs. Du 23 octobre 1901,

- FAILLITES

Grenoble. — Faillite de M. A. Rabatel. charbons, 4 Voiron., Du
22 juillet 1901.

Douai, — Faillite de M. . Marronnier, charbons, a Arlenx.

Paris. — Faillite de la Société en liquidation Hemnri Cels et Cie,
202, boulevard des Batignolles. Du 22 novembre 1901, :

—— -

Convocations d’Actionnaires

25 décembre. — Paris, Sociéte des Mines de Blanzy.
23 décembre. — Paris. Société de Dyle et Bacalan.

MATERIEL A YENDRE

GLEVAT[DH D’EAU par lair comprimé, systéme Pohlé ;
TRANSPORTEUR Goodwins et Defays;
pour devis et renseignements, s'adresser & M. Gandrille, 72, rue
Mirabeau, Fives-Lille. (16 bis)

‘H vendre, plusieurs DYNAMOS et MOTEURS électriques d’occasion,
ires marques Fchange. M. Dorez, ing® & Roubaix. (17)

NE MACHINE horizontale Compound-tandem & condensation,
de 200 chevaux (i 12 kil. aux chaudiéres). Volant-Poulie.
Vitesse 120 tours, Construction Biétrix et Cie, 4 Saint-Etienne.
NE DYNAMO, &4 3 paliers, de 400 volts, 100 amperes.
NE DYNAMO, & 3 paliers, de 200 volts, 235 ampéres.
(Machines & courani continu exeitées en dérivation).
NE LOCOMOTIVE-TENDER & voie normale, de 33 tonnes a vide ;
3 essieux couplés et essieu radial.
Sadresser a M. F. Thébault, constructeur & Marly-lez-Valenciennes
(Nord). (81)

Suite du Bllllelill.%llllércial (France)

PRIX DES METAUX TRAVAILLES, A PARIS, AUX (00 KILOS

Elombilgnimeiblien Ay S T et e e 43 »
ZIHCIATNINGE Sr oA e S e e G0 »
l: lll\ re lOlln‘(‘ l:llnl]l" Ao e e e BB ‘-/Tle »
- en fuyaux sans snud uw ....... ¥ 275 »

- AR g s SE R E R TS e E s 270 »
Laitondamind sl i e M 4 A 180 »
— en tuyaux sans R ONANT T e s BT o 252 50
AN N R e R A Tt e 200 »
Etain pur laminé (1m /m d’(-paw-.s\ul ot plus). : 450 »
— en tuyaux (‘}'" /m diameétre intérieur et plub; : 450 »
Aluminium en tubes B AR A o R ST T S 170 »
— en fils 111‘«111 A 5/10 de © AN, Sord =y e T 55 a 60

SOCIETE ALSACIENNE

DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES

Anciens Etablissemments Andrée Koeohlin et Cie
(UsiNxeE DE BELFORT)

AGENCE DU NORD':

DE TLLORIOIL., & FIINET

INGENIEURS
Bureaux : 17, Ruae Faidherbe, LILLE
Dépdt de Machines et Matériel électrigue: 61, rue de Tournai,

APPLICATIONS GENERALES DE L’ELECTRICITE

ECLAIRAGE, TRANSPORT DE FORCE & TRACTION ELECTRIQUE

Ensembles électrogénes, Dynamos a courant continu et alfernatif simple ou polyphasé de foufes puissances
TELEPHONE LILLE-PARIS N° 675 (37)

IRIS - LILLIAD - Université Lille
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MAILLIET & ©'¢, (ostrueteurs
(Angers 1855) : a ANZIN

MACHINE A DECLIC

P

Machings & €lever Ies eaux pour Villes

INSTALLATIONS
d'Usines & Agglomérer
Tsine Dehaynin, & Somain

ACHINES A HP_EBR it toutes fore éelie, & 4 distributenrs, plans on eireulaires, ot autres genres de distel-
butions, pour ateliers, mines, forges, elairage lectrique, transporls de forces, efe. — MACHINES D'EXTRAC-

TION & tétente variable, de foutes dimensions (voir anx mites d'Anzim, do Dowrges, de Xeuz, de Marles, de

: Courrikres, de I'Esculr|ul'1|‘r. ¢fe.), — MACHINES D'EPUISEMENT simples, jumelles, compound ou non, pour
petits et grands volumes {50=3 & D{?U'“? a I'henre refoulés de 100 & 500 mbiraz de bante), Yoir anx mines d'Anzin, de Bruay,
de Marles, de T.l!ulrmne\, e Carmaux (0'Alsean-Presles, de Bernissart et du Flény, Belgique).— COMPRESSEURS D'AIR de
5 4 45=3 par minute i 5 kil, de pression (voir aux mines de Lens, de Menrehin, d'Auzin, de Daurges, ete.). — MACHINES

C. BORMET, \nctmeur

10, Rue St-Ferdinand, PARIS

ExpPositioN UNIVERSELLE 1900: MEDAILLE D'OR

PERFORATRICES ELECTRIQUES 4 rotation et & percussion

PERFORATEURS 4 bras el i air comprimé
INJECTION D'EAU PAR FLEURETS CREUX pouBLANT LA VITESSE DU FORAGE

R ~ Prospectus franco sur demande.

SOUFFLANTES HORIZONTALES & grande vitesse, eylindre soufant, i distribution par tirsirs oylindriques (voir forges

d'luzin,— GRANDS & PETITS VENTILATEURS DE MINES wus par courroie ot par cable on direetoment.— MACHINES
de tontes farees, & décliv o & détente Meyer,eylindrique variablo par lo régulatenr presmmande de trains de laminoirs (forg. Anzin).
“m

Férdinand THEBAULT

CONSTRUCTEUR

Mariy-lez=-Valenciennes (Nord)
: =

MECANIQUE GENERALE
Muachines @ vapeur. — Matéricl pour sucreries, distilleries, bras-
series, forges et laminoirs, mines, sondages (spécialité de pompes
de sondages), etc.
GRISSE CHAUDRONNERIE EN FER
Chaudiéres q vapeur. - Cheminées. - Bacs. - Réservoirs, - Ponls, etc.
MATERIEL D'OCCASION

Machines perfectionnées de 50 a 500 chevaur.— Chaudiéres a
vapeur de toules forces semi-tubulaires et autres.— Locomobiles,—
Locomotives g voie normale powr embranchements particuliers,ou
a@ voie étroite pour chantiers. — Plaques tournantes, elc. (14)

SAINT-MOMELIN
par WATTEN (Nord)

A 4 KILOMETRES DE SAINT-OMER

A\
'm\\“*"% e
1 r, r "
Societe Anonyme., — Capital: 400,000 Rrancs

E S

ADMINISTRATION ET BUREAUX

17
» RUp D' INKERMANN, 17, LILLE

——— TR P

TUILES A COULISSES EN TOUS GENRES

TUIT,E SPECIALE DITE MARINE

ﬂ’alllle&, eatteau:\:

"TUYAUX DE IDRAINAGE & A ESMBOITEMENT

Brigues oreuses

CARREAUX DE TROTTOIRS

(20)

IRIS - LILLIAD - Université Lille

(83)

HOTOCOMPTOIR DU NORD
L. JYairesse

EFEEE

6, rue des Ponts-de-Comines

ROUBAIX

39, rue Pauvrée

CENTRALISATION DE TOUTES LES
FOURNITURES GENERALES
pous Ls PHOTOGRAPHIE

—& Devis sur demande -— l

ELEVATEURS & TRAXSPORTEURS

avec chaines Simplex

43)

SYSTEME BAGSHAWE
Brevetée 8. G. D, G,

.

GODETS TOLE D’ACIER

Vis d’Archiméde

APPAREILS

POUR DECHARGER LES BATEAUX
._.._;.@.q_..

Marque déposée

G° des Chaines Simplex

PARIS, 43, Rue Lafayette, PARIS

7
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SOCIETE FRANCAISE rour LA
Fabrication des RACCORDS EN FER FORGE pour Tubes en fer,

J.LECAT,G.BOUTRY,P.LOUIS :C"

WATTRELOS (Nord), pris Roubaix

PIECES SPECIALES SUR MODELES. POUR GOMPAGNIES DE GHEMINS DE FER

Mines el autres indusiries

FONDERIES & ATELIERS DE CONSTRUCTIONS

e ——

JULES COCARD

13, Rue de Valenciennes, LILLE

——(NOBRD )—
Fonderie | B
de cuivre S g

ET DE BRONZE

Robinets
bi-vannes
A PASSAGE DIRECT
SvsTEMEGRIMAULT

adoubles sieges

ALLIAGES BLANCS
ANTI-FRICTION J.0.

B T eta
T0nzes speciaux opercules indépen-
TITRES
dants

el phosphoreux

pour tous usages

GONSTRUGTION EN BRONZE

[onte et acier
BREVETES S, G. D. (.

MOULAGE MECANIOUE +
pu‘sm??{i SERIE E

SOUPAPES
en fonle et hronze MobELes SrEciaux

pour

HAUTES PRESSIONS
& SURCHAUFFE

ROBINETTERIE !
GENERALE y

1
1
!
!

ROBINET-VANNE, sysTEme GRIMAULT

adopté par la Marine Nationale.

Chaudronnerie

FER & ACIER

GENERATEURS de tous systemes

pii ST

bt Bl Lebreux o

ez

Hame e

P. VI LLL.ETTE
39, Rue de Wd;(remmes, 39
LI

(82)

OTTO SCHWADE & G-

B ER TR

Spécialité . Pompes ¢ vapeur ““ AU TOWNLAT’ a qua-
druple action, verticales ow horizontales. disposées pour toutes
les conditions de Ffonctionnement et tous les genres d’industrie.

* Représentant: Ingénieur G. BOLT, 47, Rue Kiéber, NANCY

Constructeurs

CA T T = Nt AVGETT D)

IRIS - LILLIAD - Université Lille
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